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®\W samym tylko
,Polskim Przeglqdzie
Kartograficznym” opu-
blikowano juz dziesigf-
ki recenzji szkolnych
atlaséw kartograficz-
nych. Wszystkie one sq
iednak tylko punktem
widzenia kartografa.
A czego od tego typu
publikacji oczekuie jej
kofcowy uzytkowmk czyli uczerne Na to
pytanie postanowili odpowiedzied pro-
cownicy Uniwersytetu Masaryka w Brnie,
kiérzy poprosili 120 czeskich gimnazali-
stéw o zrecenzowanie czterech aflasow
$wiata. Co dla nich okazato sie najistot-
niejsze? Weale nie aktualno$¢, tematyka
czy liczba map. Uczniéw nie inferesuje
réwniez cena aflasu. Wazna jest nato-
miast szata graficzna i czytelno$¢ map,
a co najciekawsze, takze elementy nie-
kartograficzne, takie jak zdjecia, ilustracje
czy opisy. Gimnazjalisci zwrécili ponad-
fo uwage na kiepska odpornosé atlaséw
na diugie i infensywne uzytkowanie. Zda-
niem auforéw artykutu ,, Jak uzivatelé
hodnoti $kolni zemépisné atlasy? Pod-
néty pro rozvoj $kolské kartografie”
whioski z tych badan sq niezwykle cen-
ne i warto, by wydawcy szkolnych map
wzieli je sobie do serca.

7 ehud o
Lt

2emtmbsie x xiaatriin
tariag

010

®\W czerwcu br.

w eferze pojawity sie
dtugo oczekiwane
pierwsze impulsy nowe-
go cywilnego sygnatu
GPS oznaczonego jo-
ko L5. Jego nadawanie
rozpoczat pierwszy sa-
telita generacii lIF. No-
wy sygnat ma przede
wszystkim stuzy¢ lotni-
kom, ale z dobrodziejstw bloku IIF skorzy-
stajq takze pozostali uzytkownicy systemu.

szq doktadno$¢ pozycjonowania, nie tylko
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Nowe satelity majq bowiem oferowac lep-

przy wykorzystaniu L5. Jak jednok ma sie
teoria do prakiykie Zagadnieniem tym, na
prosbe magazynu ,Inside GNSS”, zajeli
sie specjalisci z Niemieckie] Agenciji Kos-
micznej (DLR) oraz Uniwersytetu Stanfor-
da. Nim nowy satelita zostat wigczony do
systemu, skierowali oni w jego sfrone czute
anteny satelitarne, zarejestrowali emito-
wane przezen sygnaty, a rezultaty szcze-
gdtowych analiz zaprezentowali w po-
staci wielu wykresdw w artykule pt. ,On
the Air. New Signals from the First GPS
IIF Satellite”. Co z nich wynika? Zdaniem
naukowcdw prace nowego satelity moz-
na najkrocej opisad jako ,prawie zgodng
ze specyfikaciq”. Przyczyng pojawienia
sie stowa ,prawie” sq przede wszystkim
anomalie odkryte w sygnale L5. Jakie be-
dq ich konsekwencije, pokazg dopiero ko-
lejne badania.

@ Nieco inny punkt widzenia na nowe-
go satelite przyjeli autorzy artykutu pt.
~New GPS Signals. Aviation Grade
Chips Off the IIF Block”. Ich interesowa-
ta gtownie przydamose generacii lIF dla
lotnictwa, a konkretnie mozliwose wykry-
wania bledéw w sygnatach nawigacyj-
nych i uwzgledniania ich w poprawkach
systemow wspomagajacych. Tutaj wyniki
okazaty sie o wiele bardziej optymistycz-
ne, szczegdlnie w przypadku sygnatu

L1 C/A. Autorzy artykutu radzg jednak, by
na ostateczne rezultaty poczekad jeszcze
do momentu zakorczenia testow nowego
satelity.

® Swiofowy ry-
nek kartografii
infernetowe] ogra-
niczyt sie obecnie
w zasadzie tylko
do dwéch pro-
duktéow - Goog-
le Maps i Bing
Maps. Ktéry z
nich jest lepszy?
Na ten temat moz-
na prowadzi¢ niekofczqce sie spory aka-
demickie. Swoje ,frzy gorsze” do tej dys-
kusji w wywiadzie zatytutowanym ,, The
Thing about Bing” dodat Chris Pendelton,
spec od GIS-u w Microsofcie. Jak niefrud-
no zgadnqg, rozméwcea GIM-u skupit sie
gtéwnie na zaletach Bing Maps. A sq to
jego zdaniem m.in.: dostep do ukosnych

ARTERNATIONAL

zdje¢ loiniczych czy integracja z wybrany-

mi aplikacjami GIS-owymi [m.in. Maplnfo
i ArcGIS Server). Co wigcej - w ramach
umowy ,Clear 30" z DigitalGlobe - Bing
Maps majq by¢ wkrétce wzbogacone

o zdjecia lotnicze Stanéw Zjednoczo-
nych i Europy Zachodniej w rozdzielczo$-
ci 30 cm. Interesujgeym elementem walki
z Google bedzie takze potozenie nacis-
kuna ,mapp apps” zamiast na ,mash-
ups”. Zaletq Bing Maps ma by¢ bowiem
mozliwosé¢ tworzenia ztozonych aplikacii
kartograficznych zamiast opracowywania
tzw. map mieszanych za pomocq inferfej-
séw APl (w czym specijalizuje sie Google).
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Bl AT OB A 4K YT et .\/\/yc|ek ropy

P j naftowej z no-
lezqcej do BP

platformy wiertni-
czej Deepwater
Horizon uznawa-
ny jest w Stanach
Zjednoczonych
za gigantyczng
porazke nie tylko
z famtejszego prze-
mystu naffowego, lecz réwniez nadzorujg-
cej go administracji. Katastrofa okazata sie
jednak idealng okazjqg, by pokazag, jak
cennym narzedziem w sytuacjach kryzy-
sowych sq systemy informacji geograficz-
nej. W artykule ,,GIS Smoke Jumpers”
emocjonujqcq relacje z frontu walki GIS-u
z ropq prezentuje Darron Pustam. Dwa
tygodnie po katastrofie razem z przedsta-
wicielami The GIS Institute, amerykariskiej
organizacji typu non-profit, udat sie on nad
Zatoke Meksykanskq wspierad tamfejsze
stuzby ratunkowe. Jego zadaniem nie by-
to jednak zbieranie gotymi rekami ropy
z plazy, lecz przetwarzanie danych przy
uzyciu pakietu ArcGlIS. Praca ta okazata
sie weale nie mniej wyczerpujgcal Pustam
przy komputerze spedzat przecietnie od
14 do 18 godzin dziennie. | tok przez sie-
dem dni w tygodhniu. Jakie byty najwieksze
wyzwania podczas fego projekiu? Bynaj-
mniej nie brak danych. W tym wzgledzie
wszelkie zachcianki stuzb natychmiast za-
spokajata Agencia Wywiadu Geoprze-
strzennego (NGA). Nie lada problemem
okazat sie natomiast batagan spowodo-
wany przez mnozqce sie z kazdq minu-
tq pliki, mapy, warstwy fematyczne czy
bazy danych. Kluczem okazafo sie tutaj
opracowanie fzw. proceséw roboczych.
W analogicznych projektach zajmuje to
nowet rok, a specjalisci znad Zatoki Mek-
sykanskie] musieli je stworzy¢ w kilka dni.
Wyzwaniu udato sie jednak sprosta¢, a
- zdaniem Darrona Pustama - z projekiu
ptynie jeden istotny wniosek: dobrze zor-
ganizowane dane fo klucz do skuteczne-
go funkcjonowania GIS-u.
Oprac. JK



