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19 tys. kilometréw linii kolejowych, 44 tys. rozjazdow, 25 tys.
obiektéw inzynieryjnych, 25 tys. kilometréw sieci trakcyjnej,

16 tys. przejazdéw kolejowo-drogowych na poziomie szyn — to in-
frastruktura zarzadzana przez PKP Polskie Linie Kolejowe SA.
Utrzymanie jej bezpieczenstwa, sprawnosci technicznej i nieza-
wodnosci jest powaznym wyzwaniem.

adanie to jest tym trudniejsze,
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ze z panstwowej, wielkiej in-

Z stytucji wydzielono poszczegdl-

ne spotki, zwolniono tgcznie 1/3 pra-
cownikéw, a nowo powstale firmy
zostaly z zaniedbanym i przestarza-
lym sprzetem i administracjg. Wydaje
sie jednak, ze PKP PLK rozumie swo-
ja sytuacje i stara sie stworzy¢ z prze-
starzatego systemu nowoczesng kole;j.
Zarzad szuka najlepszych rozwigzan,
stawia na prace badawczo-rozwojowe
i wspélprace z placowkami naukowymi.
21 kwietnia w siedzibie PKP PLK zor-
ganizowano spotkanie dotyczace prac
geodezyjnych na potrzeby kolei. Na wste-
pie Marek Pawlik, wiceprezes Zarzadu
PKP PLK, zaznaczyl, ze wéréd wyzwan
stojacych przed firma jest ujednolicenie
i uporzadkowanie prac geodezyjnych
w kolejnictwie, jak réwniez zbudowa-
nie systemu gromadzenia, analizy i prze-
twarzania danych przestrzennych. Na-
stepnie odbyla sig kilkugodzinna sesja
referatéw na temat badan oraz dyskusji
dotyczacych geodezji i pomiaréw dla

usprawnienia kolei.
D formalny. Prof. Bogdan Ney (re-
prezentujacy IGiK) przedstawit
wstepne zalozenia powstajace;j ,, Instruk-
cji technicznej pomiaréw geodezyjnych
na liniach kolejowych zarzadzanych
przez sp6tke PKP PLK”. Zapewnit przy
tym, ze dokument ten bedzie sig sku-
pial na regulacji doktadnosci pomia-
row, aspektach zbierania i zarzadzania
danymi, umozliwiajac jednak stosowa-
nie zaréwno istniejacych, jak i nowych

wa wyktady miaty charakter

metod. Ma to zapobiec zbyt szybkiej dez-
aktualizacji instrukcji. Dokument ma za-
wiera¢ wytyczne dotyczace pomiaréw
geodezyjnych, sporzadzania map i orto-
fotomap oraz przekazywania danych do
zasobéw. Poza typowymi wymagania-
mi i prawami obowigzujacymi w calej
geodezji, dokument bedzie obejmowat
specyfike prac na kolei — zasady umiesz-
czania znakéw kolejowych, regulacji osi
toréw czy geodezyjna obstuge napraw to-
row. Instrukcja powinna by¢ opracowa-
na do listopada br. i zostanie poddana
konsultacjom.

Poniewaz kolej chce sig modernizowac,
niezbedne sg mapy do celéw projekto-
wych. Aby opracowanie i wykorzystanie
tych materiatéw miaty ujednolicony cha-
rakter i wysoka jakos¢, dr hab. Zdzistaw
Kurczynski (Politechnika Warszawska)
zaproponowal procedury monitorowania
postepu prac, biezacej kontroli i odbioru
koticowych produktéw. Po wprowadze-
niu takiej kontroli, koszty szybko zwrdca
sig w postaci jakosci i sprawnosci prowa-
dzonych prac. Dr Kurczynski dodal, ze
wiarygodny monitoring powinna prowa-
dzi¢ niezalezna od PKP jednostka, najle-
piej naukowo-badawcza.

yniki praktycznych badan

przedstawil prof. Andrzej

Ciolkosz (IGiK). Dotyczyly
one sprawdzenia mozliwosci wykorzy-
stania zdje¢ lotniczych w dalekiej pod-
czerwieni do badania wilgotnosci podto-
rza. Wykonano kilkaset zdje¢ na trzech
odcinkach w dwéch okresach (wrzesien
oraz listopad), dzieki ktérym zarejestro-
wano temperature obiektéw z dokladno-
$cia do 0,05°C. Stwierdzono, ze metoda
ta nadaje sie do pomiaru wilgotnosci.
Obrazy wykonane w okresie suchym
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(wrzesien) bardzo precyzyjnie przedsta-
wiaty linie torowiska, ktére odrézniato
sie od otoczenia wilgotno$cig oraz tem-
peraturg. Jednak powtérzenie badan w
okresie deszczowym (listopad) wykaza-
to, Ze podtorze, uzyskujac podobng wil-
gotno$c¢ i temperature, nie wyrédznia sie
od terenéw polozonych w jego najbliz-
szym sgsiedztwie. Ponadto okazalo sie,
ze metoda ta nie nadaje sie do iloscio-
wych analiz, gdyz zdjecia mozna ocenic
jedynie wizualnie.

$réd referentéw znalazl sig

réwniez dr hab. Krystian

Pyka (AGH), ktéry omowil
przydatnos¢ cyfrowych danych prze-
strzennych, w tym ortofotomapy i nu-
merycznego modelu terenu, do wsparcia
opracowania koncepcji przestrzennych
tras przy modernizacji lub budowie linii
kolejowej. Dr Jan Cisak (IGiK) analizowat
mozliwo$ci wdrozenia technologii GPS
do pomiaréw geometrii toru. Natomiast
dr Andrzej Uznanski (AGH) przedsta-
wil mozliwosci wykorzystania niwela-
cji satelitarnej do wybranych pomiaréw
wysokosciowych w pasie kolejowym.
Dyrektor Biura Nieruchomo$ci i Geode-
zji Kolejowej Ewa Swiniarska, ktéra pro-
wadzila sesje, zapowiedziala, Ze plano-
wane sg kolejne tego typu spotkania. m
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