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@(Od prawie dwaéch
lat Wielka Brytania ma
dwie komercyijne sieci
oferujqgce serwis RTK:
SmartNet zatozong
przez firme Leica Geo-
systems oraz VRSNow!
Trimble'a. Operato-
rzy sieci korzystajg

z dwach alternatyw-

OMA

nych metod dostarcza-
nia poprawki korekcyinej do odbiornika.
W pierwszej [MAC) operafor wysyta do
ruchomego odbiomika surowe dane ob-
serwacyjne z fizycznej stacii referencyj-
nej wraz z informacjami potrzebnymi do
okreslenia poprawki przez oprogramo-
wanie w odbiorniku, w drugiej (i-MAX)
operator oblicza i fransmituje kod oraz
dane fazy dla wirtualnej stacii referencyj-
nej. W metodzie i-MAX uwiarygodnienie
danych dokonywane jest raz dla wszyst-
kich uzytkownikow, w MAC ciezar ten
spoczywa na oprogramowaniu zainsta-
lowanym w odbiorniku. O tych i innych
réznicach wynikajgeych z korzystania

z komercyjnych sieci GPS pisze Richard
Groom w ,Inside network RTK".

®\W czerwcu 2005 roku niedaleko Lon-
dynu zawalit sie 55-mefrowy fragment

budowanego wiasnie tunelu kolejowego.
Katastrofa nastgpita podczas zageszeza-

nia gruntu, na ktérym ktadziono funda-
menty pod kolejne elementy konstrukcii.
W jej wyniku inwestor zlecit firmie Co-
stain Civil Engineering Ltd. opracowanie
takich $rodkéw bezpieczenstwa, kidre

pomogtyby w bezawaryjnym przeprowa-

dzeniu prac budowlanych. Wiadze kole-
jowe zarzqdzity rygorystyczne kontrole
budowy i ciggtq obserwacje tunelu. Co-
stain zlecit firmie Sol Data Ltd. zatozenie
automatycznego systemu do monitoringu
3D elementéw konstrukeyinych. System

o nazwie CYCLOPS sktada sie z czte-
rech precyzyjnych tachimefréw zamonto-
wanych na betonowych cokotach. Mie-
rzq one pozycje luster rozmieszczonych
w kontrolowanych punktach konstrukgji.
Cykl pomiarowy, podczas ktérego tachi-
metr odczytuje pozycje 120 luster roz-
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lokowanych na dystansie 75 m, zajmuje
20 minut. W artykule ,,Cyclops keeps an
Eye on Gerrards Cross Railway Tun-
nel” swoje do$wiadczenia z pracy przy
monitoringu tunelu w miejscowosci Ger-
rards Cross przedstawia Steve Green-
how z Costain Civil Engineering Ltd.

008
®\Wyspy Bryty}-
skie majg jednq
z najbardziej
cofajqeych sie Ii-
nii brzegowych
| w Europie. Szcze-
golnie narazone
| na erozje jest klifo-
| we wybrzeze na
potudniu i wscho-

— S dzie kraju.

Momtorlnglem pasa przybrzeznego zaj-
muje sie Brytyjska Stuzba Geologiczna.
Do typowych technik stosowanych przez
iej pracownikéw nalezy poréwnywanie
kolejnych zdje¢ lomiczych zagrozonych
rejondw oraz wykonywanie bezposred-
nich pomiaréw w terenie za pomocgq fa-
chimetréw i GPS. Do prac wykorzystywa-
ne sq takze naziemne skanery laserowe.
Jest to tanie i efektywne rozwiqzanie,
szczegdlnie przydatne, kiedy prace frze-
ba wykona¢ z pewnej odlegtosci z uwa-
gi na zagrozenie spadajgcymi odtam-
kami. Metody pracy przy badaniu erozji
w rejonie miejscowosci Happisburgh
opisujq w artykule pt. ,Coastal Survey-
|ng Techniques” Catherine Pennington
i Peter Hobbs z Brytyjskiej Stuzby Geo-
logicznei.

.Dean R. An-
derson w arty-
kule ,Fixing the
Survey/GIS/
Photogramme-
try Conflict in
Oregon” przy-
pomina sprawe
przyjecia przez
stan Oregon usta-
wy definivjgcej
zawody geodety, fotogrametry i spe-
cjalisty ds. GIS. O wyktadnie poprosi-
ta w 2001 roku organizacija Professio-
nal Land Surveyor skupiajaca geodetow
w Oregonie. Okazato sie wowczas, ze
przedstawiciele tych profesji nie znajdujg
wspdlnego jezyka. Trzeba byto powo-
ta¢ zespot ztozony z reprezentantéow
zainteresowanych organizacii i urze-
déw, by opracowad niezbedne wytycz-

ne. O ile nie bylo klopotéw ze zdefinio-
waniem, czym sie zajmuje geodeta lub
fotogrametra, to w przypadku specjali-
stow od GIS-u nie byto fo juz takie pro-
ste. Jednq z przyczyn jest to, ze wiele
réznych zawoddw wykorzystuje w swej
dziatalnosci technologie GIS. Po diugich
dyskusjach w 2004 roku zespot zdecy-
dowat m.in. o tym, ze specjalisci z za-
kresu GIS i geodezji powinni legitymo-
wac sie odpowiednim do$wiadczeniem
i mie¢ stosowngq licencje. Skorzystano tu
z zalecen NCEES, krajowej rady zajmu-
iqcej sie nadawaniem licencji zawodo-
wych. Nie wszystkim jednak te zmiany
sie spodobaty.

® Przez wiele lat Amerykariski Kongres
Geodezji i Kartografii (ACSM)| bezsku-
tecznie waolczyt z kolejami, by te wzie-
ty odpowiedzialno$¢ za oznaczanie

w terenie zlikwidowanych przez siebie
linii kolejowych. Z chwilg ich kasowania
likwidaciji ulega cata infrastruktura tech-
niczna, dlatego po pewnym czasie po
forach nie ma zadnego $ladu. Geodeci
maijq jednak do czynienia ze sprawam,
w ktérych czyjas nieruchomosé styka sie
z pasem kolejowym lub w akcie wiasno-
éci punktami referencyjnymi dla granicy
sq 0§ torowiska albo jaki$ nieistniejqcy
juz obiekt kolejowy. W koncu jednak
ACSM udalo sie zainteresowad tym
problemem amerykanski Kongres. Ra-
cje i strone finansowq przedsiewziecia
przedstawia Laurence Socci w artykule
.The Fight Continues for Abandoned
Railroad Monumentation”.
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| e @ Na orbitach
ﬂ_EWSCIEHtISt okotoziemskich
@ Abowlofereal | znajduje sie
: c;ﬁnmm obecnie okoto
asa 7-k1lurnetrejmm Q00 Okf\/wnych

ina dx4. A steak is

equivalent to driving satelitéw. Poza
30 kilometres . .
nimi krqzy tam
But the way we .
eatdoesnthave | j€52Cze 10 tys.
w10 cost the earth

kosmicznych $mie-
cio érednicy wiek-
szej niz 10 cm.
Poru520|qc sie z predkosciq 22 tys. km na
godzine, stanowiq zagrozenie nie tylko
dla satelitow. W marcu 2007 roku nad
Nowgq Zelandig tuz obok Airbusa A340
z 270 osobami na poktadzie przeleciaty
ptonqce szczqtki jakiego$ wyeksploato-
wanego kosmicznego aparatu. O $mie-
ciach na orbicie i jak unikng¢ kolizji z nimi
- pisze David Robson w ,Calling occu-
pants of interplanetary craft, danger
ahead”.
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