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Rozmowa z WEODZIMIERZEM DYBA, inspekiorem nadzoru
geodezyjnego budowy autostrady Al na odcinku Sos$nica-Betk

JERZY PRZYWARA: Jak wyglada
dzien inspektora nadzoru geodezyjne-
go na budowie autostrady?

WLODZIMIERZ DYBA: Zaczynamy
0 8.00 od odprawy w biurze i pracuje-
my do 16.30 (w piatki troche krécej, gdyz
w Biurze Inzyniera Kontraktu jest sporo
przyjezdnych). Soboty i niedziele sg na
0gol wolne, ale w przypadku naglej po-
trzeby tez pracujemy. Staramy sie jednak
tego unika¢, chociazby z tego powodu,
ze naraza to inwestora, czyli GDDKiA,
na dodatkowe koszty.

Jest nas w nadzorze geodezyjnym czte-
rech. To duzo, bo na innych odcinkach
bywa, ze zatrudniony jest tylko jeden
geodeta z pomocnikiem. Ale nasz odci-
nek jest wyjatkowo trudny pod wzgle-
dem technicznym. Dwéch z nas prak-
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tycznie caly czas przebywa w terenie
i wykonuje pomiary, pozostali dwaj za-
latwiajg wszystkie sprawy biurowe, pro-
tokoty odbioru robét itd.

Kto wystawia zlecenia?

Biuro Inzyniera Kontraktu prowadzo-
ne jest na tym odcinku autostrady przez
konsorcjum firm TPF Planege i E&L Ar-
chitects. Na jego zlecenie moja firma Gi-
part zajmuje sie nadzorem nad pracami
geodezyjnymi. Zadaniem naszej czwor-
ki jest m.in. kontrolowanie pomiaréw,
ktérych wyniki zawarte sa w operatach
dostarczonych przez geodetéw z firm
wykonawczych. Zgodno$é¢ pomiaréw
potwierdzamy wlasnym podpisem, pod-
pisuja sie pod nimi réwniez inspektor
nadzoru oraz inzynier rezydent. Oczy-
wiécie nie jesteSmy w stanie sprawdzi¢

WtODZIMIERZ DYBA, absolwent
Wydziatu Geodezji Gémiczej AGH
w Krakowie. W latach 1978-82 kie-
rownik Dziatu Geodezyjnego Zarzg-
du Autostrad (zespdt terenowy w Ka-
towicach) i Dyrekcji Okregowej Drog
Publicznych w Katowicach, nastepnie
szef dzialu geodezyinego w Rejono-
wej Dyrekgji Inwestyciji w Katowicach.
Od 2001 r. prowadzi wiasnq firme
Gipart specjalizujgcq sie w pomia-
rach inzynieryjno-przemystowych. Pra-
cowat przy obstudze i nadzorze bu-
dowy okoto 150 km drog szybkiego
ruchu i autostrad, w wiekszosci na tere-
nie wojewddztwa $lgskiego, m.in. na
zlecenie firm: Budimex-Dromex, NCC
Roads Polska, Autostrada Slgska, Pa-
vimental.

wszystkich wykonywanych prac, cho-
ciazby dlatego, Ze nas jest czterech, a zes-
poléw wykonawczych $rednio okoto 10.
Ale tez nie ma takiej potrzeby.
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Czy do tych sprawdzanych operatow
dolaczacie wyniki wlasnych pomiaréw?

Generalnie nie. Co prawda swoje po-
miary zachowujemy i archiwizujemy, ale
na potrzeby budowy nie dublujemy tej
dokumentacji. Czegsto robimy jakie$ ad-
notacje, np. przy obliczeniach mas ziem-
nych prowadzonych w réznych progra-
mach. Piszemy, ze wynik sie zgadza albo
ze sie nie zgadza.

Co kontrolujecie?

Przeprowadzamy pomiary kluczo-
wych elementéw geometrii trasy, czyli
osi samej autostrady, osi obiektéw mosto-
wych, rzednych poszczegdlnych warstw
konstrukcyjnych drogi. Przy budowie
wiaduktéw kontroluje sie wszystkie po-
srednie etapy prac, w tym uzbrojenie. Do
tego dochodzg sprawdzenia wytyczenia
i pomiaréw powykonawczych kanaliza-
cji itp. Obstugujemy zaréwno roboty dro-
gowe, jak i mostowe. W ciggu kilkunastu
miesiecy przez nasze rece przeszto 3 tys.
operatéw geodezyjnych zgloszonych do
odbioru. Nie da sie ukry¢, ze jest z tym
duzo papierkowej roboty. Wszystko jest
bardzo sformalizowane, ale tez z sensem
poukladane.

Czy nadzor ustalal wczesniej z wyko-
nawca prac, ktore elementy beda spraw-
dzane?

Praktycznie nie, gdyz reguluja to spe-
cyfikacje techniczne kontraktu. To wy-
chodzi na biezaco. Kontrolujemy to, co
jest istotne dla zachowania geometrii
budowy, plus to, co inspektor drogowy
lub inny z Biura Inzyniera Kontraktu
uzna za istotne dla prawidlowej reali-
zacji projektu lub to, do czego ma wat-
pliwosci. Sprawdzamy m.in. wszystkie
montaze dylatacji, kontrolujemy réw-
niez wplyw szkéd gérniczych na budo-
wang droge.

Wyrywkowo sprawdzamy wysoko$é
poszczegblnych warstw ziemnych.
Bardziej szczegélowe pomiary robi-
my, poczawszy od gory rob6t ziemnych
poprzez warstwy konstrukcyjne do war-
stwy $cieralnej. Pomiary prowadzone sa
odcinkami o dtugosci od 200 metrow
do kilometra, w zaleznos$ci od organi-
zacji prac przez wykonawce. Warstwy
sprawdzamy przewaznie w miejscach
przekrojéw projektowych co 25 lub
50 metréw, w trzech punktach charak-
terystycznych (niweleta, krawedz pasa
jezdnego i krawedZ zewnetrzna asfaltu).
Przy warstwach bitumicznych mierzy-
my gesciej. Dla warstw asfaltowych to-
lerancja wysokos$ciowa wynosi + 1 cm,
natomiast dla nizszych +1 cm/-2 cm.
Do tego dochodzi warunek, ze zmiana

spadku nie moze by¢ wieksza niz 0,5%.
Warto$ci te regulujg tolerancje zawarte
w specyfikacji technicznej.

Czy wykonawca spelnia te toleran-
cje?

Ogolnie rzecz biorac, tak. Na poczatku
byly pewne klopoty zwigzane z tym, ze
prace wykonywano fabrycznie nowym
sprzetem. Potrzebny byt wiec okres na
dotarcie, poznanie elektroniki itd., zeby
np. prawidlowo ustawié stoly rozsciela-
czy. Teraz nie ma z tym probleméw.

Czy ta czworka geodetéw w nadzorze
wystarcza?

Zgodnie z umowg podpisang z wyko-
nawcg musiatem zagwarantowa¢ dwéch
geodetow i dwdch asystentéw geodetow.
Geodeci legitymujg sie uprawnieniami
zawodowymi z zakresu czwartego, asys-
tentami sg inzynierowie geodeci. Jesli
zaistnieje potrzeba zwiekszenia skila-
du, to w moim interesie jest zatrudnic¢
dodatkowych ludzi. Ale oczywiscie nie
dostane za to dodatkowej zaptaty. Umo-
wa uwzglednia tylko dzienng stawke dla
czterech ludzi. Na koniec miesigca zli-
czane sg wszystkie godziny pracy i wy-
stawiana jest faktura.

Uklad chyba uczciwy?

Tak, bo w przypadku tak duzej inwe-
stycji trudno byloby z géry okresli¢ licz-
be i rodzaj prac do wykonania. Bywaja
sytuacje, ktére trudno przewidzie¢. Na
przyktad nasz kontrakt byl podpisany
w euro przy kursie dochodzacym do
4 z1. W lipcu tego roku byto to juz tylko
3,20 z1, wiec wszyscy tutaj zatrudnie-
ni byli ,,stratni”. Rozmawialis§my o tym
ze zleceniodawcg i problem udato sie
rozwigza¢. Ustalono $rednig kwote,
wedlug ktérej prowadzone sa rozlicze-
nia, tak by$my nie byli pokrzywdzeni
przy spadku kursu. Oczywiscie dziata
to tez w drugg strone i chroni intere-
sy firmy, wiec uktad jest korzystny dla
obu stron.

Na jak dlugo macie kontrakt?

Od marca 2007 r. do grudnia 2009 r.,
ale o ile mi wiadomo, zapowiada sig
op6znienie spowodowane eksploatacjg
gornicza, chociaz trudno wyrokowac,
jak duze. Kilkukilometrowy fragment
odcinka jest wyltaczony z robét bitu-
micznych, dopdki kopalnie ,Knuréw”
i ,Soénica-Makoszowy” nie skonicza
eksploatacji ztoza w tym rejonie, a na-
stepnie teren ten nie osigdzie. Eksplo-
atacja ma, co prawda, miejsce na glebo-
kosci 700-1000 metréw, ale oddziatuje
na droge.

Jakiej wielkosci tego osiadania moz-
na sie spodziewac?

il

" AUTOSTRADA Al

ODCINEK SOSNICA-BELK

® pierwszy etap budowy autostrady Al

z Soénicy (Gliwice) do granicy panstwa

w Gorzyczkach

@ diugose - 15,4 km

@ dwie jezdnie, kazda z 3 pasami ruchu

i pasem awaryjnym

® 33 obiekty inzynierskie o diugosci

1348 m, w tym 3 wezty drogowe (14 wia-
duktéw, 18 mostéw)

® wykopy - 548 tys. m?

®nasypy - 2,351 mln m®

® nawierzchnie - 559 tys. m?

® na odcinku znajdg sie frzy Stacje Poboru
Opfati dwa Miejsca Obstugi Podréznych
(MOP)

® warfo$¢ kontrakiu budowlanego -

213,5 min euro (czas realizacji 24 miesiqce)
® wartosé kontraktu na nadzér i zarzqdza-
nie - 3,3 min euro (44 miesiqce)

® catkowita warto$¢ kontraktu -

242,7 mln euro

® budowa realizowana jest w ramach unij-
nego projekiu Fundusz Spéjnosci (finanso-
wanie 83%)

® kierownik projekiu - Generalna Dyrekcja
Drog Krajowych i Autostrad, Warszawa

@ inzynier kontraktu - konsorcjum TPF Plane-
ge, lizbona (lider), E&L Architects Sp. z 0.0,
Warszawa

® wykonawca - J&P-AVAX S.A., Ateny

® projektant - Transprojekt Krakéw

Sp. z 0.0.

@ Biuro Inzyniera Kontraktu liczy 33 oso-
by, zatrudnia m.in. inspektoréw ds. robot:
drogowych, geotechnicznych, kolejowych,
mostowych, gazowych, elekirycznych, wod-
no-kanalizacyjnych oraz szkéd gémiczych,
geodezji, ochrony $rodowiska i spraw ma-
teriatowych

“DEBIERISKO™ “ N
ikwidowano |
Ly v
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Specjalne opracowanie prognozujace
przewiduje, ze bedzie to okolo 20 cm.
Dlatego na tym odcinku wstrzymano
budowe na etapie kladzenia warstw bi-
tumicznych. Tansze jest przeciez kru-
szywo, ktére trzeba bedzie dodatkowo
polozyé, niz asfalt. Warto przy okazji
wspomnie¢, ze programy komputerowe
do prognozowania osiadania w ostatnich
latach bardzo udoskonalono. Obliczane
wielko$ci sprawdzaja sie, a wczesniej by-
walo z tym réznie.

Kto zakladal osnowe dla tego odcin-
ka?

Na zlecenie wykonawcy autostrady,
greckiej firmy J&P-AVAX, poszczegdl-
ne zadania realizujg niewielkie polskie

nizonej podbudowy warstwa bitumiczna
byloby zbyt drogie.

Czy wykonawca korzysta z niwelato-
row laserowych i GPS przy kierowaniu
maszynami?

Czes¢ prac na podbudowie prowa-
dzona jest z wykorzystaniem laserdw,
a takze GPS. Doswiadczenia z GPS-em
zamontowanym na maszynach sg jednak
r6zne. Monitoring osnowy robiony jest
co 3 miesiace, ale w tym czasie zmienia
sie przeciez wysoko$¢ reperéow. Idac od
reperu do reperu, realizuje sie inng wy-
soko$¢ niz ta z GPS. Nie da sie jednak ak-
tualizowac¢ wysoko$ci reperéw codzien-
nie, bo sam cykl monitoringu naszego
odcinka wynosi miesigc.

cze instynkt samozachowawczy.

pisy nigdy nie uwzglednia wszystkich
przypadkéw. Jesli sa dwie ksiegi wie-
czyste na te sama dziatke, a takie spra-
wy zdarzajg sie bardzo czesto, to z kim
ma rozmawia¢ GDDKiA o wykupie grun-
tu? Trzeba p6j$¢ do sadu i czekaé na roz-
strzygniecie sprawy.

Ilu geodetéw pracuje w firmach ob-
stugujacych wykonawce?

To trudno okresdli¢, bo w zaleznosci od
rodzaju prac i tempa na budowie ich licz-
ba bardzo sie zmienia. Srednio na takim
odcinku jak nasz u wykonawcy pracuje
okolo 30 geodetéw. Natomiast na budo-
wie nie jest rzadkoscig niepolski geodeta.
Na przyklad spotykam tu bardzo dobrego
specjaliste z Ukrainy.

Powiedzmy wprost, sama geodezja nie jest przeciez
rzeczg skomplikowana, dysponujemy w koncu tylko diu-
gosScia, katem i przewyzszeniem (Smiech). Ale Zeby nie
popetnié¢ bledu optakanego w skutkach, trzeba miec¢ jesz-

firmy geodezyjne. Osnowa zrobiona jest
bardzo porzadnie, z dwéch stron tra-
sy. Punkty odlegle sg od siebie o blisko
200 m, a do kazdego obiektu mostowe-
go dodatkowo zaloZona jest rama. Ra-
zem z wykonawca dzialamy na tej sa-
mej osnowie.

Z uwagi na eksploatacje gornicza
osnowa musi by¢ monitorowana.

W gre wchodzg osiadania i prze-
mieszczenia poziome. Osnowa spraw-
dzana jest w cyklu trzymiesigcznym
dla odcinka o dlugosci 8 km przebie-
gajacego w okolicach Knurowa, a jesli
zauwazane sg jakie$ niepokojace zmia-
ny, to nawet czesciej. Na pozostatych
odcinkach trasy kontrolowana jest tyl-
ko wtedy, gdy z pomiaréw naszych lub
wykonawcy wynika, ze co$ sie dzieje.
Prace zwigzane z monitoringiem sg wy-
konywane przy wspélpracy ze specja-
listami z AGH.

A jesli jakas warstwa nie trzyma za-
lozonych parametrow?

Wtedy jest zrywana i ktadziona po-
nownie. Szczeg6lnie dokladnie spraw-
dzamy warstwe podbudowy. Dos¢ cze-
sto jest tak, ze jedna ekipa wykonawcy
wykonuje podbudowe, a inna prace as-
faltowe, wiec tej drugiej zalezy na tym,
by podbudowa wykonana byta zgodnie
z projektem. Poza tym uzupelnianie za-
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Jak wielkie sa te osiadania?

Mimo ze pod samg autostradg nie ma
eksploatacji gérniczej, rzedne zmieniajg
sie 0 okolo 2 cm w ciggu miesigca. Caltosé
osnowy jest dowigzywana do ,,pewnych”
reper6w kopalnianych. Gdy teren osiada,
dosypuje sig kruszywa, zageszcza i tym
samym dochodzi do rzednej projektowe;.
Eksploatacja gérnicza powoduje zreszta
nie tylko zmiane wysokosci, ale i nie-
wielkie przesunigcia poziome. Co trzy
miesigce wykonawca po zakoniczeniu po-
miaréw monitorujacych dostarcza nam
nowy wykaz wspélrzednych.

Skoro trwa budowa, to sprawy wy-
kupu gruntu pod autostrade sa chyba
zalatwione?

Niestety, nawet na tym krétkim i juz
budowanym odcinku nie sg one do korica
uregulowane. Wkrétce mamy na przyktad
spotkanie z jednym z wlascicieli gruntow,
ktérego odwotanie od decyzji o podzia-
le zostalo uznane. Okazalo sig takze, ze
w miejscu jednej z projektowanych pod-
por wiaduktu stoi stacja dystrybucji gazu.
Jej wtasciciel podpisat z kompanig weglo-
wg umowe na dzierzawe tego terenu do
2009 r. Ale kompania o tym widocznie
zapomniala, przekazujac teren GDDKiA.

Ale budowac trzeba...

Prace muszg sie zaczynac, nawet jesli
nie dysponuje sie caloscig terenu. Prze-

Czy geodeci obstugujacy autostrade
korzystaja z odbiornikéw GPS?

Uzywaja GPS do typowych prac ziem-
nych, tyczenia kanalizacji itp., gdzie uzys-
kiwane doktadnosci sa wystarczajace.
Jednak tam, gdzie wazna jest wysoka do-
ktadnos¢ wspétrzednej Z, korzystaja z tra-
dycyjnej niwelacji. Sam takze zdecydo-
walem sie na kupno odbiornika GPS. Do
pomiaréw kontrolnych, ktére w wigkszo-
Sci tutaj realizujemy, taki sprzet jest ideal-
ny. Najczesciej dostajemy operat ze wsp6l-
rzednymi do skontrolowania. Wystarczy
wiec postawié tyczke z GPS na punkcie
i odczyta¢ wynik na wyswietlaczu.

Jak bardzo zmienila si¢ technologia
od czasu, kiedy obslugiwal pan swoje
pierwsze autostrady?

Zaczynatem w 1978 roku w Zarzadzie
Autostrad, ktéry byt czyms w rodzaju dzi-
siejszego Biura Inzyniera Kontraktu. Mia-
fem to szczescie, ze dysponowali$my na-
sadkg dalmiercza DI10 Wilda. To bylo cos,
a ja bytem kims$ ($miech). Ale to byt wy-
jatek. Generalnie geodeci korzystali wte-
dy z teodolitu, niwelatora i taémy. Nie ma
poréwnania z tym, co jest dzisiaj, zar6w-
no jesli chodzi o samag geodezje, jak i pro-
jektowanie.

Niektére projekty juz wtedy byty opra-
cowane na wspélrzednych, jak np. od-
cinek E-16 (obecnie Droga Krajowa 86)
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Katowice-Sosnowiec, chociaz wiele ele-
mentéw trzeba bylo sobie samemu obli-
czy¢ na kalkulatorze, bo o komputerach
mozna bylo tylko pomarzy¢. Ale na przy-
ktad projekt wschodniej obwodnicy GOP
(obecnie fragment drogi S1) z Tychéw do
Dabrowy Gérniczej nie miat zadnych
wspoltrzednych. W tamtych czasach
ekipa projektowa wyznaczala w terenie
punkty wierzcholkowe, mierzyla katy
i odleglosci i na tej bazie robita rysunki.
Projektanci nie potrzebowali wspéirzed-
nych. Caly uktad byl wiec dosé¢ ulotny,
zwlaszcza gdy jakis chtop miatl obiek-
cje, co do przebiegu drogi przez jego po-
le (§miech).

Z kolei gdy budowano autostrade Kra-
kow-Katowice, nastata moda na zaktada-
nie osnowy w pasie dzielacym. Pierwszy
przejazd spychacza przy pracach ziem-
nych kasowal wiec osnowe. Uwarunko-
wane to byto metodg pomiaru i sprzetem.
Dopiero tachimetry elektroniczne spo-
wodowatly, ze inaczej zaklada sig osno-
we, a w pracy operuje sig praktycznie tyl-
ko wspéirzednymi.

Zastosowanie dalmierzy bylo przelo-
mem w technologii?

Tak. Najpierw zastosowanie dalmie-
rzy, potem tachimetréw bezlustrowych,
a teraz GPS. Oczywiscie nie wspominam
nawet o sprzecie komputerowym i opro-
gramowaniu. Wezmy takie pionowanie
slupéw. Dawniej trzeba bylo ustawic¢ in-
strument w dwéch plaszczyznach, a po-
miarowy biegat z linijka. Dzisiaj sprawe
zalatwia tachimetr bezlustrowy, a z jed-
nego stanowiska mozna skontrolowac
wszystkie stupy. Jesli mam do sprawdze-
nia pionowo$¢ 60 stupdw, to tatwo poli-
czy¢, ile czasu oszczedzam. Mamy wigc
niebywate przyspieszenie prac.

A Ze na obstudze mozna sie pomy-
li¢ tylko raz (Smiech), to na poczatku
kontrolowatem te pomiary wykonywa-
ne bezlustrowo. Jesli chodzi o GPS, to
ewentualny btad pomiaru od razu mozna
wychwyci¢. Na pewno bede na poczat-
ku sprawdzat odbiornik przy pomiarach
ciagéw, krawedzi drogi itp.

Warto dbac o instrumenty?

To jest nieodzowne. Regularnie raz
w roku oddaje je do przegladu. Ale jes-
li prowadzimy pomiary przy kottach
w elektrowniach, to po paru dniach in-
strument nadaje sig tylko do konserwa-
cji. Bywa, ze trafiamy na duze r6znice
temperatur. Kiedys czekalismy trzy dni,
zeby nieco ostygl piec, ktérego konstruk-
cje no$ng mieliémy pomierzy¢. Mimo to
instrument tuz po pomiarze trzeba byto
zakrywac, bo nagrzewal sie¢ tak bardzo,

ze nie mozna go bylo dotkna¢, a u pod-
stawy pieca temperatura byla ujemna,
bo pracowali$my w zimie. Jak policzy-
fem, pomiedzy gérnym a dolnym stano-
wiskiem réznica temperatur dochodzita
do 80 stopni.

Wytwoércy ida coraz dalej i instru-
menty maja coraz wiecej funkgji.

W ostatnich latach zauwazam tachi-
metry, ktérym brakuje tylko przycisku
s,zaparzanie kawy” (Smiech). Tak na
powaznie, instrument ma tyle funkcji
i tak skomplikowane oprogramowanie,
ze czlowiek nie jest pewien, czy dobrze
zrobit podstawowe pomiary, np. wciecie.
Pracuje juz kilkadziesiat lat i wykonywa-
tem prawie wszystkie mozliwe pomiary
realizacyjne, ale wiekszos¢ z funkc;ji ofe-
rowanych przez wspédlczesne tachimetry
jest mi niepotrzebna. Chyba przestajemy
nad tym panowac, a im wiecej funkcji,
tym wiecej mozliwosci popelnienia ble-
du (takze w ich oprogramowaniu).

Czy na Slasku praca szuka geodetéw,
czy odwrotnie?

Brakuje ludzi, nie tylko geodetow, i jest
z tym coraz gorzej, zwlaszcza ze rusza-
ja kolejne budowy. Juz rozpoczeto prace
przy odcinku A1 od Swierklan do gra-
nicy z Czechami

szanujgcego sie inspektora nadzoru wy-
nosita 3 tys. euro. Dzisiaj mozna o tym
pomarzyc.

Czyli lepiej zyje si¢ z wykonawstwa
niz z nadzoru?

W wykonawstwie sa wieksze pienia-
dze. Chociaz tutaj, w poréwnaniu z inny-
mi odcinkami, i tak jest catkiem znosénie.
Z pewnoscig w wykonawstwie jest sig
w wigkszej mierze ,twoérca”. Tutaj jestem
tylko , kontrolerem” prac, jakie wykona-
li moi koledzy. Jestedmy jakby z boku,
jest chyba mniej zawodowej satysfakcji.
Z drugiej strony — w nadzorze jest spokoj-
niej i, nie ma co ukrywac, panuje wyzsza
kultura. Ludzie szanuja sie nawzajem.

Lubi pan swéj zaw6d?

Kiedys$ marzytem o szkole plastyczne;j.
Gdy trzeba bylo wybraé¢ szkote srednia,
tata namowil mnie na technikum geode-
zyjne, ,bo tam tez sie rysuje”. Na egza-
minie wstepnym rzeczywiscie byt rysu-
nek odreczny. I to byt koniec rysowania,
o ktéorym wtedy marzytem. Ale gdybym
nie lubit tego zawodu, ktéry od tylu lat
wykonuje, to nikt by mnie w niedziele na
pomiar autostrady nie wyciggnal.

Rozmawiat JERZY PRZYWARA

(15 km), rusza tez REKLAMA

olbrzymi wezet
w Soénicy. Ludzie
$ciggani sg z calej

SOUTH

- Gwarancja 24 miesigce;
- Serwis gwarancyjny | pogwarancyjny;

Polski. Doszto do F:bmmﬁ:%m - Petna dokumentacja w jezyku polskim;
te se fi bu- - Wspétpraca z Winkalk i C-geo;
go, ze firmy bu 0
. - Bezplatne szkolenie;
dowlane przyjmu- S o - Leasing, Raty.
ja ludzi bez zad- \\“5'320 er
P :

nych kwalifikacji.
Ostatnio jedna
z nich uczyla kan-
dydatéw na ciesli,
jak sie wbija gwoz-
dzie!

Bylem jednym
z pierwszych
zwerbowanych do
pracy przy tym od-
cinku, dzieki uda-
nej wczesniejszej
wsp6lpracy z obec-
nym inzynierem
kontraktu przy bu-
dowie odcinka au-
tostrady A-4. Wiek-
szo$¢ branzowych
inspektor6w nad-
zoru przyszla p6z-
niej i, co ciekawe,
wielu z nich juz
sie zmienito. Kil-
ka lat temu stawka
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40-084 Katowice, ul. Opolska 1

tel.: +48 32 7815138 e-mail: info@geomatix.com.pl
internet: www.southsurvey.pl www.geomatix.com.pi
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