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Ex Geodezyjne Pecny
&8 w br. obchodzi pie¢-
° . . .
g3 dziesigtq rocznice
dbzor swojej dziatalnosci.

W zwigzku z tym, gru-
pa czeskich naukow-
cow w artykule: ,,PFi-
spévek Geodetické
observatofe Pecny
|__I k observaénimu sys-
tému pro sledovani Zemé&” przedstawia
udziat instytucji w badaniach dotyczacych
Clobalnego Geodezyjnego Systemu Ob-
serwacyjnego (GGOS). W przegladzie
wyszczegdlnione zostaty najwazniejsze
osiggniecia i podejmowane badania: od
pomiaréw grawimetrycznych Ziemi przez
monitorowanie stacji referencyinych GPS
w Europie czy skomplikowane badanie
parametréw $rodowiska i pary wodnej za
pomocq radiomefru, urzqdzen mefeorolo-
gicznych i GPS po uliraszybkie obliczanie
paramefréw orbit. Ponadto instytut moze
pochwali¢ sie prowadzeniem wielu prac,

w tym m.in. projekiu CZECH, zajmujgcego

sie monitorowaniem stacji permanentnych

GNSS.
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@ Trzech auforéw tekstu
pt. ,WikiCity - Con-
necting the Tangible
And the Virtual Realm
of a City” z Instytutu
Technologii w Mas-
sachussets przedsta-
wia projekt WikiCity

- system kontroli zmian
W czasie rzeczywistym.
= Ma on by¢ dynamicz-
nq mapq miasta, umoz||W|0|ch uzytkow-
nikowi dostep do biezacych informacii
o warunkach fizycznych $rodowiska, infra-
strukturze, komunikacji czy wydarzeniach
kulturalnych. Dane na ten temat bedg po-
zyskiwane miedzy innymi od operatorow
sieci komérkowych, zakladéw komunika-
cji miejskiej, korporaciji samochodowych,
wiadz miasta oraz innych uzytkownikow
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wirtualnego miasta. Dzieki femu bedzie
mozna wytyczyé optymalng frase podrézy
czy tez uzyska¢ informacje o aktualnych
wydarzeniach w danym miejscu.

®Nowe podejscie do wykorzystania
zdje¢ panoramicznych przedstawia Co-
roline Ménking w publikacji pt. ,Visual
Databases - limitless uses for panora-
mic images”. Cykloramy fo zdjecia pano-
ramiczne (360°) o znanej georeferencii

i pozyciji kazdego piksela. Takie zobra-
zowania dajq bezposrednie informacje

o ofoczeniu w redlistycznej i naturalnej
dla czfowieka perspektywie. Autorka ar-
tykutu udowadnia, ze cykloramy mogg
by¢ zastosowane w systemach informacii
geograficznej i z powodzeniem zastepo-
wad kosztowne opracowania fotogra-
melrii lomiczej czy naziemnego skaningu
laserowego. Rewolucjq bedzie wprowa-
dzenie w 2008 roku urzgdzenia Digital
Cyclorama Recorder 7 zamontowanego
na dachu pojazdu, kiére umozliwi reje-
stracje obrazu réwniez w trakcie porusza-
nia sie po ulicy. Systemy wykorzystujqce
takie dane sq juz powszechnie uzywane
w holenderskich instytucjach rzgdowych

i firmach prywatnych. Projekt wdrazany
jest takze w innych krajach, m.in. w Szwe-
cji, Szwaijcarii, Zjednoczonych Emiratach
Arabskich czy Belgii.

@ Po serii kata-
strof drogowo-
-budowlanych na
catym $wiecie
twérey artykutu
»Scanning do-
wnward” bardzo
powaznie pofrak-
towali problem
bezpieczenstwa

a8 konstrukcji drogo-
Wych Oprocowoll sposoby przewidy-
wania przyczyn tragedii i zapobiegania
im za pomocg najnowszych technologi.
Jednym z nich jest nieinwazyjna mefoda
badan geofizycznych i inzynieryjnych
z zastosowaniem wysokoczestotliwo-
$ciowej anfeny radarowej (Ground Pe-
netrating Radar]. Rejesiruje ona pozy-
cie i rozmiar obiekiéw znajdujgeych sie
na powierzchni drogi i fuz pod niq. Fale
radiowe o czestotliwosci od 100 do
2000 MHz dostarczajg danych o wia-
sciwosciach pola magnetycznego i elek-
trycznego badanego obiektu. Pozwa-
la to na okreslenie stanu nawierzchni
oraz struktury jezdni, chodnikéw, a takze
na penefracje uzbrojenia terendw czy
konstrukcji befonowych. Przefestowanie

wydaijnosci technicznej i ekonomicznej
takiego rozwiqzania zlecity juz wiadze
stanowe USA. W ciggu szesciu tygodni
pozyskano kompletne informacje o stop-
niv i rodzaju zniszczen tgcznie na po-
nad 23 ha kalifornijskich drég i mostéw.
Wyniki, metodyke oraz analize pozosta-
tych badan szczegédtowo przedstawia
publikacijo.

®\W 2006 roku kilku wiascicieli amery-
kariskich kolei rozpoczeto rozbudowe

i inwentaryzacje swoich linii z wykorzysta-
niem precyzyjnych danych z lotniczego
skaningu laserowego, ortofofomapy o roz-
dzielczosci 0,5 m oraz stacji GPS roz-
mieszczonych w odlegtosci do 50 km. Ba-
dania wzbogacone zostaty o pomiar osi
foréw oraz kqtéw wychylenia pociqgu za
pomocq odbiornikéw GPS zamontowa-
nych na specjalnym wagonie testowym.
Trudnoéci spowodowaty znaczne deniwe-
lacje terenu, a fokze potqczenie rdznych
mefod pomiarowych i odwzorowan oraz
ukladéw odniesienia. Mapy numerycz-

ne wykonano w oprogramowaniu GIS-
owym. Jak potgczy¢ pomiary 3D i systemy
informacii geograficznej do celéw inzy-
nieryjnych proponujq Yaneev Golombek

i Bill Emison - autorzy fekstu ,Railroad
Mapping”.

® Cho¢ najstyn-
niejszy rajd przez
pustynie planowa-
ny na styczen br.
zosfat odwotany,
fo problem okres-
lenia pozycji na fe-
renach pustynnych
czy niezaludnio-
nych bez pomo-
cy nowoczesnych
Urzqolzen noolql pozostaje aktualny.

O bezpieczenstwo zawodnikéw podczas
rajdu dba zamontowany w kazdym pojez-
dzie system IriTrack. W jego sktad wcho-
dzq: odbiornik GPS, inklinometr, miernik
G-orce, irydowy modem satelitarny i mi-
krokomputer. Dane o pofozeniu, predkosci
i sytuacji obiektow sq przekazywane do
cenirum kontrolujgcego. Zatogi nie majq
iednak dostepu do tych danych, sq nato-
miast wyposazane w analogowe mapy
fras i pozostajq im jedynie umiejetnosci fo-
pograficzne pilota. O zasadach nawigacii
w czasie rajdu i problemach z nig zwigza-
nych ze zwyciezcq ubiegtorocznej impre-
zy Hansem Staceyem rozmawiajg autorzy
tekstu ,Navigating Through the desert”
- Henk Key i Mathias Lemens.
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