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Rok biezqcy jest jubileuszem 60-lecia geodezji kolejowej i 40-lecia utworzenia oddziatow
geodezyjnych. Do roku 1934 obok innych zadan pewne czgstkowe funkdje stuzby geodezyjnej
petnity w dyrekcjach okregowych kolei panstwowych biura prawne, ktdre w dziale grunfowym
wykonywaly pomiary dla celow wywlaszczeniowych i hipotecznych, oraz wydziaty drogowe,
ktore w swoich dziatach i oddziatach prowadzity pomiary dla celow techniczno-kolejowych.

roku 1934 powotano referaty pomiarowe wchodzace

w sktad dziatu nawierzchni i stacji wydziatu drogowego,
a w roku 1936 utworzono dziat pomiarowy w wydziale drogo-
wym. Moment ten przyjmuje si¢ jako powstanie kolejowej stuz-
by geodezyjnej. Powstanie tej stuzby bylo wynikiem wielolet-
nich staran profesora Jana Ponikowskiego, autora przepisow
technicznych, oraz Jana Medynskiego, wieloletniego kierowni-
ka Biura Pomiarowego Ministerstwa Komunikacji.
Okres wojny spowodowat takze ina tym polu wielkie straty
w ludziach, sprzgcie i dokumentacji. Geodezja kolejowa rozpo-
czeta okres powojenny nie dysponujac zadng baza pomiarowa.
Nieliczna grupa doswiadczonych geodetéw musiata nie tylko
wykonywac pomiary, ale takze szkoli¢ swoich podwiladnych.
Wielu przyuczonych pracownikow uzupehito z biegiem lat wy-
ksztatcenie techniczne na poziomie $rednim i wyzszym.

W roku 1945 przystapiono do organizowania dzialéw po-
miarowych w wydziatach drogowych dyrekcji okrggowych.
W 1956 roku utworzono oddziaty geodezyjne. Naczelnik
oddziatu reprezentuje na zewnatrz interesy kolei w zakresie
geodezji. W 1960 roku zostata utworzona resortowa stuzba
geodezyjna, na czele ktdrej stal glowny geodeta resortu.
Wydziat Geodezji i Kartografii kierowal dziatalnoscia od-
dzialéw geodezyjnych i pelnit funkcje biura gtéwnego geo-
dety resortu, ktory wspodlpracowat z Gloéwnym Urzedem
Geodezji i Kartografii.

W wyniku reorganizacji panstwowej stuzby geodezyjnej
i zmian organizacyjnych na PKP Wydzial Geodezji i Karto-
grafii przestat istnie¢. Zabraklo wigc podstaw organizacyj-
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nych do ciagltej wspolpracy w zakresie standaryzacji geode-
zji kolejowej, ktdra przeciez istnieje, z panstwowa stuzba
geodezyjna. Pewna forma kontaktu tego srodowiska z kie-
rownictwem krajowej geodezji jest udzial Bogdana Dobro-
wolskiego w pracy Panstwowej Rady Geodezyjno-Kartogra-
ficznej przy ministrze gospodarki przestrzennej i budownic-
twa. Wspotpraca z geodezja krajowa odbywa si¢ na pozio-
mie oddzialdw geodezyjnych.

becny ksztalt wykonawstwa w geodezji kolejowej zo-

stal uformowany w epoce wielkich inwestycji: budowy
nowych linii, budowy stacji rozrzadowych, elektryfikacji li-
nii. W zadaniach tych, oprocz typowych dla geodezji opra-
cowan mapowych i ewidencji gruntéw, wykonywane byty
pomiary regulacji osi toréw wymagajace wiedzy specjali-
stycznej. Podobnej wiedzy wymagaja tez pomiary profilo-
we. Wlasciwie kazde opracowanie wykonywane na potrze-
by kolei ma specyfike geodezji kolejowej. Wiedza ta, w du-
zej mierze dzietlo geodetow kolejowych, przekazywana jest
mtodszym pokoleniom w formie instrukcji technicznych
i przez nich rozwijana. Rozwdj geodezji kolejowej szedt
w kierunku zaspokajania wszystkich potrzeb silami wias-
nymi, mniej zleceniami na zewnatrz. Duza liczba szczegé-
16w techniczno-kolejowych i zwiazane z tym specyficzne
wymagania doktadnosci pomiaréw utwierdzaly w przeko-
naniu, ze zadania te najlepiej wykonuja geodeci kolejowi.
Aby uformowac takich fachowcow, trzeba wielu lat prakty-
ki, czemu na przeszkodzie stala ciagta fluktuacja kadr. Obec-
nie zauwaza si¢ tendencje malejace w liczbie zatrudnienia.



GE_‘O WYDARZENIA

Mozna to zobrazowa¢ poréwnujac zatrudnienie przy
okazji kolejnych jubileuszy:

Zatrudnienie w 1986 roku w 1996 roku
Warszawa 78 68
Lublin 138 70
Krakow 37 33
Katowice 158 106
Gdansk 57 65
Wroctaw 80 81
Poznan 58 89
Szczecin 42 51

Dorobek 40-lecia oddzialéw geodezyjnych obrazujq liczby:
= 250 tysigcy punktdw poligonowych

m 20 tysigcy reperéw

= 300 tysigcy znakow granicznych.

KaZda linia kolejowa ma mapg, profil szczegélowy, mapg
schematyczna. W ostatnich latach wigkszos$¢ linii objgta
jest komputerowa ewidencja gruntéw. Gorzej jest, jesli chodzi
o0 aktualnos¢ dokumentacji. Aktualno$¢ zasobow podstawowych
szacuje si¢ na poziomie 60%. Przyczyna tego tkwi w mozliwo-
Sciach przerobowych oddziatéw geodezyjnych. Niematy wptyw
na ten stan ma brak przeptywu informacji do oddziatu o wyko-
nywanych zmianach w ukladzie toréw i obiektow kolejowych
oraz urzadzen obcych. Wydane w ostatnich latach zarzadzenia
o nadzorze geodezyjnym nie sg realizowane w stopniu zadowa-
lajacym, co w sposob niekontrolowany dezaktualizuje zasoby
geodezyjne. Konsekwentne realizowanie na terenie kolejowym
prawa budowlanego i prawa geodezyjnego umozliwitoby reali-
zacjg zarzadzen o nadzorze geodezyjnym.

Srodowisko geodetow kolejowych wyrazito wole integracji geo-
dezji kolejowej z geodezja krajowa zobowiazujac si¢ w nowym
regulaminie oddziatu geodezyjnego do stosowania prawa geo-
dezyjnego. Wprowadzono wymog posiadania uprawnien pan-
stwowych w geodezji do sprawowania funkcji kierowniczych
1 wykonywania prac podlegajacych zgloszeniu do osrodkéw
dokumentacji geodezyjnej. Wedlug stanu aktualnego wszyscy
naczelnicy oddzialéw geodezyjnych maja takie uprawnienia.
Uprawnienia te maja tez wykonawcy prac geodezyjnych.

Inicjatywy srodowiska geodetow kolejowych zmierzaja do
integracji geodezji kolejowej z geodezja krajowa poprzez
udziat kolei w panstwowym i regionalnych systemach informa-
cji o terenie. Naszym zdaniem jest to kierunek korzystny dla
kolei. W oczekiwaniu na konkretne porozumienia i dziatania ze
strony panstwowej stuzby geodezyjno-kartograficznej wprowa-
dzamy elementy standaryzacji we wlasnym zakresie. Zalozona
i prowadzona systemem komputerowym ewidencja gruntow juz
przyniosta duze efekty ekonomiczne na polu regulacji stanu
prawnego gruntow kolejowych. Dalszy rozwdj powinien i§¢
w kierunku wdrazania technologii GIS — komputerowych sy-
stemOw informacji przestrzennej. Technologia ta pozwala na
Iaczenie mapy z informacja branzowa zawarta w formie tabel
irysunkéw konstrukcyjnych. Bylaby to dobra baza pomocna
w zarzadzaniu i planowaniu modernizacji linii kolejowych. Moz-
liwosci zalozenia i utrzymania tej bazy zwigzane sa ze skano-
waniem roznych dokumentow. Istotna jest tu wspotpraca z bran-
zami kolejowymi oraz geodezja regionalng. Potrzebne sa poro-
zumienia i zarzadzenia. Potrzebna jest takze i przede wszyst-

kim odpowiednia technologia komputerowa: sprzet i oprogra-
mowanie. Zarys tej technologii zostat zgtoszony do CIK i ocze-
kuje na decyzje o wdrazaniu przez wszystkie oddzialy geode-
zyjne. Niektore dyrekcje wyprzedzity te decyzje i zaopatrzyly
oddzialy geodezyjne w lini¢ technologiczna odpowiadajaca kon-
cepcji kolejowego systemu informacji o terenie. W kolejnosci
zakupdw sa to oddzialy geodezyjne w Krakowie, Poznaniu,
Warszawie i we Wroctawiu. W dosy¢ specyficznej sytuacji jest
oddziat geodezyjny w Katowicach. To wlasnie w tym oddziale
zrodzita si¢ izostata wdrozona technologia kolejowej mapy
numerycznej. Dzisiaj jest ona rozwijana w kierunku modelu
numerycznego oraz obiektowo zorientowanej bazy geodezyj-
nej. Niestety, entuzjazmowi ludzi i tworzonej przez nich wizji
nowych technologii nie towarzysza mozliwosci w postaci sprzgtu
takiego, w jaki wyposazono wymienione wyzej oddziaty.

Koncepcja modelu numerycznego terenu kolejowego powstala
na podstawie skojarzenia nastgpujacych faktow:

= Stan liczebny oddzialéw geodezyjnych bedzie si¢ systema-
tycznie zmniejszat. Liczebnos¢ nalezy zastapié jakoscia.

® W epoce postgpujacej mechanizacji prac utrzymania to-
row 1 przy ograniczeniu liczby godzin zamkni¢¢ torowych
podstawowego znaczenia nabiera niezawodnos¢ i doktadnos¢
robdt geodezyjnych.

= Tendencje $wiatowe w budownictwie kolejowym ida w kie-
runku robotyzacji prac z zastosowaniem techniki geodezyjnej
jako elementu sterujacego.

= Dostgpna aktualnie technika pomiarow satelitarnych w zakre-
sie osnow geodezyjnych i total station w zakresie pomiarow szcze-
gotow techniczno-kolejowych pozwalaja na szybkie wykonywa-
nie pomiaréw zasadniczych o doktadno$ci milimetrowe;.

® Technika komputerowa z oprogramowaniem narz¢dziowym
i aplikacjami pozwala na opracowanie numerycznego modelu
przestrzennego i wykonywanie na nim pomiaréw majacych ana-
logi¢ w tradycyjnych pomiarach: sytuacyjnych, profilowych,
regulacji osi torow.

echnologia modelu numerycznego zawiera w sobie nieza-
wodnos$¢ 1 optymalizacje¢ obstugi pomiarowej napraw na-
wierzchni. Integruje tez pomiary z pokrewnych dziedzin, jak
ocena stanu torow 1 pomiary skrajni — w jednym systemie infor-
matycznym.
W tym miejscu powstaje problem, w jaki sposéb wdrozy¢ te
koncepcje w zycie. Czy mamy wykona¢ wszystko od pocza-
tku, tak jak 40 lat temu, czy skonstruowaé model z podziatem
na strefy doktadnosci i wypetniaé je dostgpnymi, ale rézno-
rodnymi technikami, w tym takze pomiarami z drezyn (oceny
stanu toréw i pomiaru skrajni). Jest to problem na najblizsza
przysztosé.
Wykonawstwo geodezyjne nast¢pnego dziesigciolecia powinno
dysponowac:
= wlasng baza sprzgtowa total station w liczbie pozwalajacej
na wykonywanie pomiaréw zasadniczych w jak najwigkszym
zakresie 1 mozliwos$cia pelnej automatyzacji pomiardw.
m systemem komputerowym do tworzenia bazy geodezyjnej,
a zwlaszcza modelu numerycznego z liczba stanowisk pracy
zapewniajaca efektywnosé.
® dostgpem do techniki pomiaréw satelitarnych zgodnie z przy-
jetym harmonogramem dziatan.
Konieczne jest takze sprawowanie przez oddziaty geodezyjne
funkcji nadzoru geodezyjnego. Bez tego elementu organizacyj-
nego naktady na technologie nie bgda efektywne. u
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