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WYDARZENIA

W roku 1934 powo³ano referaty pomiarowe wchodz¹ce
w sk³ad dzia³u nawierzchni i stacji wydzia³u drogowego,

a w roku 1936 utworzono dzia³ pomiarowy w wydziale drogo-
wym. Moment ten przyjmuje siê jako powstanie kolejowej s³u¿-
by geodezyjnej. Powstanie tej s³u¿by by³o wynikiem wielolet-
nich starañ profesora Jana Ponikowskiego, autora przepisów
technicznych, oraz Jana Medyñskiego, wieloletniego kierowni-
ka Biura Pomiarowego Ministerstwa Komunikacji.
Okres wojny spowodowa³ tak¿e i na tym polu wielkie straty
w ludziach, sprzêcie i dokumentacji. Geodezja kolejowa rozpo-
czê³a okres powojenny nie dysponuj¹c ¿adn¹ baz¹ pomiarow¹.
Nieliczna grupa doœwiadczonych geodetów musia³a nie tylko
wykonywaæ pomiary, ale tak¿e szkoliæ swoich podw³adnych.
Wielu przyuczonych pracowników uzupe³ni³o z biegiem lat wy-
kszta³cenie techniczne na poziomie œrednim i wy¿szym.

W roku 1945 przyst¹piono do organizowania dzia³ów po-
miarowych w wydzia³ach drogowych dyrekcji okrêgowych.
W 1956 roku utworzono oddzia³y geodezyjne. Naczelnik
oddzia³u reprezentuje na zewn¹trz interesy kolei w zakresie
geodezji. W 1960 roku zosta³a utworzona resortowa s³u¿ba
geodezyjna, na czele której sta³ g³ówny geodeta resortu.
Wydzia³ Geodezji i Kartografii kierowa³ dzia³alnoœci¹ od-
dzia³ów geodezyjnych i pe³ni³ funkcje biura g³ównego geo-
dety resortu, który wspó³pracowa³ z G³ównym Urzêdem
Geodezji i Kartografii.
W wyniku reorganizacji pañstwowej s³u¿by geodezyjnej
i zmian organizacyjnych na PKP Wydzia³ Geodezji i Karto-
grafii przesta³ istnieæ. Zabrak³o wiêc podstaw organizacyj-
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geodezji kolejowej

nych do ci¹g³ej wspó³pracy w zakresie standaryzacji geode-
zji kolejowej, która przecie¿ istnieje, z pañstwow¹ s³u¿b¹
geodezyjn¹. Pewn¹ form¹ kontaktu tego œrodowiska z kie-
rownictwem krajowej geodezji jest udzia³ Bogdana Dobro-
wolskiego w pracy Pañstwowej Rady Geodezyjno-Kartogra-
ficznej przy ministrze gospodarki przestrzennej i budownic-
twa. Wspó³praca z geodezj¹ krajow¹ odbywa siê na pozio-
mie oddzia³ów geodezyjnych.

O becny kszta³t wykonawstwa w geodezji kolejowej zo-
sta³ uformowany w epoce wielkich inwestycji: budowy

nowych linii, budowy stacji rozrz¹dowych, elektryfikacji li-
nii. W zadaniach tych, oprócz typowych dla geodezji opra-
cowañ mapowych i ewidencji gruntów, wykonywane by³y
pomiary regulacji osi torów wymagaj¹ce wiedzy specjali-
stycznej. Podobnej wiedzy wymagaj¹ te¿ pomiary profilo-
we. W³aœciwie ka¿de opracowanie wykonywane na potrze-
by kolei ma specyfikê geodezji kolejowej. Wiedza ta, w du-
¿ej mierze dzie³o geodetów kolejowych, przekazywana jest
m³odszym pokoleniom w formie instrukcji technicznych
i przez nich rozwijana. Rozwój geodezji kolejowej szed³
w kierunku zaspokajania wszystkich potrzeb si³ami w³as-
nymi, mniej zleceniami na zewn¹trz. Du¿a liczba szczegó-
³ów techniczno-kolejowych i zwi¹zane z tym specyficzne
wymagania dok³adnoœci pomiarów utwierdza³y w przeko-
naniu, ¿e zadania te najlepiej wykonuj¹ geodeci kolejowi.
Aby uformowaæ takich fachowców, trzeba wielu lat prakty-
ki, czemu na przeszkodzie sta³a ci¹g³a fluktuacja kadr. Obec-
nie zauwa¿a siê tendencje malej¹ce w liczbie zatrudnienia.

Rok bie¿¹cy jest jubileuszem 60-lecia geodezji kolejowej i 40-lecia utworzenia oddzia³ów
geodezyjnych. Do roku 1934 obok innych zadañ pewne cz¹stkowe funkcje s³u¿by geodezyjnej
pe³ni³y w dyrekcjach okrêgowych kolei pañstwowych biura prawne, które w dziale gruntowym
wykonywa³y pomiary dla celów wyw³aszczeniowych i hipotecznych, oraz wydzia³y drogowe,
które w swoich dzia³ach i oddzia³ach prowadzi³y pomiary dla celów techniczno-kolejowych.

BOGDAN DOBROWOLSKI
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Mo¿na to zobrazowaæ porównuj¹c zatrudnienie przy
okazji kolejnych jubileuszy:

Zatrudnienie w  1986  roku w  1996  roku
Warszawa 78 68
Lublin 138 70
Kraków 37 33
Katowice 158 106
Gdañsk 57 65
Wroc³aw 80 81
Poznañ 58 89
Szczecin 42 51

Dorobek 40-lecia oddzia³ów geodezyjnych obrazuj¹ liczby:
■ 250 tysiêcy punktów poligonowych
■ 20 tysiêcy reperów
■ 300 tysiêcy znaków granicznych.

K a¿da linia kolejowa ma mapê, profil szczegó³owy, mapê
schematyczn¹. W ostatnich latach wiêkszoœæ linii objêta

jest komputerow¹ ewidencj¹ gruntów. Gorzej jest, jeœli chodzi
o aktualnoœæ dokumentacji. Aktualnoœæ zasobów podstawowych
szacuje siê na poziomie 60%. Przyczyna tego tkwi w mo¿liwo-
œciach przerobowych oddzia³ów geodezyjnych. Niema³y wp³yw
na ten stan ma brak przep³ywu informacji do oddzia³u o wyko-
nywanych zmianach w uk³adzie torów i obiektów kolejowych
oraz urz¹dzeñ obcych. Wydane w ostatnich latach zarz¹dzenia
o nadzorze geodezyjnym nie s¹ realizowane w stopniu zadowa-
laj¹cym, co w sposób niekontrolowany dezaktualizuje zasoby
geodezyjne. Konsekwentne realizowanie na terenie kolejowym
prawa budowlanego i prawa geodezyjnego umo¿liwi³oby reali-
zacjê zarz¹dzeñ o nadzorze geodezyjnym.
Œrodowisko geodetów kolejowych wyrazi³o wolê integracji geo-
dezji kolejowej z geodezj¹ krajow¹ zobowi¹zuj¹c siê w nowym
regulaminie oddzia³u geodezyjnego do stosowania prawa geo-
dezyjnego. Wprowadzono wymóg posiadania uprawnieñ pañ-
stwowych w geodezji do sprawowania funkcji kierowniczych
i wykonywania prac podlegaj¹cych zg³oszeniu do oœrodków
dokumentacji geodezyjnej. Wed³ug stanu aktualnego wszyscy
naczelnicy oddzia³ów geodezyjnych maj¹ takie uprawnienia.
Uprawnienia te maj¹ te¿ wykonawcy prac geodezyjnych.

I nicjatywy œrodowiska geodetów kolejowych zmierzaj¹ do
integracji geodezji kolejowej z geodezj¹ krajow¹ poprzez

udzia³ kolei w pañstwowym i regionalnych systemach informa-
cji o terenie. Naszym zdaniem jest to kierunek korzystny dla
kolei. W oczekiwaniu na konkretne porozumienia i dzia³ania ze
strony pañstwowej s³u¿by geodezyjno-kartograficznej wprowa-
dzamy elementy standaryzacji we w³asnym zakresie. Za³o¿ona
i prowadzona systemem komputerowym ewidencja gruntów ju¿
przynios³a du¿e efekty ekonomiczne na polu regulacji stanu
prawnego gruntów kolejowych. Dalszy rozwój powinien iœæ
w kierunku wdra¿ania technologii GIS – komputerowych sy-
stemów informacji przestrzennej. Technologia ta pozwala na
³¹czenie mapy z informacj¹ bran¿ow¹ zawart¹ w formie tabel
i rysunków konstrukcyjnych. By³aby to dobra baza pomocna
w zarz¹dzaniu i planowaniu modernizacji linii kolejowych. Mo¿-
liwoœci za³o¿enia i utrzymania tej bazy zwi¹zane s¹ ze skano-
waniem ró¿nych dokumentów. Istotna jest tu wspó³praca z bran-
¿ami kolejowymi oraz geodezj¹ regionaln¹. Potrzebne s¹ poro-
zumienia i zarz¹dzenia. Potrzebna jest tak¿e i przede wszyst-

kim odpowiednia technologia komputerowa: sprzêt i oprogra-
mowanie. Zarys tej technologii zosta³ zg³oszony do CIK i ocze-
kuje na decyzje o wdra¿aniu przez wszystkie oddzia³y geode-
zyjne. Niektóre dyrekcje wyprzedzi³y te decyzje i zaopatrzy³y
oddzia³y geodezyjne w liniê technologiczn¹ odpowiadaj¹c¹ kon-
cepcji kolejowego systemu informacji o terenie. W kolejnoœci
zakupów s¹ to oddzia³y geodezyjne w Krakowie, Poznaniu,
Warszawie i we Wroc³awiu. W dosyæ specyficznej sytuacji jest
oddzia³ geodezyjny w Katowicach. To w³aœnie w tym oddziale
zrodzi³a siê i zosta³a wdro¿ona technologia kolejowej mapy
numerycznej. Dzisiaj jest ona rozwijana w kierunku modelu
numerycznego oraz obiektowo zorientowanej bazy geodezyj-
nej. Niestety, entuzjazmowi ludzi i tworzonej przez nich wizji
nowych technologii nie towarzysz¹ mo¿liwoœci w postaci sprzêtu
takiego, w jaki wyposa¿ono wymienione wy¿ej oddzia³y.

Koncepcja modelu numerycznego terenu kolejowego powsta³a
na podstawie skojarzenia nastêpuj¹cych faktów:
■ Stan liczebny oddzia³ów geodezyjnych bêdzie siê systema-
tycznie zmniejsza³. Liczebnoœæ nale¿y zast¹piæ jakoœci¹.
■ W epoce postêpuj¹cej mechanizacji prac utrzymania to-
rów i przy ograniczeniu liczby godzin zamkniêæ torowych
podstawowego znaczenia nabiera niezawodnoœæ i dok³adnoœæ
robót geodezyjnych.
■ Tendencje œwiatowe w budownictwie kolejowym id¹ w kie-
runku robotyzacji prac z zastosowaniem techniki geodezyjnej
jako elementu steruj¹cego.
■ Dostêpna aktualnie technika pomiarów satelitarnych w zakre-
sie osnów geodezyjnych i total station w zakresie pomiarów szcze-
gó³ów techniczno-kolejowych pozwalaj¹ na szybkie wykonywa-
nie pomiarów zasadniczych o dok³adnoœci milimetrowej.
■ Technika komputerowa z oprogramowaniem narzêdziowym
i aplikacjami pozwala na opracowanie numerycznego modelu
przestrzennego i wykonywanie na nim pomiarów maj¹cych ana-
logiê w tradycyjnych pomiarach: sytuacyjnych, profilowych,
regulacji osi torów.

T echnologia modelu numerycznego zawiera w sobie nieza-
wodnoœæ i optymalizacjê obs³ugi pomiarowej napraw na-

wierzchni. Integruje te¿ pomiary z pokrewnych dziedzin, jak
ocena stanu torów i pomiary skrajni – w jednym systemie infor-
matycznym.
W tym miejscu powstaje problem, w jaki sposób wdro¿yæ tê
koncepcjê w ¿ycie. Czy mamy wykonaæ wszystko od pocz¹-
tku, tak jak 40 lat temu, czy skonstruowaæ model z podzia³em
na strefy dok³adnoœci i wype³niaæ je dostêpnymi, ale ró¿no-
rodnymi technikami, w tym tak¿e pomiarami z drezyn (oceny
stanu torów i pomiaru skrajni). Jest to problem na najbli¿sz¹
przysz³oœæ.
Wykonawstwo geodezyjne nastêpnego dziesiêciolecia powinno
dysponowaæ:
■ w³asn¹ baz¹ sprzêtow¹ total station w liczbie pozwalaj¹cej
na wykonywanie pomiarów zasadniczych w jak najwiêkszym
zakresie i mo¿liwoœci¹ pe³nej automatyzacji pomiarów.
■ systemem komputerowym do tworzenia bazy geodezyjnej,
a zw³aszcza modelu numerycznego z liczb¹ stanowisk pracy
zapewniaj¹c¹ efektywnoœæ.
■ dostêpem do techniki pomiarów satelitarnych zgodnie z przy-
jêtym harmonogramem dzia³añ.
Konieczne jest tak¿e sprawowanie przez oddzia³y geodezyjne
funkcji nadzoru geodezyjnego. Bez tego elementu organizacyj-
nego nak³ady na technologie nie bêd¹ efektywne.                 ■
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