Rozpoznanie walkg
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Zaczela sie batalia o autostrady. Zanim do akji wkroezg zhrojne
ciezkim sprzetem zastepy drogowcow, trudne zadanie ezeka geo-
detow. Muszag bowiem rozpoznaé teren. Chociaz wyposazeni sq w
supernowoczesny sprzet pomiarowy, komputery, satelity i inne
nowinki fechniczne rodem z XXI wieku, mogq stanaé bezradni wo-
bec zbrojnego w widly chlopa, kiory nie pozwoli wejsé ,na swoje”.

R ozkaz ,,rozpoznanie walka” od wiekow mrozi serca zomierzy z
oddziatéw idacych na czele armii. Gdy bowiem brak informacji
o nieprzyjacielu 1 nijak nie da si¢ ich zdoby¢ wywiadem lub
innym podstgpem, wysyla si¢ oddziat stracencow, ktérzy pozo-
ruja atak. Idg oni na pierwszy ogien, wpadaja na miny lub do
najezonych ostrymi palami wilczych dotéw, dziesiatkowani sa
ogniem karabindw i artylerii, spada na nich cal ~ a wscieklosé
przeciwnika. Mato kto z takiego rozpoznania wraca zywy, ale
dzigki takiej metodzie dowodztwo wie, jaka sita ognia dysponuje
wrog, gdzie sg bunkry i zasieki.

W autostradowych zmaganiach na pierwszy ogien pojda geo-
deci. Zadan beda mieli co niemiara. Samo ich wyliczenie zaj-
muje kilka szpalt na wielkoformatowej stronie dziennika ,,Rzecz-
pospolita”. Gléwny Geodeta Kraju Jozef Kalisz oraz przewod-
niczacy Komitetu Geodezji i Kartografii PAN Bogdan Ney
kresla ogrom zadan stajacych przed geodetami, stuzacych przy-
gotowaniom autostradowej inwestycji. Pelne rece roboty beda
mieli przy autostradach fachowcy od geodezji i kartografii
pracujacy na wszystkich szczeblach urzegdéw. Krajowe firmy
geodezyjne przygotowuja si¢ do walki o kontrakty. Beda rywa-
lizowaty nie tylko migdzy soba, ale i z konkurencja zagranicz-
na, ktdra rdwniez ostrzy sobie zgby na czes$¢ tortu o nazwie 10
miliardéw dolaréw, bo na tyle szacuje si¢ wartos¢ inwestycji
pn. ,,program budowy autostrad”. ,,Obecnie, pod koniec XX wie-
ku, geodezja postuguje sie nowoczesnymi technikami pomiarow i
przetwarzania informacji, korzystajqcymi w szerokim zakresie z
automatyki, elektroniki, cybernetyki oraz samolotow i sztucznych
satelitéw Ziemi” — méwi Bogdan Ney. I ma racje. Caly ten nowo-
czesny sprzet obshugiwany przez wyksztatlconych fachowcow be-
dzie jak znalazt w kolejnych etapach prac, poczawszy od studiow
lokalizacyjnych i przedprojektowych, poprzez projektowanie au-
tostrad, az do prac realizacyjnych. Niektore z nich wymagaja
obecnosci geodetdw w terenie, gdzie beda prowadzili pomiary
dotyczace zarowno gltdwnej trasy, jak i licznych obiektow towa-
rzyszacych — zjazddw, przejazdow, mostow, skrzyzowan itp. I tu
przyjdzie si¢ zetkna¢ z miejscowq ludnoscia, a to nie zawsze
bedzie przyjemne.

W publicznych wypowiedziach autorytetow z dziedzin zwiaza-
nych z budowa autostrad znajdujemy spora dawke optymizmu.
Gléwnym problemem wydaja si¢ by¢ pieniadze, a poza tym wszyst-
ko powinno pojs¢ gtadko. Nieco inaczej wyglada problem widzia-
ny z dotu, na szczeblu gmin, a nawet pojedynczych wsi.

Media nagtosnity dotychczas gtéwnie konflikt warszawski. Prob-

lem, czy autostrada A2 (wschdd-zachod) ma omijac stolicg od
potudnia czy tez od ponocy zajmuje coraz wigcej 0sob, nieko-
niecznie zwiagzanych z budownictwem drogowym i planowaniem
przestrzennym. Konflikt dotyczacy przebiegu autostrady bardzo
si¢ przyda politykom, zaréwno tym samorzadowym, jak i tym
pragnacym startowaé w przysztorocznych wyborach parlamentar-
nych. Kwestia warszawska znana jest szeroko. Duzo ciszej jest na
temat konfliktéw prowincjonalnych. W woj. siedleckim na przy-
ktad trasa A2 przetnie tereny 12 gmin. Ich samorzady wydaja
wilasnie opinie dotyczace autostrady. Jedne akceptuja przebieg
drogi bez dyskusji, inne natomiast maja swoje zyczenia. Chca na
przyklad budowy nowych, nie uwzglednionych w dotychczaso-
wych planach zjazdéw lub wrecz zastrzegaja sobie prawo konsul-
tacji juz po rozpoczgciu budowy! Malo tego. Oficjalne stanowisko
rad to jedno, a zyczenia mieszkancow to moze by¢ zupetnie co
innego. Na przyktad w duzej gminie Zbuczyn, ktdra autostrada
przetnie na potowg, sa cate wsie, ktorych mieszkancy nie zgadzaja
sig ze stanowiskiem swoich radnych, sejmiku samorzadowego i
wladz wojewddzkich. Zamierzaja odwolywac si¢ do NSA. Sa tez
wsrod niezadowolonych tacy, ktdrzy gotowi sa 1 na pozaprawne
formy protestu. Najnowsza historia zna przeciez rolnicze blokady.
,,Jak bedzie trzeba, to sie na podwdrku poloze, a swojego nie dai’
— mozna ustysze¢ od podlaskich rolnikdw. Przeciwnikiem zdespe-
rowanych wiascicieli gruntow beda budowniczowie autostrad. A
kto pojawi sig¢ w terenie jako pierwszy? Nie spec od mas bitumicz-
nych przecie, ale geodeta wlasnie. Winy za ewentualne autostrado-
we konflikty nie ponosza wcale zadziorni rolnicy. Maja oni swoje
racje. Problem powstal gdzie$ ,,na gorze™. ,, O przebiegu korytarzy
systemu autostrad na terenie naszego kraju zadecydowali sami
drogowcy. Odcinek po odcinku wyrysowali na mapach projekto-
wych w Warszawie, Poznaniu, Krakowie i Gdansku. Dzis twierdzq,
ze prowadzone byly intensywne studia srodowiskowe, ze wzieli pod
uwage wszystkie istotne uwarunkowania ekologiczne. Nie ma jed-
nak zadnych potwierdzajqcych to dokumentow ani sladow konsul-
tacji z Zadnymi innymi resortami’” — twierdza rzeczoznawcy Mini-
sterstwa Ochrony Srodowiska. Czyli jak za dawnych czaséw —
najpierw decyzja, potem dopiero konsultacje spoteczne.

T ak wigc satelity shuzace geodezyjnym pomiarom kresla po
niebosktonie swe trajektorie, samoloty z aparatura do zdjgc
lotniczych grzeja silniki, w pracowniach kartograficznych mru-
cza potgzne komputery, geodeci poleruja swdj markowy sprzet
pomiarowy oraz kupuja gumofilce, zeby wyjs¢ w teren. Cala tg
maching moze jednak powstrzymac polski chtop, ktéremu auto-
strada wchodzi w szkodg. Bedzie on walczyt do upadiego o
swoje racje w sadach wszystkich instancji, a w ostateczno$ci
osadzi kosg na sztorc. Wszystko to dlatego, Ze po raz kolejny
podj¢to wazne decyzje bez pytania ludzi o zdanie, choéby to byto
zdanie wypowiadane li tylko pro forma. Bedzie wigc jak na
wojnie. Gdy si¢ zawczasu nie rozpozna terenu, trzeba prowadzié
rozpoznanie walka, a to drogo kosztuje i przynosi ofiary. ]
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