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KOMENTARZ

Rozpoznanie walk¹
GRZEGORZ WELIK

Zaczê³a siê batalia o autostrady. Zanim do akcji wkrocz¹ zbrojne
ciê¿kim sprzêtem zastêpy drogowców, trudne zadanie czeka geo-
detów. Musz¹ bowiem rozpoznaæ teren. Chocia¿ wyposa¿eni s¹ w
supernowoczesny sprzêt pomiarowy, komputery, satelity i inne
nowinki techniczne rodem z XXI wieku, mog¹ stan¹æ bezradni wo-
bec zbrojnego w wid³y ch³opa, który nie pozwoli wejœæ „na swoje”.

R ozkaz „rozpoznanie walk¹” od wieków mrozi serca ¿o³nierzy z
oddzia³ów id¹cych na czele armii. Gdy bowiem brak informacji

o nieprzyjacielu i nijak nie da siê ich zdobyæ wywiadem lub
innym podstêpem, wysy³a siê oddzia³ straceñców, którzy pozo-
ruj¹ atak. Id¹ oni na pierwszy ogieñ, wpadaj¹ na miny lub do
naje¿onych ostrymi palami wilczych do³ów, dziesi¹tkowani s¹
ogniem karabinów i artylerii, spada na nich ca³ a wœciek³oœæ
przeciwnika. Ma³o kto z takiego rozpoznania wraca ¿ywy, ale
dziêki takiej metodzie dowództwo wie, jak¹ si³¹ ognia dysponuje
wróg, gdzie s¹ bunkry i zasieki.
W autostradowych zmaganiach na pierwszy ogieñ pójd¹ geo-
deci. Zadañ bêd¹ mieli co niemiara. Samo ich wyliczenie zaj-
muje kilka szpalt na wielkoformatowej stronie dziennika „Rzecz-
pospolita”. G³ówny Geodeta Kraju Józef Kalisz oraz przewod-
nicz¹cy Komitetu Geodezji i Kartografii PAN Bogdan Ney
kreœl¹ ogrom zadañ staj¹cych przed geodetami, s³u¿¹cych przy-
gotowaniom autostradowej inwestycji. Pe³ne rêce roboty bêd¹
mieli przy autostradach fachowcy od geodezji i kartografii
pracuj¹cy na wszystkich szczeblach urzêdów. Krajowe firmy
geodezyjne przygotowuj¹ siê do walki o kontrakty. Bêd¹ rywa-
lizowa³y nie tylko miêdzy sob¹, ale i z konkurencj¹ zagranicz-
n¹, która równie¿ ostrzy sobie zêby na czêœæ tortu o nazwie 10
miliardów dolarów, bo na tyle szacuje siê wartoœæ inwestycji
pn. „program budowy autostrad”. „Obecnie, pod koniec XX wie-
ku, geodezja pos³uguje siê nowoczesnymi technikami pomiarów i
przetwarzania informacji, korzystaj¹cymi w szerokim zakresie z
automatyki, elektroniki, cybernetyki oraz samolotów i sztucznych
satelitów Ziemi” – mówi Bogdan Ney. I ma racjê. Ca³y ten nowo-
czesny sprzêt obs³ugiwany przez wykszta³conych fachowców bê-
dzie jak znalaz³ w kolejnych etapach prac, pocz¹wszy od studiów
lokalizacyjnych i przedprojektowych, poprzez projektowanie au-
tostrad, a¿ do prac realizacyjnych. Niektóre z nich wymagaj¹
obecnoœci geodetów w terenie, gdzie bêd¹ prowadzili pomiary
dotycz¹ce zarówno g³ównej trasy, jak i licznych obiektów towa-
rzysz¹cych – zjazdów, przejazdów, mostów, skrzy¿owañ itp. I tu
przyjdzie siê zetkn¹æ z miejscow¹ ludnoœci¹, a to nie zawsze
bêdzie przyjemne.
W publicznych wypowiedziach autorytetów z dziedzin zwi¹za-
nych z budow¹ autostrad znajdujemy spor¹ dawkê optymizmu.
G³ównym problemem wydaj¹ siê byæ pieni¹dze, a poza tym wszyst-
ko powinno pójœæ g³adko. Nieco inaczej wygl¹da problem widzia-
ny z do³u, na szczeblu gmin, a nawet pojedynczych wsi.
Media nag³oœni³y dotychczas g³ównie konflikt warszawski. Prob-

lem, czy autostrada A2 (wschód-zachód) ma omijaæ stolicê od
po³udnia czy te¿ od pó³nocy zajmuje coraz wiêcej osób, nieko-
niecznie zwi¹zanych z budownictwem drogowym i planowaniem
przestrzennym. Konflikt dotycz¹cy przebiegu autostrady bardzo
siê przyda politykom, zarówno tym samorz¹dowym, jak i tym
pragn¹cym startowaæ w przysz³orocznych wyborach parlamentar-
nych. Kwestia warszawska znana jest szeroko. Du¿o ciszej jest na
temat konfliktów prowincjonalnych. W woj. siedleckim na przy-
k³ad trasa A2 przetnie tereny 12 gmin. Ich samorz¹dy wydaj¹
w³aœnie opinie dotycz¹ce autostrady. Jedne akceptuj¹ przebieg
drogi bez dyskusji, inne natomiast maj¹ swoje ¿yczenia. Chc¹ na
przyk³ad  budowy nowych, nie uwzglêdnionych w dotychczaso-
wych planach zjazdów lub wrêcz zastrzegaj¹ sobie prawo konsul-
tacji ju¿ po rozpoczêciu budowy! Ma³o tego. Oficjalne stanowisko
rad to jedno, a ¿yczenia mieszkañców to mo¿e byæ zupe³nie co
innego. Na przyk³ad w du¿ej gminie Zbuczyn, któr¹ autostrada
przetnie na po³owê, s¹ ca³e wsie, których mieszkañcy nie zgadzaj¹
siê ze stanowiskiem swoich radnych, sejmiku samorz¹dowego i
w³adz wojewódzkich. Zamierzaj¹ odwo³ywaæ siê do NSA. S¹ te¿
wœród niezadowolonych tacy, którzy gotowi s¹ i na pozaprawne
formy protestu. Najnowsza historia zna przecie¿ rolnicze blokady.
„Jak bêdzie trzeba, to siê na podwórku po³o¿ê, a swojego nie dam!”
– mo¿na us³yszeæ od podlaskich rolników. Przeciwnikiem zdespe-
rowanych w³aœcicieli gruntów bêd¹ budowniczowie autostrad. A
kto pojawi siê w terenie jako pierwszy? Nie spec od mas bitumicz-
nych przecie, ale geodeta w³aœnie. Winy za ewentualne autostrado-
we konflikty nie ponosz¹ wcale zadziorni rolnicy. Maj¹ oni swoje
racje. Problem powsta³ gdzieœ „na górze”. „O przebiegu korytarzy
systemu autostrad na terenie naszego kraju zadecydowali sami
drogowcy. Odcinek po odcinku wyrysowali na mapach projekto-
wych w Warszawie, Poznaniu, Krakowie i Gdañsku. Dziœ twierdz¹,
¿e prowadzone by³y intensywne studia œrodowiskowe, ¿e wziêli pod
uwagê wszystkie istotne uwarunkowania ekologiczne. Nie ma jed-
nak ¿adnych potwierdzaj¹cych to dokumentów ani œladów konsul-
tacji z ¿adnymi innymi resortami” – twierdz¹ rzeczoznawcy Mini-
sterstwa Ochrony Œrodowiska. Czyli jak za dawnych czasów –
najpierw decyzja, potem dopiero konsultacje spo³eczne.

T ak wiêc satelity s³u¿¹ce geodezyjnym pomiarom kreœl¹ po
niebosk³onie swe trajektorie, samoloty z aparatur¹ do zdjêæ

lotniczych grzej¹ silniki, w pracowniach kartograficznych mru-
cz¹ potê¿ne komputery, geodeci poleruj¹ swój markowy sprzêt
pomiarowy oraz kupuj¹ gumofilce, ¿eby wyjœæ w teren. Ca³¹ tê
machinê mo¿e jednak powstrzymaæ polski ch³op, któremu auto-
strada wchodzi w szkodê. Bêdzie on walczy³ do upad³ego o
swoje racje w s¹dach wszystkich instancji, a w ostatecznoœci
osadzi kosê na sztorc. Wszystko to dlatego, ¿e po raz kolejny
podjêto wa¿ne decyzje bez pytania ludzi o zdanie, choæby to by³o
zdanie wypowiadane li tylko pro forma. Bêdzie wiêc jak na
wojnie. Gdy siê zawczasu nie rozpozna terenu, trzeba  prowadziæ
rozpoznanie walk¹, a to drogo kosztuje i przynosi ofiary.        ■


