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Dawniej, gdy w czasie podró-
¿y trzeba by³o pokonaæ rzekê,
wystarczy³o znaleŸæ bród lub
przeprawiæ siê ³odzi¹. Kilka pni
drzew przerzuconych miêdzy
brzegami równie¿ umo¿liwia-
³o dalsz¹ drogê. P roblem za-
czyna³ siê wtedy, gdy rzeka by-
³a szersza ni¿ najd³u¿szy pieñ
w okolicy.

Od wieków najtê¿sze g³owy trudzi³y siê
nad tym, jak po³¹czyæ dwa brzegi rzeki, by
zapewniæ nieprzerwan¹ i wygodn¹ komu-
nikacjê w miejscach skrzy¿owañ z najwa¿-
niejszymi dla funkcjonowania pañstwa lub
miasta szlakami. Po³¹czenie takie umo¿li-
wia³o nieustanny przep³yw ludzi i towarów,
a w rezultacie – rozwój miast i regionów.

sowych, wizji projektanta (architekta),
w koñcu – czasu potrzebnego na budowê.
To tylko najwa¿niejsze. Koñcowy efekt
jest z regu³y wynikiem kompromisu, któ-
ry powinien uwzglêdniaæ wiêkszoœæ z wy-
mienionych czynników.
W szczególnoœci takim kompromisem jest
sam wybór konstrukcji mostu nara¿onej
na dzia³anie wielu ró¿norakich si³, jak cho-
cia¿by œciskaj¹ce, rozci¹gaj¹ce czy skrê-
caj¹ce. Zadaniem projektanta jest uzyska-
nie takiej konstrukcji, która bêdzie stabil-
na, odpowiednio sztywna i odporna na za-
gro¿enia, a w konsekwencji trwa³a i bez-
pieczna. Musi ona wytrzymaæ swój w³as-
ny ciê¿ar, ciê¿ar poruszaj¹cych siê po niej
ludzi czy pojazdów oraz byæ odporna na
wibracje, wiej¹ce wiatry, fale, a bywa, ¿e
i trzêsienia ziemi.
Wœród wielu konstrukcji – najprostsza –
belkowa przenosi g³ówne si³y pionowo
w dó³ na podpory, wspornikowa z kolei
czêœæ z nich przerzuca na przyczó³ek, ³u-
kowa – na koñce ³uków, najbardziej wyra-
finowana – podwieszona – przenosi je po-
przez liny na pylon.
Jeœli dodamy do tego, ¿e mosty mog¹ byæ
stalowe, ¿elbetowe, drewniane, rozporo-
we, ramowe, obrotowe, podwieszone, ³u-
kowe z podwieszonym pomostem itd., mo-

W
iz

ua
liz

ac
ja

 m
os

tu
 Œ

w
iê

to
kr

zy
sk

ie
go

 u
do

st
êp

ni
on

a 
pr

ze
z 

B
M

J 
G

R
O

U
P

 (B
A

K
S

 i 
M

E
S

TR
A

)

Budowê mostów wymusi³y wiêc potrze-
by, myœl ludzka umo¿liwi³a realizacjê,
a umi³owanie piêkna – stworzenie niekie-
dy architektonicznych arcydzie³. S³ynny
most Golden Gate w San Francisco nie
móg³by powstaæ w XV wieku nie tylko
dlatego, ¿e Indianie nie znali wtedy stali
i betonu i nie wiedzieli, co to jest ró¿nicz-
ka. Po obu stronach Zatoki San Francisco
koczowa³a wówczas garstka ludzi w prze-
ciwieñstwie do setek tysiêcy ¿yj¹cych tam
w latach trzydziestych XX wieku, kiedy
budowano most. Nie powsta³by on te¿ bez
nieskrêpowanej niczym wizji i twórczego
wysi³ku projektanta Josepha B. Straussa.

Jaki most?
Skoro ju¿ wiemy, gdzie i dlaczego nale¿y
postawiæ most, zastanówmy siê, co wp³y-
wa na wybór rozwi¹zania konstrukcyjne-
go. Budowa mostu zawsze by³a potê¿nym
wyzwaniem in¿ynierskim zarówno dla pro-
jektantów, jak i wykonawców. Trudno te¿
znaleŸæ dwie identyczne budowle. O ich
konstrukcji i wygl¹dzie decyduje wiele
czynników, pocz¹wszy od wielkoœci prze-
szkody, topografii miejsca przeprawy, wa-
runków gruntowych i klimatycznych, tech-
nologii i materia³ów, jakimi dysponujemy,
natê¿enia i rodzaju ruchu, œrodków finan-

JERZY PRZYWARA

Zanim zbudujemy
nowy most
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¿e byæ k³opot z wyborem. Typów zreszt¹
jest o wiele wiêcej, a o wyborze decyduj¹
wspomniane wczeœniej warunki (na czele
z finansowymi).

Materia³
Ka¿da ze wspomnianych konstrukcji ma
swoje wady i zalety, tak jak i materia³,
z którego zrobiony jest most. Do po³owy
XVIII wieku stosowano do budowy w za-
sadzie tylko dwa tworzywa:  drewno i ka-
mieñ. Pierwsze ma³o odporne na po¿ary
lub sp³ywaj¹c¹ rzekami krê, drugie,  co
prawda odporne na nie, ale trudne do ob-
róbki, ma³o elastyczne i przede wszystkim
niebywale ciê¿kie. Takie te¿ by³y ówczes-
ne mosty. Nietrwa³e – te drewniane, ciê¿-
kie i toporne – te kamienne.
Kiedy gdzieœ oko³o 1750 roku uda³o siê,
dziêki zastosowaniu nowej technologii wy-
topu, uzyskaæ odpowiednio wysok¹ jakoœæ
znanego od wielu tysiêcy lat ¿elaza – kon-
struktorzy dostali do r¹k nowy materia³
pozwalaj¹cy na realizacjê nieosi¹galnych
wczeœniej celów.
Ju¿ w 1755 roku francuski in¿ynier M.Gar-
bin zbudowa³ pierwszy ¿elazny most na
rzece Rodan. Jednak tylko jedno z trzech
zaprojektowanych 25-metrowych przêse³
wykonano z metalu, który by³ jeszcze zbyt
drogi. Najstarszy zachowany most tego ty-
pu (rozpiêtoœæ przês³a 30 m) znajduje siê
w Anglii w Coalbrookdale (zdjêcie 1 na
nastêpnej stronie) na rzece Severn. Skon-
struowa³ go Thomas F. Pritchard w latach
1775-79. Na kontynencie pierwsza taka
budowla powsta³a na Dolnym Œl¹sku na
rzece Strzegomce ko³o wsi £azany w 1794
roku i mia³a d³ugoœæ 13 metrów.
Wraz z udoskonalaniem techniki wytopu
i obróbki ¿elaza oraz otrzymaniem no-
wego materia³u – stali – powstawa³y co-
raz to wymyœlniejsze konstrukcje in¿y-
nierskie. Pierwszy wisz¹cy most w Euro-
pie nad rzek¹ Menai w Anglii (g³ówne
przês³o d³ugoœci 176 m) zaprojektowa³
Thomas Telford w roku 1815. Pomys³u
tego nie zrealizowano by, gdyby projek-
tant nie móg³ zastosowaæ lin wykonanych
ze stali. W 1834 roku uda³o siê ukoñczyæ
wisz¹cy most nad Saan¹ we Fryburgu
(Szwajcaria). Grand Pont wed³ug projek-
tu J. Chaleya zawieszony by³ na stalo-
wych kablach (1056 trzymilimetrowych
drutów w jednym) i mia³ rozpiêtoœæ a¿
273 metry. W USA pierwsza wisz¹ca kon-
strukcja powsta³a jeszcze wczeœniej, bo
w 1811 roku w Schuylkill wed³ug pro-
jektu J. Finleya (rozpiêtoœæ przês³a 93
metry). Chocia¿ trzeba zauwa¿yæ, ¿e kil-
ka razy krótsze konstrukcje powstawa³y
ju¿ od po³owy XVII wieku.

W koñcu XIX wieku pojawi³ siê kolejny
materia³ bêd¹cy tworzywem dla wizji pro-
jektantów – ¿elbet. Nie tylko nie wymaga³
stosowania nitów i œrub dla ³¹czenia po-
szczególnych elementów konstrukcji, ale
w dodatku nie rdzewia³. By³ równie¿ od-
porny na œciskanie i rozci¹ganie. Te w³aœci-
woœci pierwszy zauwa¿y³ Amerykanin To-
masz Hyatt, który opatentowa³ swój wyna-
lazek w 1877 roku (53 lata po wynalezieniu
cementu portlandzkiego). W Europie, kil-
kanaœcie lat póŸniej, w 1892 roku, francu-
ski in¿ynier François Hennebique opaten-
towa³ z kolei metodê wznoszenia jednoli-
tych konstrukcji ¿elbetowych, popart¹ teo-
retycznymi obliczeniami. Dziêki nowemu
tworzywu móg³ on w 1899 zbudowaæ most
drogowy w Chatellerault we Francji,
a w 1901 roku szwajcarski in¿ynier Robert
Maillart zaprojektowa³ w Zuoz w Szwajca-
rii sw¹ pierwsz¹ konstrukcjê mostow¹.
Kolejne lata przynosi³y coraz to doskonal-
sze rodzaje stali (1913 rok – stal nierdzew-
na) i betonu. Rozwija³y siê techniki projek-
towania. Budowano coraz d³u¿sz e mosty.
Nawet w czasie ostatniej wojny powstawa-
³y nowe konstrukcje. Wtedy to narodzi³a
siê koncepcja mostu sk³adaj¹cego siê z kra-
townicowych segmentów ³¹czonych na koñ-
cach stalowymi sworzniami – od nazwiska
pomys³odawcy zwana systemem Bailey'a.
Kolejne lata przynios³y komputeryzacjê,

która umo¿liwi³a zautomatyzowanie proce-
sów obliczeniowych i dokonywanie najprze-
ró¿niejszych symulacji zachowañ konstruk-
cji w ekstremalnych warunkach. Zaczêto
wprowadzaæ do konstrukcji kompozyty,
zbrojone tworzywa czy superwytrzyma³¹
stal. Jej nowy rodzaj, wyj¹tkowo odporny
na rozci¹ganie, pozwoli³ na zastosowanie
tylko dwóch zamiast czterech lin noœnych
w wisz¹cym moœcie Akashi Kaikyo (zdjê-
cie 2) na wyspie Honsiu w Japonii (1990 m
rozpiêtoœci g³ównego przês³a).
Ustanawiano kolejne rekordy w d³ugoœci
mostów, rozpiêtoœci przêse³, wysokoœci
konstrukcji. Powstawaæ zaczê³y ca³e „ze-
stawy” mostowe sk³adaj¹ce siê z przêse³
o ró¿nej konstrukcji, z których najd³u¿-
szy Lake Pontchartrain w USA ma d³u-
goœæ 38,5 kilometra. Mosty przerzucano
nie tylko nad rzekami. Zaczê³y ³¹czyæ
odleg³e od siebie wyspy, przecinaæ cie-
œniny morskie.

Mostowa elita
Wiele z wybudowanych mostów wesz³o
do kanonów architektury. Niektóre przez
œmia³oœæ i nowatorstwo zaproponowanych
rozwi¹zañ, inne z uwagi na piêkno syl-
wetki i wkomponowanie w œrodowisko na-
turalne, jeszcze inne z powodu monumen-
talnych rozmiarów.
Wspomniany wczeœniej most Golden Ga-

Lista rekordzistów (najwiêksza rozpiêtoœæ g³ównego przês³a)

Rok Rozpiêtoœæ
Nazwa Lokalizacja ukoñczenia g³ównego

budowy przês³a (m)

MOSTY RUCHOME
Arthur Kill Elizabeth, Nowy Jork (USA) 1959 170
Al Firdan Kana³ Sueski (Egipt) 1964 168
MOSTY BELKOWE (¯ELBETOWE)
Costa e Silva Rio de Janeiro (Brazylia) 1974 300
Neckartalbrücke Weitingen (Niemcy) 1978 263
MOSTY BELKOWE (STALOWE)
Stolmasundet Austelvoll (Norwegia) 1998 301
Raftsundet Lofoten (Norwegia) 1998 298
MOSTY £UKOWE (¯ELBETOWE)
Wanxiang rzeka Yangzi (Chiny) 1996 420
Krk I wyspa Krk (Chorwacja) 1980 390
MOSTY £UKOWE (STALOWE)
New River Gorge Fayateville, Zach. Wirginia (USA) 1978 518
Bayonne Nowy Jork (USA) 1931 504
MOSTY WSPORNIKOWE (KRATOWNICOWE)
Quebec Quebec City (Kanada) 1917 549
Forth Queensferry (W. Brytania) 1890 521
MOSTY PODWIESZONE
Tatara Onomichi-Imabari (Japonia) 1999 890
Pont de Normandie Hawr (Francja) 1995 856
MOSTY WISZ¥CE
Akashi Kaikyo Kobe-Naruto (Japonia) 1998 1990
East Bridge Wielki Be³t (Dania, M. Pó³nocne) 1998 1624
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te  jest doskona³ym po³¹czeniem wszyst-
kich tych cech. Przez 27 lat dzier¿y³ te¿
palmê pierwszeñstwa jako najd³u¿szy most
wisz¹cy na œwiecie. Równie efektowny jest
zbudowany w 1864 roku wysoko zawie-
szony most nad rzek¹ Clifton pod Bristo-
lem w Anglii (zdjêcie 3) zaprojektowany
przez Isambarda K. Brunela.
Tower Bridge autorstwa Horacego Jonesa
i Johna Wolff-Barry’ego (zdjêcie 4), dzi-
siaj wizytówka Londynu, w chwili otwar-
cia, w 1894 roku, wywo³a³ szok i falê po-
wszechnej krytyki. Dopiero po przepro-
jektowaniu wie¿ Tower Bridge ze sw¹ wik-
toriañsk¹ sylwetk¹ (skrywaj¹c¹ ¿eliwn¹
konstrukcjê) sta³ siê mocnym akcentem
nad Tamiz¹.
Majstersztykiem architektonicznym jest
ukoñczony w 1996 roku Erasmus Bridge
(zdjêcie 5), dzie³o Bena van Berkela nad
rzek¹ Maas w Rotterdamie. Most ten sk³a-
da siê z czêœci podwieszonej, podnoszonej
i wiaduktu, a charakterystyczny strzelisty,
zakrzywiony pylon nadaje konstrukcji nie-
bywa³ej dynamiki.
Zupe³nym przeciwieñstwem holender-
skiego obiektu jest Forth Rail Bridge
w Szkocji (zdjêcie 6). Ukoñczony w 1890
roku przecinaj¹cy zatokê Firth of Forth
przez wiele lat by³ najd³u¿szym stalowym
mostem wspornikowym. Monstrualna
konstrukcja o d³ugoœci ponad pó³ kilome-
tra przywodzi na myœl trzy prehistorycz-
ne gady wy³aniaj¹ce siê z wody. Wspa-
nia³ym przyk³adem architektury jest most
skonstruowany przez wspomnianego
wczeœniej wybitnego in¿yniera konstruk-
cji ¿elbetowych Roberta Maillarta – Sal-
ginatobel Bridge w Szwajcarii (zdjêcie 7).
Zrealizowana w 1930 roku budowla o roz-
piêtoœci 90 metrów do dzisiaj zadziwia
sw¹ lekkoœci¹ i elegancj¹. Pe³en wdziêku
jest te¿ wykonany z marmuru most Rialto
(zdjêcie 8), przez który przeszed³ chyba
ka¿dy, kto by³ w Wenecji. Zaprojektowa-
ny przez Antonia de Ponte zosta³ otwarty
w 1591 roku, a rozpiêtoœæ jego przês³a wy-
nosi 27 metrów.
Wœród twórców mostów (poza wymienio-
nymi) znaleŸæ mo¿na takie nazwiska,  jak
John A. Roebling, Gustav Eiffel, Andreas

Meyer, Rudolf Modrzejewski (syn znanej
aktorki, u którego nauki pobiera³ wspo-
mniany J. Strauss), Robert Stephenson (syn
twórcy kolei), Gustaw Lindenthal, Ralph
Freeman, Santiago Calatrava.

Pieni¹dze
Skoro wiemy ju¿,  gdzie i jaki most nale¿y
zbudowaæ, trzeba teraz tylko znaleŸæ pie-
ni¹dze, podj¹æ decyzjê i rozpocz¹æ budowê.
Pierwszy warszawski most (zdjêcie 9) zbu-
dowany w 1573 roku kosztowa³ 100 000
talarów. Na wybudowanie mostu Ponia-
towskiego na pocz¹tku naszego wieku wy-
dano dok³adnie 3 404 000 ruble. Drewnia-
ny kolejowy most Bloedel Donovan nad
rzek¹ Skykomish w stanie Waszyngton
(USA) kosztowa³ w 1920 roku równo
60 000 dolarów, a olbrzymi wisz¹cy most
Mackinac w Michigan (USA) poch³on¹³
do koñca swej budowy w 1957 roku po-
nad 100 mln dolarów. Ponad 4 mld dola-
rów wydano na most o d³ugoœci prawie
7 kilometrów zbudowany przez Duñczy-
ków nad cieœnin¹ Wielki Be³t.
Do tej pory najkosztowniejszym przedsiê-
wziêciem mostowym w historii okaza³ siê
wspomniany wisz¹cy most Akashi Kaikyo
na trasie Kobe-Naruto, jego bud¿et zamkn¹³
siê w 1998 roku sum¹ 6,7 mld dolarów.
Wchodz¹ca w fazê wstêpn¹ budowa mostu
Siekierkowskiego na po³udniu Warszawy
kosztowaæ ma ponad 260 mln USD.
Jak widaæ, koszty s¹ ró¿ne,  jak ró¿ne s¹
mosty, ale zawsze – z uwagi na trudnoœæ
przedsiêwziêcia – wysokie. Roczny bud¿et

1. Najstarszy zachowany most ¿eliwny, Coal-
brookdale (Anglia). 2. Widok na most Akashi
Kaikyo (Japonia), wysokoœæ pylonów 282 m.
3. Most wisz¹cy nad rzek¹ Clifton (Anglia), roz-
piêtoœæ 200 m. 4. Tower Bridge w Londynie,
dwa górne pomosty s³u¿y³y do 1909 r. pieszym.
5. Erasmus Bridge w Rotterdamie noc¹. 6. Ko-
lejowy Forth Rail Bridge (Szkocja). 7. Najs³yn-
niejszy most Roberta Maillarta, Salginatobel
(Szwajcaria). 8. Kryty most Rialto w Wenecji
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Warszawy w latach wznoszenia pierwsze-
go mostu wynosi³ oko³o 10 000 talarów,
a most ów, przypomnê, kosztowa³ 100 000.
Przewidywane tegoroczne dochody gminy
Warszawa-Centrum wynios¹ oko³o 1 mld
800 mln z³, co wydaje siê sum¹ du¿¹, ale
przy skali innych wydatków wygospodaro-
wanie odpowiednich kwot na budowê prze-
prawy jest doœæ trudne. Planowany most
Siekierkowski z trasami dojazdowymi ko-
sztowaæ bêdzie 1 mld 100 mln z³otych,
z czego 836 mln wy³o¿y gmina Warszawa-
-Centrum.
Aby mo¿na by³o realizowaæ te najdro¿sze
zamierzenia liczone w miliardach dolarów,
z regu³y powo³uje siê na czas budowy kon-
sorcja finansowe, wydaje z tej okazji akcje
i zaci¹ga olbrzymie kredyty.
Dla przeciêtnego cz³owieka milion czy mi-
liard dolarów jest wielkoœci¹ tak samo abs-
trakcyjn¹ jak odleg³oœæ Ziemi od S³oñca.
Dobrze jednak mieæ jakie takie pojêcie, ile
nas i naszych przodków taka „fanaberia”
jak most kosztowa³a. Przecie¿ tak jak
i dawniej za jego zbudowanie p³ac¹ w koñ-
cu mieszkañcy miasta.
WeŸmy za przyk³ad trzy warszawskie mo-
sty: ten XVI-wieczny, znany wszystkim most
Poniatowskiego (zdjêcie 11) i bêd¹cy w bu-
dowie Œwiêtokrzyski. Mo¿emy za³o¿yæ, ¿e
budowa ka¿dego z nich by³a tak¹ sam¹ eks-
trawagancj¹ wtedy, jak i dzisiaj, ¿e d³ugoœæ
mostów jest taka sama (w przybli¿eniu
500 m), a skala zadania odpowiednia do ów-
czesnych i dzisiejszych mo¿liwoœci. Oczy-
wiœcie trudno jest porównywaæ srebrny talar
z czasów panowania Zygmunta Augusta
z carskim rublem czy dzisiejsz¹ z³otówk¹.

Wystarczy jednak znaleŸæ towar, który ist-
nia³ wtedy i dzisiaj, by³ identyczny w swej
naturze, s³u¿y³ tym samym celom, a jego
wartoœæ nie podlega³a wiêkszym wahaniom.
Tym towarem mo¿e byæ… jajko. Takie sa-
mo 400 lat temu, jak i dzisiaj, znoszone przez
takie same gdacz¹ce kury.
Porównuj¹c ceny jajek z cenami mostów
i bior¹c pod uwagê liczbê mieszkañców,
dochodzimy do wniosku, ¿e statystycznego
warszawiaka XVI-wieczny most kosztowa³
oko³o 3000 jajek, w 1914 musia³ on za nie-
go zap³aciæ 192, a w 2000 – tylko 130 jajek.
Jak widaæ, mosty s¹ coraz tañsze. Przynaj-
mniej w stosunku do cen jajek i w przeli-
czeniu na g³owê mieszkañca.

Warszawskie mosty
Jak ju¿ wspomnia³em, pierwszy most przez
Wis³ê w Warszawie powsta³ w 1573 roku.
Budowê rozpocz¹³ król Zygmunt II August
w roku 1568. Po jego œmierci dzie³o dokoñ-
czy³a Anna Jagiellonka. Otwarcie nast¹pi³o
5 kwietnia, a okazj¹ by³y rozpoczynaj¹ce siê
wtedy obrady sejmu elekcyjnego.
Konstrukcja budowli by³a oczywiœcie
drewniana, wsparta na obitych miedzian¹
blach¹ dêbowych palach wbitych w dno
rzeki. Ruch na moœcie by³ jednokierunko-
wy, a przeprawiaj¹cy pojazdy konne mu-

9. Drewniany most na Wiœle w Warszawie
wed³ug miedziorytu G. Brauna i F. Hogenber-
ga z koñca XVI w. 10. Most Kierbedzia na po-
cztówce z pocz¹tku wieku. 11. Most ks. Jó-
zefa Poniatowskiego w latach 30.  12. Pier-
wszy na œwiecie most spawany autorstwa
prof. Stefana Bry³y (1929), okolice £owicza.9

10

10

12

sieli p³aciæ „mostowe” przeznaczone na
jego utrzymanie. Wzbudzaj¹cy niek³ama-
ny podziw nie tylko Warszawiaków, ale
i przybyszów z zagranicy obiekt uleg³ nie-
stety zniszczeniu wiosn¹ 1603 roku za spra-
w¹ sp³ywaj¹cej rzek¹ kry.
W 1776 roku wzniesiono przy ulicy Bed-
narskiej most na ³odziach. Przeprawa by³a
p³atna, a konstrukcjê na czas zimy rozbie-
rano. W 1828 zbudowano drugi most na
³odziach na wysokoœci ¯oliborza, ³¹cz¹cy
tê dzielnicê z pó³nocn¹ czêœci¹ Pragi.
W 1858 roku zawi¹za³ siê Komitet Budo-
wy Mostu na Wiœle. Projekt in¿yniera Sta-

12

11
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nis³awa Kierbedzia zatwierdzony przez ca-
ra zrealizowany zosta³ w latach 1861-64.
W tamtych czasach by³a to jedna z najno-
woczeœniejszych budowli tego typu w Eu-
ropie. Postawiona na kamiennych filarach
stalowa kratownica o rozpiêtoœci przês³a
wynosz¹cej 79 metrów zapewnia³a swo-
bodny przejazd w obie strony, w³¹cznie
z konnym tramwajem. Most (zdjêcie 10)
otwarto 22 listopada 1864 roku. W 1944
roku zosta³ zniszczony przez Niemców.
Na filarach mostu Kierbedzia zbudowano
po wojnie most Œl¹sko-D¹browski. Odda-
no go do u¿ytku 22 lipca 1949 roku wraz
z Tras¹ W-Z.
W 1871 roku Towarzystwo Kolei ¯e-
laznych rozpoczê³o budowê drugiego sta-
³ego mostu (tym razem kolejowego) przez
Wis³ê. Jego projektantem by³ wspó³pra-
cownik S. Kierbedzia in¿ynier Tadeusz
Chrzanowski. W listopadzie 1875 roku bu-
dowa pod Cytadel¹ zosta³a ukoñczona
i most oddano do u¿ytku.
Tzw. Trzecim Mostem by³ most cesarza
Miko³aja II, przemianowany póŸniej na
most ks. Józefa Poniatowskiego. Prowa-
dzon¹ przez M. Marszewskiego i A. Lu-
bickiego budowê zakoñczono 6 stycznia
1914 roku. £ukowa konstrukcja mostu
i d³ugiego wiaduktu wraz z charakterysty-
cznymi pawilonami po obu brzegach wy-
ró¿nia go wœród innych.
Drugi most kolejowy (zwany œrednico-
wym) le¿¹cy kilkaset metrów na pó³noc
od mostu Poniatowskiego oddano do u¿y-
tku wraz z tunelem i wiaduktem w 1933 r.
21 lipca 1959 roku otwarto most Gdañski
(zdjêcie 14), bêd¹cy czêœci¹ trasy im. Stefa-
na Starzyñskiego. Jest to jedna z dwóch
tego typu konstrukcji w Polsce. Ruch od-
bywa siê na dwóch pomostach. Górnym

poruszaj¹ siê samocho-
dy, dolnym – tramwaje.
Ostatnio zbudowane
warszawskie przeprawy
s¹ tak siermiê¿ne i ca³-
kowicie pozbawione
smaku, jak czasy, w któ-
rych powsta³y. Wraz
z Tras¹ £azienkowsk¹
22 lipca 1974 roku od-
dano do u¿ytku most
przez Wis³ê nosz¹cy na-
zwê mostu Gen. Zy -
gmunta Berlinga.
W 1981 r. otwarto most
Gen. Stefana Grota-Ro-
weckiego, bêd¹cy czê-
œci¹ budowanej do tej po-
ry obwodnicy Warszawy
(zdjêcie 13).
Wielokrotnie stawiano

te¿ na Wiœle tymczasowe przeprawy, jak
chocia¿by te z okazji elekcji w latach 1632,
1648 i 1668 czy te¿ z powodów militar-
nych (np. zbudowana przez wojsko pol-
skie w 1657 roku w czasie najazdu szwedz-
kiego lub przez rosyjskich saperów zim¹
1945 roku). Ostatnim „tymczasowym”
obiektem jest stoj¹cy ju¿ bez ma³a 15 lat
most Syreny oddany do eksploatacji w lip-
cu 1985 roku dla przejêcia ruchu z remon-
towanego wtedy m ostu Poniatowskiego,
a póŸniej Œl¹sko-D¹browskiego.

Nowy most
O koniecznoœci zbudowa-
nia mostu ³¹cz¹cego bez-
poœrednio Œródmieœcie
Warszawy z Prag¹ wiado-
mo by³o od wielu lat. Prace
projektowe (nieukoñczone)
dla mostu drogowego na
wysokoœci ul. Karowej roz-
poczêto ju¿ w 1933 roku.
Przez kilkadziesi¹t lat nie
zbudowano jednak ¿adnej
trasy spe³niaj¹cej zadanie
zintegrowania tych dwóch
czêœci miasta. Oddany do
u¿ytku w latach 70. most
na Trasie £azienkowskiej
zamiast po³¹czyæ te dziel-
nice wprowadzi³ do Cen-
trum miasta ruch tranzyto-
wy. Realizowano wiêc zu-
pe³nie odmienn¹ koncep-
cjê, dalek¹ nie tylko od

œwiatowych tendencji, ale i od zdrowego roz-
s¹dku. Mieszkañcom miasta zaserwowano
zamiast ³atwego po³¹czenia dwóch s¹sied-
nich dzielnic tysi¹ce przemieszczaj¹cych siê
œrodkiem stolicy ciê¿arówek. Z uwagi na
wzrastaj¹c¹ lawinowo (w ostatnich latach)
liczbê samochodów przeprawienie siê w go-
dzinach szczytu, w œrodku stolicy z jednej
strony rzeki na drug¹ sta³o siê autentycznym
problemem. Dzisiaj oba brzegi Wis³y ³¹czy
8 mostów, w tym dwa kolejowe. Planiœci
okreœlaj¹ potrzeby miasta na 14. Kiedy wiêc
w latach 90. pojawi³y siê w kasie miasta pie-
ni¹dze, podjêto w³aœciwe decyzje i w rezul-
tacie ku koñcowi ma siê realizacja najbardziej
efektownej i nowoczesnej budowli tego typu
w Polsce – mostu Œwiêtokrzyskiego.
Wkrótce przedstawiê bli¿ej konstrukcjê mo-
stu, jego budowê oraz niepoœledni¹ rolê na-
szych kolegów przy jego powstawaniu.

Ilustracje ze zbiorów autora
i z Internetu
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13. Dwa w jednym, most
Genera³a Stefana Grota-
-Roweckiego. 14. Most
Gdañski po remoncie 14
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