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Od pewnego czasu obserwujemy w Polsce wzrastaj¹ce potrze-
by inwestycji drogowych. Brak zmodernizowanej sieci drogo-
wej, brak autostrad i dróg szybkiego ruchu przy ci¹gle wzra-
staj¹cej liczbie samochodów powoduj¹ znaczne utrudnienia w
przemieszczaniu siê. Kwestia ta dotykaæ bêdzie nie tylko u¿y-
tkowników, ale równie¿ projektantów, firmy budowlane i po-
woli tak¿e nas – geodetów. Wymagania inwestora, poza pre-
cyzj¹ wykonywanych prac, dotyczyæ tak¿e bêd¹ szybkoœci i
umiejêtnoœci wspó³pracy z firmami realizuj¹cymi te obiekty.
Aby sprostaæ stawianym wymaganiom, nale¿a³oby zastanowiæ
siê nad narzêdziem, które u³atwi i przyspieszy nasz¹ pracê.

W dzisiejszym artykule chcielibyœmy jeszcze bardziej przy-
bli¿yæ Pañstwu œwiat Pomiarów Zintegrowanych Geodi-

meter System 600. Postaramy siê przedstawiæ mo¿liwie naj-
prostszy sposób rozwi¹zania problemu, jakim jest realizacja
przestrzennej trasy drogowej.
Zanim rozpoczn¹ Pañstwo czytanie tego artyku³u, proszê odpo-
wiedzieæ sobie na kilka pytañ:
1. Czy s¹ Pañstwo ca³kowicie zadowoleni ze swojego dotych-
czasowego instrumentu pomiarowego?
2. Czy przy jego u¿yciu mo¿ecie wykonaæ wszystkie zadania
pomiarowe?
3. Czy szybkoœæ, z jak¹ wykonujecie pomiary, jest wystarczaj¹-
ca?
4. Czy zespó³ pomiarowy w Pañstwa firmie liczy mniej ni¿
dwie osoby?
Je¿eli odpowiedŸ na choæby jedno z tych pytañ brzmi NIE,
zapraszamy na wêdrówkê po œwiecie Pomiarów Zintegrowa-
nych – w podró¿, która radykalnie zmieni Pañstwa spojrzenie
na wspó³czesn¹ geodezjê.
Jeœli w trakcie prac zwi¹zanych z realizacj¹ dróg w Pañstwa
firmie pojawi³ siê problem, chcielibyœmy pomóc w jego rozwi¹-
zaniu. W jaki sposób? – przekonaj¹ siê Pañstwo sami.
Rozpocznijmy od zdefiniowania problemu:
■ trasa drogowa jest skomplikowanym obiektem przestrzen-
nym;
■ na ca³oœæ trasy sk³adaj¹ siê odcinki prostoliniowe, krzywe
przejœciowe zarówno w p³aszczyŸnie poziomej, jak i w przekro-
ju pod³u¿nym;
■ nie mo¿emy zapomnieæ o pasach w³¹czania i wy³¹czania;
■ profile poprzeczne drogi s¹ ró¿ne dla ka¿dego odcinka drogi
zarówno dla lewej, jak i prawej strony;
■ droga to nie tylko asfalt, lecz wiele ró¿nych warstw podk³a-
dowych o okreœlonych gruboœciach;
■ Kilkukilometrowy odcinek realizowanej drogi to nierzadko
kilka, a nawet kilkanaœcie tysiêcy punktów do wyznaczenia.
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F irma Spectra Precision chcia³aby zaprezentowaæ Pañstwu
narzêdzie, które rozwi¹¿e powy¿sze problemy.

Program 39 – RoadLine3D – instalowany w instrumentach Geodi-
meter System 600 s³u¿y do przestrzennej realizacji tras drogo-
wych. Jest on logicznym, prostym i elastycznym narzêdziem, które
zast¹pi wykorzystywane dotychczas i umo¿liwi bardziej efektyw-
n¹ pracê z pe³n¹ kontrol¹ tego, co jest realizowane.
Twórcom programu przyœwieca³y trzy idee:
1. Minimalizacja danych przechowywanych w instrumencie;
2. £atwoœæ odtworzenia punktów w terenie;
3. Prostota obs³ugi.
Praca z programem polega na:
■ wprowadzeniu punktów osnowy;
■ wprowadzeniu g³ównych punktów trasy wraz z ich kilometra-
¿em i wspó³rzêdnymi;
■ zdefiniowaniu krzywych przejœciowych i ich parametrów;
■ okreœleniu profili poprzecznych zarówno dla lewej jak i prawej
po³ówki drogi;
■ zdefiniowaniu przechy³ek na ³ukach;
■ okreœleniu gruboœci warstw podk³adowych.
Dane wprowadzone do programu – bezpoœrednio w instrumencie
lub przy wykorzystaniu programu GeoTool – przechowywane s¹
w oddzielnych plikach Area. Program automatycznie sprawdzi
poprawnoœæ wprowadzonych danych. Wszystkie wykryte b³êdy
bêd¹ wyœwietlone na ekranie instrumentu. Obserwacje wykonane
w trakcie realizacji trasy zapisywane s¹ w plikach Job.

P rogram 39 znakomicie sprawdza siê w instrumentach z serwomo-
torami. W trakcie tyczenia wystarczy wprowadziæ dane doty-

cz¹ce punktu, który chcemy realizowaæ, i wcisn¹æ guzik pozycjone-
ra. Instrument automatycznie obróci siê w kierunku zadanego punk-
tu i jedyne, co nale¿y zrobiæ, to wyznaczyæ poprawn¹ odleg³oœæ.
Aby jeszcze zwiêkszyæ produktywnoœæ w swojej firmie, nale¿y
rozpocz¹æ pracê w trybie AUTOLOCK™. Poza korzyœciami, jakie
wynikaj¹ z automatycznego celowania, unika siê ustawiania ostro-
œci i precyzyjnego celowania.
Czy potrzebujecie Pañstwo jeszcze jakiegoœ argumentu, aby prze-
konaæ siê do pracy z nowoczesn¹ technologi¹? Jeœli chcecie, aby
produktywnoœæ Waszej firmy wzros³a o 80%, zastanówcie siê nad
wyborem Geodimeter System 600 Robotic. Kontrolê swoich po-
miarów bêdziecie sprawowaæ bezpoœrednio przy lustrze, czyli przy
mierzonym punkcie.
Geodimeter System 600 jest pierwszym w pe³ni rozbudowywal-
nym tachimetrem elektronicznym. Zatem niekoniecznie od razu
musicie byæ posiadaczami wersji Robotic.

GEOTRONICS KRAKÓW s.c.
tel./faks (0 12) 413-21-34, e-mail: geokrak@kraknet.pl
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Narzêdzia, które czyni¹
program RoadLine3D

najskuteczniejszym
rozwi¹zaniem

Pañstwa problemów

Handling layers
(Warstwy nawierzchni)

Jest to bardzo wygodne narzê-
dzie do realizacji ró¿nych warstw podk³adowych
projektowanej drogi. Warstwy s¹ zapisane w odpo-
wiednim pliku, który poza nazw¹ warstwy zawiera
tak¿e jej gruboœæ, opis, rodzaj materia³u. W trakcie
pracy operator decyduje, któr¹ warstwê w danej
chwili realizuje.

Slope staking
(Realizacja nasypów
i wykopów)

Wykorzystuj¹c tê funkcjê, w prosty sposób zreali-
zowaæ mo¿na nasyp lub wykop o zadanym k¹cie
nachylenia. Wielkoœæ nachylenia mo¿na zdefinio-
waæ równie¿ jako stosunek boków.

Funkcja realizacji p³aszczyzn sko-
œnych u³atwia równie¿ odszuka-
nie w terenie punktu, w którym
projekt przecina siê z faktyczn¹
powierzchni¹ terenu. Punkt taki
nazywany jest Catch Point.

Camber (Przechy³ki)
Przechy³ka okreœla poprzeczne
nachylenie drogi. Lewa i prawa
czêœæ drogi definiowane s¹ nieza-
le¿nie, co umo¿liwia realizacjê zarówno przekro-
jów daszkowych, jak i jednospadowych. Jeœli
wzd³u¿ trasy przechy³ka zmienia siê, program au-
tomatycznie interpoluje wartoœci poœrednie.
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Reference point (Punkt odniesienia)
Zamiast bez przerwy wytyczaæ punkty krawêdzi jezd-
ni, mo¿na skorzystaæ z punktu referencyjnego. Nale-
¿y umieœciæ go w okreœlonej, bezpiecznej odleg³oœci

od krawêdzi jezdni, na której przecie¿ prowadzone s¹ prace budowala-
ne, tak aby nie uleg³ zniszczeniu. Nastêpnie trzeba nadaæ mu wysokoœæ
lub okreœliæ przewy¿szenie miêdzy nim a projektowan¹ tras¹. Mo¿e on
równie¿ s³u¿yæ jako punkt okreœlaj¹cy nachylenie drogi.

Interpolation
(Pasy w³¹czania i wy³¹czania)

Program RoadLine3D oferuje funkcjê,
która umo¿liwia automatyczne przejœcie pomiêdzy dwoma
kolejnymi profilami. Na przyk³ad jeœli droga rozszerza siê,
program automatycznie przeliczy ³agodne przejœcie pomiê-
dzy tymi profilami.
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