(]
(7YY IMPREZY |
[]

zwecja i Dania
potgczone

JANUSZ SOBCZYK

40 GEODETA

Ll
MAGAZYN GEOINFORMACYINY nr 8 (63) SIERPIEN 2000



GeomEr

1 lipca krolowa Danii Matgorzata Il i krol Szwecji Karol XVI Gustaw

dokonali uroczystego i oficjalnego otwarcia mostu i tunelu @ resund

Link, ktore polgczyly dunskq stolice ze szwedzkim miastem Malmo.

Nieco wezesniej, 12 czerwca, 1 tej samej okazji odbyta sie mniej

oficjalna, ale nie mniej ciekawa impreza sportowo -rekreacyjna. Dui-

czycy wspolnie ze Szwedami zorganizowali bieg ulianyz  Kopenhagi

do Malmo, w ktorym nie zabraklo rowniei geodetow z Polski.

Inwestycja nad cie$nina Rresund sktada
si¢ z zespolu dwu gigantycznych mostow
i tunelu. Jej realizacja zajgta kilka lat,

a ostatni element mostu potozono latem
ubiegtego roku. Od tego czasu trwaty pra-
ce wykonczeniowe i proby obciazenio-
we. Cata przeprawa ma kilkanascie kilo-
metrow dhugosci (most — 7,8 km, pod-
wodny tunel — 3,5 km) iwraz ze sztuczna
wyspa 1sztucznym potwyspem koszto-
wata 4 mld dolaréw.

To juz druga podobna inwestycja wSkan-
dynawii. W 1998 r. Dunczycy ukonczyli
wewngtrzne potaczenie — przez Wielki
Belt —1 mimo Ze ich most jest niemal
dwukrotnie dtuzszy (13,4 km), a towa-
rzyszacy mu tunel ma 7,4 km, obiekt nie
wzbudzit tak duzego zainteresowania jak
most nad Rresundem. Z pewnoscia ogro-
mne znaczenie w przypadku potaczenia
Kopenhaga — Malmo ma fakt, ze jedno-
czy ono Pétwysep Skandynawski z kon-
tynentalna Europa.

W zgodzie z natury

Pierwsze pomysty, zeby polaczy¢ Szwec-
je i Danig przez cie$ning Rresund, poja-
wity si¢ ponad 100 lat temu. Wojny ibrak
pienigdzy odsungly realizacj¢ pomystu do
lat 90. naszego stulecia. Dunski rzad zgo-
dzit sig na to ostateczniew 1993 roku.
Oczekiwanie na zgodg drugiej strony
trwato przeszto rok. Pomystodawcy po-
taczenia musieli wykaza¢ Szwedom, ze
wybudowanie mostu nie zakldci przepty-
wu wody w ciesninie (30 proc. tlenu do-
staje si¢ do Battyku whasnie przez Rre-

sund). W tym celu zaproponowano spe-
cjalny sposdb drazenia w dnie i zmienio-
no projekt mostu. Kontrowersje jednak
nie ustaty. Sprzeciw wobec inwestycji byt
jednym z powoddw rezygnacji szwedz-
kiego ministra ochrony srodowiska Olo-
fa Johanssena. Uwazat on m.in., Zze most
zmniejszy przeptyw wody w ciesninie, co
zagrozi rybom, w tym dorszowi, ktdrego
poldw i przetwdrstwo stanowi wazng ga-
laz szwedzkiego przemystu. Pomyst nie
spodobat sig tez Niemcom, ktorzy za-
miast mostu proponowali wybudowanie
tunelu. Sprzeciw zglaszaty réwniez orga-
nizacje ochrony srodowiska, twierdzac,
ze wzmozony ruch samochodowy spo-
woduje wzrost zanieczyszczenia. W efek-
cie rzady Szwecji i Danii przyjely restryk-
cyjne zasady, ktorych wypetnienie ma
chroni¢ $rodowisko. Okreslono np., ze
z dna nie mozna wykopac wigcej niz
7,5 mln m* gruntu, a budowniczowie mu-
sieli przystosowa¢ harmonogram swych
prac do sezonu dorastania wggorza i mi-
gracji §ledzia. Punktem wyjscia byla za-
sada ,,zero-solution”, ktora oznacza, ze
polaczenie przez Rresund nie moze wy-
wota¢ zadnych zmian w ruchach wdd
w ciesninie i catym Battyku.

Bezpieczenstwo
przede wszystkim

Od szwedzkiego nabrzeza most powoli si¢
wznosi. Ma dwa poziomy — gdra przebiega
dwupasmowa autostrada, a dotem — linia
kolejowa. To trochg inne rozwiazanie niz
w przypadku potaczenia przez Wielki Belt.
Tam autostrada biegnie mostem, a kolej —
zbudowanym pod nim podwodnym tune-
lem. Poczatkowo planowano, ze autostrada
i linia kolejowa przez Rresund beda prze-
biega¢ jednym mostem, obok siebie, jed-
nak ich rozdzielenie jest o wiele praktycz-
niejsze — w razie wypadku czy konserwacji
nie dojdzie do zablokowania catego pota-

Na stronie obok: Widok mostu @resund Link
oraz autor, jeden z polskich uczestnikéw biegu.
Obok: przekroje poprzeczne mostu.

Ponizej: przekrdj poprzeczny tunelu na dnie
ciesniny
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czenia. W swoim najwyzszym punkcie
(tzw. Wysoki Most) konstrukcja jest za-
wieszona 57 m nad woda. Umozliwia to
statkom i1 okrgtom swobodne przeplywanie
pod nig. Dalej most delikatnie opada i kon-
czy si¢ na sztucznej wyspie Pepparholm
(Wyspa Pieprzowa), ktéra ma ponad 4 km
dhugosci. Tam polaczenie schodzi pod zie-

mig, by wylonic¢ sig juz na dunskim brzegu.

Tu ,,wspomozono™ naturg — usypano 430-
-metrowy sztuczny potwysep, na ktérym
konczy sig przeprawa.

Zanim most zostal oddany do uzytku, mu-
sial przejs¢ wiele testow. Bezpieczenstwo to
jedno z najwazniejszych zadan kon-
struktoréw i wykonawcdow potacze-
nia. W testach inzynierowie rozwa-
zali nawet sytuacjg ekstremalng — co
by sig stato, gdyby duzy statek ude-
rzyl w most, podczas gdy jechatby
nim szybki pociag. Zeby sie przeko-
naé, czy konstrukcja zbudowana
7 82 tys. ton stali i 320 tys. m® beto-
nu nie runie, a pociag nie wypadnie
7 toréw, uzywali skomplikowanego
oprogramowania amerykanskiej fir-
my Algor.

Bezpieczny ma by¢ tez tunel. Jego
szczyt przebiega 10 m ponizej po-
ziomu wody, tak aby mogty nad
nim przeptywac statki (to nizej niz
pierwotne dno). W srodku sg czte-
ry oddzielne tunele dla samocho-
dow 1 pociagdw — po dwa w kazda
strong. Lagodnie zmienia si¢ wnich
natezenie $wiatla, zeby przyzwy-
czai¢ kierowcéw do zmiany wa-
runkow o$wietleniowych przy wjez-
dzie i wyjezdzie. Co 100 m znajdu-
je sig telefon, a co 50-100 m drzwi
bezpieczenstwa prowadzace do dro-
gi ewakuacyjnej. Dachi $ciany
chroni ognioodporny materiat.
Dunczycy i Szwedzi wierza, ze no-
we potlaczenie (wedtug szacunkdw
codziennie korzysta¢ z niego bedzie ok. 10
tys. pojazdow) usprawni wspotprace w za-
kresie ekonomii, edukacji, naukii kultury
w regionie. Jedena$cie szkot wyzszych
z obu brzegdw ciesniny juz wspdtpracuje
jako Uniwersytet Rresund. Skandynawo-
wie nie licza jednak wylacznie na wspot-
prace migdzy swoimi krajami. Poniewaz
Rresund to pod wzgledem produktu krajo-
wego brutto 6smy region w Europie (120
mld dolaréw rocznie), licza, ze otwarcie
mostu $ciggnie nowych inwestoréw. Ma
si¢ tu rozwija¢ przede wszystkim informa-
tyka, telekomunikacja i farmaceutyka (sku-
sity si¢ juz m.in. IBM, Compaq i Philips).
Miejscowi nie przestaja tez inwestowad
w infrastrukturg. W Kopenhadze i Malmo
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buduja metro, poprawiaja drogii polacze-
nia kolejowe. Do 2005 roku ma powstac
w Malmd6 miejski tunel ulatwiajacy m.in.
szybki przejazd do mostu przez Rresund.
Biega¢ kazdy moze

Zanim przedstawiciele skandynawskich dy-
nastii krolewskich dokonali uroczystego ot-
warcia przeprawy, 12 czerwca odbyla si¢
nie mniej ciekawa impreza sportowo-re-
kreacyjna. Duficzycy wspolnie ze Szweda-
mi zorganizowali bieg uliczny (cho¢ wtym
przypadku bardziej adekwatnym wydaje si¢
okreslenie ,,bieg tunelowo-mostowy”)

Uczestnicy biegu z Matopolskiej Grupy Geodezyjno-Projektowe;j

o dhugosci klasycznego pétmaratonu. Wsrod
prawie 100 tysigcy uczestnikéw imprezy
(0 zagadkowej nazwie ,,Brolobet 2000”) nie
zabraklo geodetow z Polski. Matopolska
Grupa Geodezyjno-Projektowa S.A. (firma
z siedziba w Tarnowie), przy wspdtudziale
miesi¢gcznika GEODETA, zorganizowata
wyjazd 8-osobowej ekipy biegaczy. Start
zawodnikéw odbyt si¢ w Kopenhadze, tuz
nad cie$nina Rresund. Wszyscy zawodnicy
zaopatrzeni zostali przez organizatorow
w specjalne chipy mocowane sznurowad-
fem do buta, umozliwiajace indywidualny
pomiar czasu kazdego zawodnika. Start od-
bywat si¢ w grupach po okoto 1250 o0s6b
co 5 minut (od godz. 9.00 rano do pdznych
godzin popotudniowych). Nasza ekipa wy-

startowata w licznej grupie obcokrajowcow
okoto godz. 11.00. Trasa poczatkowo pro-
wadzita 3,8-kilometrowym tunelem. Po wy-
biegnigciu z tunelu i kilkukilometrowym od-
cinku na Wyspie Pieprzowej mielismy do
pokonania najatrakcyjniejszy odcinek. Pro-
wadzit on po moscie wpigknej scenerii wod
cie$niny Rresund, przy $wiecacym od tyhu
stoncu i lekkiej morskiej bryzie wiejacej
delikatnie w plecy. Gdyby nie ambicje spor-
towe uczestnikdw, z pewnoscia chetnie
przystangliby, by delektowac si¢ widokiem
z wysokosci kilkudziesigeiu metréw ponad
woda. Kilometry uciekaly nadspodziewa-
nie szybko 1juz bylisSmy po szwedz-
kiej stronie. Tam jeszcze tylko Ski-
lometréw i powitaty nas ttumy ki-
bicdw na poteznych bloniach
w Malmo. Za meta wszystkim kon-
czacym zawody rozdano pamiatko-
we medale i koszulki. Najlepszy
z naszej ekipy Wactaw Katan ukon-
czyl bieg na 147. pozycji (1 godz.
23 min). Piszacy te stowa, wigk-
szo$¢ czasu spedzajacy za biurkiem
i kierownica samochodu, dzigki kil-
kutygodniowym treningom ukon-
czyl bieg w dobrej kondycji w cza-
sie 1 godz. 46 min, co dato nie
najgorsza, bo 12 107. lokate.

W Danii i Szwecji 12 czerwca byt
dniem $wiatecznym i kto zyw,
uczestniczyl w biegu, stad rozpig-
tos¢ wiekowa biegaczy byta ogro-
mna — od dzieci w wdzkach pcha-
nych przez wysportowanych ro-
dzicéw, przez nastolatki, za kto-
rymi bieglo sig¢ nieco razniej, po
dziarskich staruszkow (najstar-
szym byt 94-letni Kanadyjczyk).
Organizatorom pozazdrosci¢ na-
lezy sprawnego przebiegu tak du-
zej imprezy, zawodnikom — wspa-
niatej kondycji i dobrego humoru,
jakim tryskali na calej trasie,

a Skandynawom — ogromnej inwestycji,
poteznej budowli wienczacej mysl tech-
niczng inzynieréw réznych branz, w tym
niewatpliwie rowniez naszej.

Juz dzisiaj, pomimo $wiezych wrazen zKo-
penhagi 1 Malmd, myslimy o nastgpnym
biegu. Tym razem w Szwajcarii. Na zakon-
czenie pozostaje wige podzigkowaé MGGP
S.A. 1 GEODECIE za pomoc w zorganizo-
waniu wyjazdu i zachecié wszystkich kole-
gow z branzy do uczestnictwa w podobnych
imprezach. Najtrudniejsze, jak si¢ okazuje,
jest podjecie decyzji. Potem juz nogi niosa
same...

Autor jest dyrektorem handlowym MGGP S.A.,
jsobezyk@mggp.com.pl. Zdjecia ze zbioréw autora.
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