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Szwecja i Dania
po³¹czone

JANUSZ SOBCZYK
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1 lipca królowa Danii Ma³gorzata II i król Szwecji Karol XVI Gustaw

dokonali uroczystego i oficjalnego otwarcia mostu i tunelu Ø resund

Link, które po³¹czy³y duñsk¹ stolicê ze szwedzkim miastem Malmö.

Nieco wczeœniej, 12 czerwca,  z tej samej okazji odby³a siê mniej

oficjalna, ale nie mniej ciekawa impreza sportowo -rekreacyjna. Duñ-

czycy wspólnie ze Szwedami zorganizowali bieg uliczny z Kopenhagi

do Malmö, w którym nie zabrak³o równie¿ geodetów z Polski.

sund). W tym celu zaproponowano spe-
cjalny sposób dr¹¿enia w dnie i zmienio-
no projekt mostu. Kontrowersje jednak
nie usta³y. Sprzeciw wobec inwestycji by³
jednym z powodów rezygnacji szwedz-
kiego ministra ochrony œrodowiska Olo-
fa Johanssena. Uwa¿a³ on m.in., ¿e most
zmniejszy przep³yw wody w cieœninie, co
zagrozi rybom, w tym dorszowi, którego
po³ów i przetwórstwo stanowi wa¿n¹ ga-
³¹Ÿ szwedzkiego przemys³u. Pomys³ nie
spodoba³ siê te¿ Niemcom, którzy za-
miast mostu proponowali wybudowanie
tunelu. Sprzeciw zg³asza³y równie¿ orga-
nizacje ochrony œrodowiska, twierdz¹c,
¿e wzmo¿ony ruch samochodowy spo-
woduje wzrost zanieczyszczenia. W efek-
cie rz¹dy Szwecji i Danii przyjê³y restryk-
cyjne zasady, których wype³nienie ma
chroniæ œrodowisko. Okreœlono np., ¿e
z dna nie mo¿na wykopaæ wiêcej ni¿
7,5 mln m3 gruntu, a budowniczowie mu-
sieli przystosowaæ harmonogram swych
prac do sezonu dorastania wêgorza i mi-
gracji œledzia. Punktem wyjœcia by³a za-
sada „zero-solution”, która oznacza, ¿e
po³¹czenie przez �resund nie mo¿e wy-
wo³aæ ¿adnych zmian w ruchach wód
w cieœninie i ca³ym Ba³tyku.

Bezpieczeñstwo
przede wszystkim

Od szwedzkiego nabrze¿a most powoli siê
wznosi. Ma dwa poziomy – gór¹ przebiega
dwupasmowa autostrada, a do³em – linia
kolejowa. To trochê inne rozwi¹zanie ni¿
w przypadku po³¹czenia przez Wielki Be³t.
Tam autostrada biegnie mostem, a kolej –
zbudowanym pod nim podwodnym tune-
lem. Pocz¹tkowo planowano, ¿e autostrada
i linia kolejowa przez �resund bêd¹ prze-
biegaæ jednym mostem, obok siebie, jed-
nak ich rozdzielenie jest o wiele praktycz-
niejsze – w razie wypadku czy konserwacji
nie dojdzie do zablokowania ca³ego po³¹-

Inwestycja nad cieœnin¹ �resund sk³ada
siê z zespo³u dwu gigantycznych mostów
i tunelu. Jej realizacja zajê³a kilka lat,
a ostatni element mostu po³o¿ono latem
ubieg³ego roku. Od tego czasu trwa³y pra-
ce wykoñczeniowe i próby obci¹¿enio-
we. Ca³a przeprawa ma kilkanaœcie kilo-
metrów d³ugoœci (most – 7,8 km, pod-
wodny tunel – 3,5 km) i wraz ze sztuczn¹
wysp¹ i sztucznym pó³wyspem koszto-
wa³a 4 mld dolarów.

To ju¿ druga podobna inwestycja w Skan-
dynawii. W 1998 r. Duñczycy ukoñczyli
wewnêtrzne po³¹czenie – przez Wielki
Be³t – i mimo ¿e ich most jest niemal
dwukrotnie d³u¿szy (13,4 km), a towa-
rzysz¹cy mu tunel ma 7,4 km, obiekt nie
wzbudzi³ tak du¿ego zainteresowania jak
most nad �resundem. Z pewnoœci¹ ogro-
mne znaczenie w przypadku po³¹czenia
Kopenhaga – Malmö ma fakt, ¿e jedno-
czy ono Pó³wysep Skandynawski z kon-
tynentaln¹ Europ¹.

W zgodzie z natur¹
Pierwsze pomys³y, ¿eby po³¹czyæ Szwec-
jê i Daniê przez cieœninê �resund, poja-
wi³y siê ponad 100 lat temu. Wojny i brak
pieniêdzy odsunê³y realizacjê pomys³u do
lat 90. naszego stulecia. Duñski rz¹d zgo-
dzi³ siê na to ostatecznie w 1993 roku.
Oczekiwanie na zgodê drugiej strony
trwa³o przesz³o rok. Pomys³odawcy po-
³¹czenia musieli wykazaæ Szwedom, ¿e
wybudowanie mostu nie zak³óci przep³y-
wu wody w cieœninie (30 proc. tlenu do-
staje siê do Ba³tyku w³aœnie przez �re-

Na stronie obok: Widok mostu Øresund Link
oraz autor, jeden z polskich uczestników biegu.
Obok: przekroje poprzeczne mostu.
Poni¿ej:  przekrój poprzeczny tunelu na dnie
cieœniny
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czenia. W swoim najwy¿szym punkcie
(tzw. Wysoki Most) konstrukcja jest za-
wieszona 57 m nad wod¹. Umo¿liwia to
statkom i okrêtom swobodne przep³ywanie
pod ni¹. Dalej most delikatnie opada i koñ-
czy siê na sztucznej wyspie Pepparholm
(Wyspa Pieprzowa), która ma ponad 4 km
d³ugoœci. Tam po³¹czenie schodzi pod zie-
miê, by wy³oniæ siê ju¿ na duñskim brzegu.
Tu „wspomo¿ono” naturê – usypano 430-
-metrowy sztuczny pó³wysep, na którym
koñczy siê przeprawa.
Zanim most zosta³ oddany do u¿ytku, mu-
sia³ przejœæ wiele testów. Bezpieczeñstwo to
jedno z najwa¿niejszych zadañ kon-
struktorów i wykonawców po³¹cze-
nia. W testach in¿ynierowie rozwa-
¿ali nawet sytuacjê ekstremaln¹ – co
by siê sta³o, gdyby du¿y statek ude-
rzy³ w most, podczas gdy jecha³by
nim szybki poci¹g. ¯eby siê przeko-
naæ, czy konstrukcja zbudowana
z 82 tys. ton stali i 320 tys. m3 beto-
nu nie runie, a poci¹g nie wypadnie
z torów, u¿ywali skomplikowanego
oprogramowania amerykañskiej fir-
my Algor.
Bezpieczny ma byæ te¿ tunel. Jego
szczyt przebiega 10 m poni¿ej po-
ziomu wody, tak aby mog³y nad
nim przep³ywaæ statki (to ni¿ej ni¿
pierwotne dno). W œrodku s¹ czte-
ry oddzielne tunele dla samocho-
dów i poci¹gów – po dwa w ka¿d¹
stronê. £agodnie zmienia siê w nich
natê¿enie œwiat³a, ¿eby przyzwy-
czaiæ kierowców do zmiany wa-
runków oœwietleniowych przy wjeŸ-
dzie i wyjeŸdzie. Co 100 m znajdu-
je siê telefon, a co 50-100 m drzwi
bezpieczeñstwa prowadz¹ce do dro-
gi ewakuacyjnej. Dach i œciany
chroni ognioodporny materia³.
Duñczycy i Szwedzi wierz¹, ¿e no-
we po³¹czenie (wed³ug szacunków
codziennie korzystaæ z niego bêdzie ok. 10
tys. pojazdów) usprawni wspó³pracê w za-
kresie ekonomii, edukacji, nauki i kultury
w regionie. Jedenaœcie szkó³ wy¿szych
z obu brzegów cieœniny ju¿ wspó³pracuje
jako Uniwersytet �resund. Skandynawo-
wie nie licz¹ jednak wy³¹cznie na wspó³-
pracê miêdzy swoimi krajami. Poniewa¿
�resund to pod wzglêdem produktu krajo-
wego brutto ósmy region w Europie (120
mld dolarów rocznie), licz¹, ¿e otwarcie
mostu œci¹gnie nowych inwestorów. Ma
siê tu rozwijaæ przede wszystkim informa-
tyka, telekomunikacja i farmaceutyka (sku-
si³y siê ju¿ m.in. IBM, Compaq i Philips).
Miejscowi nie przestaj¹ te¿ inwestowaæ
w infrastrukturê. W Kopenhadze i Malmö

buduj¹ metro, poprawiaj¹ drogi i po³¹cze-
nia kolejowe. Do 2005 roku ma powstaæ
w Malmö miejski tunel u³atwiaj¹cy m.in.
szybki przejazd do mostu przez �resund.

Biegaæ ka¿dy mo¿e
Zanim przedstawiciele skandynawskich dy-
nastii królewskich dokonali uroczystego ot-
warcia przeprawy, 12 czerwca odby³a siê
nie mniej ciekawa impreza sportowo-re-
kreacyjna. Duñczycy wspólnie ze Szweda-
mi zorganizowali bieg uliczny (choæ w tym
przypadku bardziej adekwatnym wydaje siê
okreœlenie „bieg tunelowo-mostowy”)

o d³ugoœci klasycznego pó³maratonu. Wœród
prawie 100 tysiêcy uczestników imprezy
(o zagadkowej nazwie „Brolobet 2000”) nie
zabrak³o geodetów z Polski. Ma³opolska
Grupa Geodezyjno-Projektowa S.A. (firma
z siedzib¹ w Tarnowie), przy wspó³udziale
miesiêcznika GEODETA, zorganizowa³a
wyjazd 8-osobowej ekipy biegaczy. Start
zawodników odby³ siê w Kopenhadze, tu¿
nad cieœnin¹ �resund. Wszyscy zawodnicy
zaopatrzeni zostali przez organizatorów
w specjalne chipy mocowane sznurowad-
³em do buta, umo¿liwiaj¹ce indywidualny
pomiar czasu ka¿dego zawodnika. Start od-
bywa³ siê w grupach po oko³o 1250 osób
co 5 minut (od godz. 9.00 rano do póŸnych
godzin popo³udniowych). Nasza ekipa wy-

startowa³a w licznej grupie obcokrajowców
oko³o godz. 11.00. Trasa pocz¹tkowo pro-
wadzi³a 3,8-kilometrowym tunelem. Po wy-
biegniêciu z tunelu i kilkukilometrowym od-
cinku na Wyspie Pieprzowej mieliœmy do
pokonania najatrakcyjniejszy odcinek. Pro-
wadzi³ on po moœcie w piêknej scenerii wód
cieœniny �resund, przy œwiec¹cym od ty³u
s³oñcu i lekkiej morskiej bryzie wiej¹cej
delikatnie w plecy. Gdyby nie ambicje spor-
towe uczestników, z pewnoœci¹ chêtnie
przystanêliby, by delektowaæ siê widokiem
z wysokoœci kilkudziesiêciu metrów ponad
wod¹. Kilometry ucieka³y nadspodziewa-

nie szybko i ju¿ byliœmy po szwedz-
kiej stronie. Tam jeszcze tylko 5ki-
lometrów i powita³y nas t³umy ki-
biców na potê¿nych b³oniach
w Malmö. Za met¹ wszystkim koñ-
cz¹cym zawody rozdano pami¹tko-
we medale i koszulki. Najlepszy
z naszej ekipy Wac³aw Katan ukoñ-
czy³ bieg na 147. pozycji (1 godz.
23 min). Pisz¹cy te s³owa, wiêk-
szoœæ czasu spêdzaj¹cy za biurkiem
i kierownic¹ samochodu, dziêki kil-
kutygodniowym treningom ukoñ-
czy³ bieg w dobrej kondycji w cza-
sie 1 godz. 46 min, co da³o nie
najgorsz¹, bo 12 107. lokatê.
W Danii i Szwecji 12 czerwca by³
dniem œwi¹tecznym i kto ¿yw,
uczestniczy³ w biegu, st¹d rozpiê-
toœæ wiekowa biegaczy by³a ogro-
mna – od dzieci w wózkach pcha-
nych przez wysportowanych ro-
dziców, przez nastolatki, za któ-
rymi bieg³o siê nieco raŸniej, po
dziarskich staruszków (najstar-
szym by³ 94-letni Kanadyjczyk).
Organizatorom pozazdroœciæ na-
le¿y sprawnego przebiegu tak du-
¿ej imprezy, zawodnikom – wspa-
nia³ej kondycji i dobrego humoru,
jakim tryskali na ca³ej trasie,

a Skandynawom – ogromnej inwestycji,
potê¿nej budowli wieñcz¹cej myœl tech-
niczn¹ in¿ynierów ró¿nych bran¿, w tym
niew¹tpliwie równie¿ naszej.
Ju¿ dzisiaj, pomimo œwie¿ych wra¿eñ z Ko-
penhagi i Malmö, myœlimy o nastêpnym
biegu. Tym razem w Szwajcarii. Na zakoñ-
czenie pozostaje wiêc podziêkowaæ MGGP
S.A. i GEODECIE za pomoc w zorganizo-
waniu wyjazdu i zachêciæ wszystkich kole-
gów z bran¿y do uczestnictwa w podobnych
imprezach. Najtrudniejsze, jak siê okazuje,
jest podjêcie decyzji. Potem ju¿ nogi nios¹
same...

Autor jest dyrektorem handlowym MGGP S.A.,
jsobczyk@mggp.com.pl. Zdjêcia ze zbiorów autora.

Uczestnicy biegu z Ma³opolskiej Grupy Geodezyjno-Projektowej
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