Dlaczego

Columbia
spadta?

rzyczyny niedawnego wypadku promu

kosmicznego Columbia badaja obecnie
trzy niezalezne komisje. Analizujq zaréwno
odnalezione szczatki pojazdu, jak i dane za-
rejestrowane przez NASA, inne agencje rza-
dowe oraz osoby prywatne. Jednym ze zro-
det informacji sa m.in. zdjgcia satelitarne.
1 lutego w czasie przechodzenia przez gorne
warstwy atmosfery, na wysokosci ponad
65 tys. km, wahadtowiec rozpadt si¢ na czg-
sci. W chwili tragedii znajdowat si¢ nad
Nacodgoches w stanie Teksas (1) i leciat
z predkoscia ok. 22 tys. km/h.
Po ukazaniu si¢ informacji o katastrofie firma
Space Imaging przeprogramowala satelitg
Ikonos, gdy ten znalazt si¢ nad Teksasem.
Pierwsze zdjecia (4-metrowej rozdzielczo-
Sci) nie pomogly jednak w identyfikacji
szczatkdw wahadlowca. Trzy dni pdzniej na
prosbe NASA Ikonos zarejestrowat kolejna
serig zdjgé, tym razem o rozdzielczosci 1 me-
tra. Na jednym z nich (2) widoczne sg frag-
menty promu, ktére spadly w Nacodgoches.
Sam moment katastrofy uwiecznit satelita
meteorologiczny nalezacy do Narodowe;j
Shuizby Meteorologicznej USA (3).
Kilka dni po katastrofie opublikowano tez
obraz z naziemnej wojskowe;j stacji radaro-
wej (4) zlokalizowanej w ptd.-wsch. rejonie
USA. Na zdjeciu wykonanym 60 sekund
przed wypadkiem widoczny jest nienatural-
ny ksztalt lewego skrzydla promu.
Inne obrazy zarejestrowata z kolei aparatura
w stacji sejsmicznej LTL we wschodniej Lu-
izjanie. Ilustracja 5 przedstawia odczyty
sejsmografu z 12 marca 2002 r. w czasie la-
dowania Columbii po odbyciu misji zwiaza-
nej znaprawa teleskopu Hubble’a. W cen-
trum widoczny jest 2-sekundowy wstrzas
spowodowany falag dzwigkowa wywotana
przez obiekt poruszajacy si¢ z predkoscia nad-
dzwigkowa. Ilustracja 6 przedstawia zapis
z | lutego 2003 r. AP

Galileo, <d.

W lutowym GEODECIE donosilismy o kontrowersjach wo-
kot budowy systemu Galileo spowodowanych sporami
miedzy Niemcami i Wiochami. Obecnie Komisja Euro-
pejska i ESA usilnie pracvjg nad rozwigzaniem tego
problemu. Po osiagnigciv porozumienia zostanqg roz-
strzygniete przetargi na budowe elementow systemu.
Uruchomienia srodkow na ich realizacje mozna sie jed-
nak spodziewaé najwezesniej w lipcu 2003 roku.

grudniu 2002 roku

Rada Transportu Ko-
misji Europejskiej zatwier-
dzita szczegdtowy program
zamierzen towarzyszacych
budowie Galileo. W dazeniu
do wykreowania wspdlnej
polityki obronnej Europy
planowane jest wykorzysta-

nie czestotliwosci L1 do
przekazywania zakodowa-
nych sygnaldw na uzytek
bezpieczenstwa publicznego
1 wojska. Rzad USA, ktory
zamierza wykorzystaé to pa-
smo do transmisji danych
militarnych (M-code), juz
oprotestowal takie rozwiaza-

nie. Wspolne uzytkowanie
pasma L1 uniemozliwitoby
USA zaghuszanie obcych
sygnatéw w przypadku dzia-
fan wojennych. Poczatko-
wo ustalono, ze Niemcy,
Francja, WIlk. Brytania
1 Wiochy podziela rynek za-
moéwien Galileo rowno mig-
dzy siebie (po 25%). W kon-
cu 2002 r. ustalono, ze kaz-
dy z ,wielkiej czworki”
otrzyma po 17,5% udziatow,
Hiszpania — 9%, areszta
panstw — w sumie 21%. Do
porozumienia jednak nie do-
szto z uwagi na stanowisko
Niemiec, ktdre jako najwigk-
szy platnik UE domagaja si¢
zwigkszenia swoich udzia-
Tow.

AP

Satelity - samolotom

WAAS to nazwa satelitarnego systemu nawigacyjnego
w USA do prowadzenia samolotow w warunkach lotu
Ma przyrzady” i przy podchodzeniv do lgdowania.

s ystem bedzie wykorzy-
stywatl 2 pracujace juz
satelity geostacjonarne In-
marsat uzupetnione o kolej-
nego, ktdry zostanie umie-
szczony nad centralnymi
stanami USA. Sie¢ naziem-
nych stacji GPS dostarczad
bedzie przetworzone dane
z satelitow, eliminujac syg-
naty z uszkodzonych sate-

litbw systemu, ktére mo-
glyby zaktoci¢ pomiar po-
zycji. WAAS ma dostar-
cza¢ pilotowi wiarygod-
nych danych o wysokosci
1 pozycji samolotu podczas
calego lotu. Wkrotce sys-
tem pozwoli na podejmo-
wanie decyzji o kontynuo-
waniu ladowania do chwi-
li, gdy samolot znajdzie si¢

na wysokosci 75 m i w od-
leglosci zaledwie 1600 m
od poczatku pasa startowe-
go (docelowo na wysoko-
sci 60 m i w odlegtosci
1200 m). Proby systemu
wykazaty, ze moze on juz
dziataé na obszarze 75%
powierzchni USA przez
95% czasu, a oprogramo-
wanie spelnia wszystkie
standardy. Przewiduje sig,
ze pelng operacyjnosc sys-
tem osiagnie nie wczesniej
niz z koncem 2006 roku.
Zrédlo: GPS World

Firmy Sentinel USA Inc. i Gu-
ardian Angel Protection Inc.,
wprowadzajag na rynek sys-
tem GPS do wykrywania
urzqdzen podziemnych.

uardian Angel, czyli

,,Aniol Stréz”, moze
by¢ zainstalowany na kopar-
kach i pojazdach stuzb ko-
munalnych; opracowano
réwniez wersje przenosne
(hand-held) oraz do zamon-
towania w specjalnych ka-
mizelkach. System sktada sig
z odbiornika GPS dziataja-

,JAniot Stréz”

wykryje urzgdzenia podziemne

Cego W czasie rzeczywistym
(wspotpracujacego z baza
danych GIS zawierajaca in-
formacje o urzadzeniach
podziemnych) oraz kompu-
tera umozliwiajacego wizu-
alizacje¢ danych. Odbiornik
GPS lokalizuje rurociagi,
podziemne linie energetycz-
ne, kable telekomunikacyj-
ne, rury wodociagowe i ka-
nalizacyjne. ,,Aniot Str6z”

informuje obstuge o urza-
dzeniach podziemnych, wy-
$wietlajac ich lokalizacjg na
ekranie komputera oraz
emitujac sygnat dzwigkowy
z wyprzedzeniem zaleznym
od typu i wielkosci wykry-
tej przeszkody. Pierwsi
uzytkownicy potwierdzaja,
ze system jest ,,niewiarygod-
nie doktadny”.

Zrédlo: SpatialNews
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