Wyjaéniamy, na czym polega system certyfikacji dronéw w UE

 certyfikatem swobodniej

Pierwsi producenci bezzatogowych maszyn latajacych zaczeli sig
juz chwali¢ przeprowadzeniem unijnej certyfikacji swoich ma-
szyn. Tylko czy ma to jakiekolwiek praktyczne znaczenie w geode-

wkrétce latanie bezzalogowcem bez tego
typu certyfikatu bedzie niedozwolone.
To jednak nie do konca prawda. Wyjas-
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zyjnych zastosowaniach UAV?

nijmy zatem, co stoi za tymi unijnymi

regulacjami.
szyny. Kilka dni p6Zniej szwajcarska firma
senseFly pochwalila sie, Ze jej popularne
m.in. w geodezji ptatowce eBee X, eBee
Geo oraz eBee Ag uzyskaly certyfikat C2.
Niewatpliwie w najblizszych miesia-
cach podobnych wiadomosci od tych
oraz innych producentéw bezzatogow-
cow bedzie pojawiac sie coraz wiece;j.
Osoby mniej obeznane z dronowymi
przepisami mogg wigc pomysle¢, ze juz

o Ztoty $rodek bezpieczenstwa
Wprowadzenie wspomnianych certy-
fikatéw zwigzane jest z unijng reforma
prawa dronowego, ktéra zaczela obowia-
zywac 1 stycznia 2021 roku. Zakres prze-
widzianych w niej zmian bardzo dobrze
opisal na Geoforum.pl Radostaw Zych
z Akademii UAV (bit.ly/drony-przepi-
sy). W tym miejscu nie bedziemy zatem
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ierwszy byl chinski potentat dronowy,
P czyli DJI. Juz w polowie sierpnia br.
firma z duma oglosita uzyskanie cer-
tyfikatu C1 dla swoich wirnikowcéw z se-
rii Mavic 3. Zapowiedziata jednoczesnie,
ze intensywnie pracuje, by proces certy-
fikacji przeszly ré6wniez jej pozostale ma-

Tab. 1. Zasady lotéw certyfikowanymi dronami

podkategoria klasa zasady lotéw masa drona symbol rejestracia | kompetencie pilota
operatora
KATEGORIA OTWARTA
Al wlasna dopuszcza sie <250¢g brak nie znajomo$¢ obstugi
konstrukcja | przelot nad osobami drona
Co posfronnymi, ale nie <250g¢g nie znajomos¢ instrukgji
nad zgromadzeniami t_(@)_: obstugi drona
oséb
Cl dopuszczalny jedynie <900g tak szkolenie i egzamin
niezamierzony lot nad {‘D.__ on-line
osobami postronnymi
A2 C2 minimalna odlegtosé <4kg tak szkolenie
pozioma od oséb @ i egzamin on-line,
do30mlub5m samoksztatcenie
w trybie niskiej praktyczne,
predkosci (< 3 m/s) dodatkowy egzamin
teoretyczny
A3 C3 minimalna odlegto$¢ <25kg tak szkolenie i egzamin
od oséb i zabudowy _“@ on-line
to 150 m
C4 <25 kg i brak
automatycznego t_@'}
trybu lotu
KATEGORIA SZCZEGOLNA S
nd. C5 wg scenariusza <25kg tak posiadanie uprawnien ;
STS-01 (VLOS) ?G'i)? dla kategorii 2
szczegdlnej E
Cé wg scenariusza tak =
STS-02 (BVLOS) ?@)? E
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wchodzi¢ w szczegoty reformy, a jedynie
przypomnimy jej kluczowe zatozenia.
Ot6z unijni decydenci doszli do wnios-
ku, ze bezzalogowe technologie sg juz na
tyle powszechnie wykorzystywane, ze
nie mozna ich krepowac drastycznymi re-
gulacjami. Ale z drugiej strony, ze wzgle-
déw bezpieczenstwa, nie do przyjacia by-
Toby puszczenie wszystkich tych maszyn
»ha zywiol”. Odpowiedzig na ten dylemat
jest przede wszystkim wprowadzenie mi-
sji w kategorii otwartej (Open). By w niej
lata¢, wystarczy przejs¢ szybkie szkole-
nie on-line i przestrzega¢ kilku podstawo-
wych regul dotyczacych np. odleglosci od
0s6b postronnych i zabudowan oraz do-
puszczalnego putapu. W kategorii Open
wydzielono trzy podkategorie. W duzym
skrécie: A1 dopuszcza latanie lekkimi
i wolnymi maszynami nad ludZmi, za$
w A3 ciezsze maszyny moga poruszac sie
z dala od 0séb postronnych i zabudowy.
Rozwigzaniem posrednim jest podkatego-
ria A2, w ktérej mozna poruszac sie w po-
blizu ludzi i budynkéw, ale wczeséniej na-
lezy zda¢ dodatkowy egzamin.
Przygotowujac te regulacje, uznano
jednak, ze dzielenie maszyn miedzy te
podkategorie tylko ze wzgledu na wa-
ge i predko$¢ maszyny byloby bledem.
Przeciez na bezpieczenistwo drona dla
otoczenia wplywa takze jego niezawod-
no$c¢, wbudowane funkcje i wiele innych
czynnikéw. Uznano zatem, ze nalezy
wprowadzi¢ konkretne klasy dronéw
oraz wdrozy¢ system ich certyfikacji.
W stosownym rozporzadzeniu Komi-
sji Europejskiej zdefiniowano 5 klas ma-
szyn dla kategorii otwartej — C0, C1, C2,
C3 i C4. By uzyskac¢ jeden z tych certyfi-
katéw, producent drona musi zglosi¢ sie
do odpowiedniej instytucji uprawnionej
do przeprowadzenia procesu certyfikacji.
Na przyklad dla wspomnianego Mavica 3
byta to niemiecka TUV Rheinland. Samo
uzyskanie certyfikatu to jednak za malo.
By lata¢ zgodnie z unijnymi regulacjami,
potrzebne jest jeszcze umieszczenie na
dronie stosownej etykiety. Gdy juz dopel-
nimy tego obowigzku, mozemy realizo-
wac loty na zasadach zgodnie z tabelg 1.

o Nie wszystko od razu

Oczywiscie trudno oczekiwag, ze ca-
a branza dronowa — tak producenci, jak
iuzytkownicy maszyn — przestawi sig na
nowe regulacje niemal z dnia na dzien.
Bruksela przewidziala zatem szereg prze-
piséw przejéciowych. Przede wszystkim
posiadanie certyfikatu C0-C4 wymagane
bedzie jedynie dla dronéw wprowadzo-
nych na rynek po 1 stycznia 2024 roku.
Jako ciekawostke dodajmy, ze pierwotnie
mialo to by¢ rok wczeéniej. Przeciagajace
sie prace nad wymaganiami dla poszcze-

Na podstawie materiatow ULC i PAZP

Tab. 2. Korzystanie z dronéw bez unijnego certyfikatu w kategorii otwartej

Waga drona | 31 grudnia 2020 r. - 31 grudnia od 1 stycznia 2024 r.

2023 r. (okres przejsciowy)
<250¢g mozna lataé w podkategorii Al, nie wymaga szkolenia
<500¢g mozna lataé w podkategorii Al:

poziom kompetencii pilota BSP

jak dla podkategorii A1/A3
<2kg mozna lataé w odlegtosci co nq]mniei mozna lata¢ w podkategorii A3,
50 m od ludzi, z kompetencjami pilota 2 kompetenciami pilota Al/A3
podkategorii A2 P lami priota
<25 kg mozna lata¢ w podkategorii A3,
z kompetencjami pilota co najmniej
Al/A3

> 25 kg nie mozna lataé w kategorii otwartej

golnych klas bezzalogowcow wymusity
jednak odsuniecie tego terminu.

Na usta ciénie sig jednak pytanie, co
z bardzo licznym gronem oséb, ktére
juz teraz posiadajg drona, ale bez unij-
nego certyfikatu. Odpowiedzig jest tabe-
la 2, ktéra w skrécie prezentuje przepisy
przej$ciowe.

Warto odnotowac, ze eurocertyfikat
moga tez uzyska¢ maszyny juz uzyt-
kowane. Unijne przepisy przewiduja tu
dwie opcje. W pierwszej uzytkownik od-
syta drona do producenta, by ten doko-
nal w nim modyfikacji dostosowujacych
maszyne do nowych regulacji. W dru-
giej opcji, znacznie wygodniejszej, wy-
starczy aktualizacja firmware'u oraz
umieszczenie na bezzalogowcu stosow-
nej etykiety. Na takie rozwigzanie zdecy-
dowat si¢ DJI w przypadku wspomnia-
nych juz wirnikowcéw serii Mavic 3. Dla
tych modeli stosowna aktualizacja firm-
wareu ma zostac¢ udostepniona do konca
tego roku. Wprowadzi ona modyfikacje
m.in. w zakresie emitowanego hatasu sil-
nika, o§wietlenia czy dziatania niekté-
rych automatycznych trybéw lotu.

o Geodezja raczej w kategorii
szczegolne]

Oczywiscie nalezy pamietaé, ze cho¢
latanie w kategorii otwartej oznacza
dla pilota spore ulatwienia, to w przy-
padku zastosowan geodezyjnych wiaze
sie z istotnymi ograniczeniami. Jak bo-
wiem widac z tabeli 1, trzeba zachowa¢
odpowiednig odlegtos¢ od zabudowan
oraz/lub os6b postronnych. A ,,0soba po-
stronna” to — zgodnie z dronowymi prze-
pisami —nie tylko mieszkaniec budynku,
ale réwniez przechodzien czy kierowca
przejezdzajacego samochodu. Przydat-
no$c¢ kategorii otwartej (a wiec réwniez
unijnych certyfikatéw C0-C4) jest zatem
w geodezji mocno ograniczona.

Jesli zatem planujemy zainwestowac
w technologie UAV, z pewnos$cig warto
zdoby¢ kompetencje do lotéw w katego-
rii szczegblnej (Specific). W tym przy-
padku pilotowi wolno wiecej, ale tez po-

jawiajg sie dodatkowe obostrzenia. Przede
wszystkim pilot musi si¢ albo trzymac
tzw. scenariuszy standardowych (STS),
czyli specjalistycznych wytycznych tech-
nicznych, albo uzyskaé¢ odpowiednig
urzedowsq zgode. W tym artykule skup-
my sie tylko na STS, bo zgodnie z unij-
nymi przepisami i tu pojawia si¢ obowia-
zek certyfikacji dronéw. Dla scenariusza
STS-01 (operacje w zasiegu wzroku nad
kontrolowanym obszarem naziemnym
w $rodowisku zaludnionym) obowigzu-
je bowiem klasa C5, a dla STS-02 (ope-
racje poza zasiegiem wzroku z udziatem
obserwatoréw przestrzeni powietrznej
nad kontrolowanym obszarem naziem-
nym w $rodowisku stabo zaludnionym)
— C6. Co jednak istotne, wytyczne te be-
dzie mozna stosowa¢ dopiero od 1 stycz-
nia 2024 r. Do tego czasu w Polsce na-
lezy stosowac scenariusze krajowe (od
NSTS-01 do NSTS-09), ktére eurocerty-
fikatéw nie wymagaja. O$wiadczenia do-
tyczace scenariuszy krajowych ostatecz-
nie tracg wazno$¢ 1 stycznia 2026 r.

o Niebo unijne nade mng

W artykule tym przedstawili$my tyl-
ko ogdlne zasady operowania certyfiko-
wanymi dronami. Zaréwno obecni, jak
i przyszli piloci oraz operatorzy BSP po-
winni zatem w szczegétach zapoznac
sig z krajowymi i unijnymi regulacjami
w tym zakresie. Niewatpliwie od ich lek-
tury moze rozbole¢ glowa. Nim jednak
przeklniemy brukselskich urzednikéw
za nadmierne regulowanie réznych dzie-
dzin naszego zycia, warto mie¢ na uwa-
dze, ze akurat te przepisy oferuja wtasci-
cielom dronéw wymierne korzysci. Bodaj
najwazniejsza jest to, ze gdy unijne regu-
lacje dronowe zaczna juz w pelni obowia-
zywac, reguly latania bezzatogowcami
stang sie takie same we wszystkich kra-
jach Unii Europejskiej oraz w Norwegii,
Islandii i Liechtensteinie. Przed firmami
geodezyjnymi otwiera to zatem zupelnie
nowe mozliwosci realizowania ustug po-
za granicami naszego kraju. Juz teraz war-
to wiec pomysle¢, jak skutecznie wyko-
rzystac te szanse. |
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