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Ustuga Galileo w odbiornikach Arrow

F irma Eos Positioning Sys-
tems wypuscita na rynek
udoskonalone odbiorniki
GNSS serii Arrow. Nowo-
$cig sq m.in. pojemniejsze
baterie i obstuga dodatko-
wych sygnatéw satelitarnych.
Najciekawszym wyréznikiem
modelu Arrow Gold+ jest
gotowo$é na ustuge Galileo
wysokiej doktadnosci (HAS -
High Accuracy Service). Przy-
pomnijmy, ze serwis ten ma
zapewnié doktadno$¢ pozy-
cjonowania 20 cm sytuacyj-
nie i 40 cm wysoko$ciowo
na catym $wiecie. Wstepne
uruchomienie ustugi powin-
no nastgpic juz w przysztym
roku, a osiggniecie petnej
operacyjnosci - dwa lata
pézniej. Korzystanie z sygna-
tu HAS ma by¢ bezptatne dla
wszystkich uzytkownikéw.

ozostate nowosci w mo-
delu Arrow Gold+ to
m.in. mozliwo$é korzysta-
nia z korekt RTK dla sygna-
téw BeiDou B3 oraz GPS L5,
a takze czas pracy na jednej
baterii wydtuzony o dodatko-

pomiaréw).

we 3,5 godziny (tgcznie po-
zwala to nawet na 11 godzin

Nizszej klasy model Arrow
100+ wyrdznia z kolei wy-
dtuzenie czasu pracy na
jednej baterii 0 6 godzin

(do 18 godzin). Instrument

moze ponadto korzystaé

z satelitarnych korekt Atlas

H50 (Basic) zapewniajgcych

doktadnos$é wyznaczania po-

zycji na poziomie 30-50 cm.
Iradto: Eos Positioning Systems

0 dronie, ktory jezdzit kolejg

Australijska firma Maptek to producent naziem-
nych skaneréw laserowych przeznaczonych
gtéwnie dla gémictwa. Jej oferta wtasnie posze-
rzyta sie o model XR3-D. Najwazniejszym atu-
tem nowego instrumentu jest dwa razy wyzsza

predko$é pomiaru w poréwnaniu ze starszymi
skanerami tej marki, co udato sig osiqgngé po-
przez zastosowanie dwéch okien po przeciw-
nej stronie instrumentu. W rezultacie wykona-
nie petnego skanu wymaga obrotu sensora nie
0 360°, ale jedynie o 180°. Jesli chodzi o inne
parametry, Maptek XR3-D mierzy na dystansie
do 1200 metréw z doktadnoscig 5 mm.
Drugq nowosciq tej australijskiej marki jest kon-
troler o nazwie FieldHHC. Jak zapewnia pro-
ducent, dzieki intuicyjnemu interfejsowi i wielu
nowym funkcjom tablet utatwia obstuge skane-
ra i pozwala wykonaé wiecej czynnoéci jesz-
cze w terenie. Wraz z wbudowanym oprogra-
mowaniem polowym pozwala np. uzyskaé
szczegdtowe informacie o skanach, przeglag-
daé je w 3D oraz wykonywaé na ich podsta-
wie pomiary.

Iradto: Maptek
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Fot. Nordic Unmanned

ietypowy sposdb zastosowania bezza-

togowego statku powietrznego zapre-
zentowata wiasnie norweska firma Nordic
Unmanned. Je] maszyna BG-300 Railway
Robot przeznaczona jest do inwentaryza-
cji linii kolejowych. Na pierwszy rzut oka

platforma ta jest po prostu przeciginym bez-

zatogowym wirnikowcem z doczepionymi
kotami. Jak wyjasniajq twércy tego wyna-

lazku, w zasadniczym trybie pracy inwenta-

ryzuje on linie kolejowq, poruszajqc sie po
szynach ze $redniq predkoscig 20 km/h.
Dzigki ogniwom wodorowym dziennie mo-
ze w ten sposéb pozyska¢ dane dla odcin-
ka o dtugosci nawet 200 km, co odpowia-
da odlegtoéci z Amsterdamu do Brukseli.

le skoro maszyna ma jezdzié po szy-

nach, o po co jej mozliwo$¢ lotu?
Przedstawiciele Nordic Unmanned wyjas-
niajq, ze na ruchliwych liniach inwentary-
zacje bywajq logistycznym wyzwaniem.

Moggq sie bowiem odbywaé tylko wtedy,
gdy nie kolidujq z biezgcym ruchem kole-
jowym. Tymczasem w przypadku BG-300
problem jest mniej dokuczliwy. W przypad-
ku zblizajgcego sie pociggu dron moze bo-
wiem autonomicznie przelecieé na sqgsiedni
tor. W ten sposéb biezqce inwentaryzacje
mogq by¢ realizowane znacznie ptynniej,
bez koniecznosci wstrzymywania ruchu.
Na razie Nordic Unmanned nie zdradza
wielu szczegdtéw swojego wynalazku.
Nie wiadomo chociazby, w jakie senso-
ry do inwentaryzacii foru wyposazona
jest ta maszyna. Spétka podkresla nato-
miast, ze BG-300 Railway Robot zostat
opracowany w icistej wspdtpracy z jed-
nym z wiekszych europeijskich zarzqdcéw
infrastruktury kolejowej. Deklaruje ponad-
to, ze komercyijne ustugi z wykorzys-
taniem tego robota bedq $wiadczone juz
od przysztego roku.




