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JERZY PRZYWARA: Sporo miast prze-
winglo si¢ w panskim zyciorysie, zanim
na dobre osiadl pan w Szczecinie.

JULIAN NIEBYLSKI: Tuz po wojnie
znalazlem sie w Glubczycach na Slasku,
dokad przesiedlono mojg rodzing z Kre-
séw. Po ukoniczeniu liceum chcialem
zdawac¢ na Wydzial Lotniczy Politech-
niki Wroctawskiej, ale akurat wtedy wta-
dza ludowa go zlikwidowala [w 1954 r.
studentéw przeniesiono do Warszawy
—red.], a ubecja zamkneta czes¢ wykta-
dowcow. Przez rok studiowatem w Gli-
wicach na Politechnice Slaskiej.

Wroctaw i Gliwice byly najwigkszy-
mi oérodkami skupiajacymi naukowcéw
przybylych ze Lwowa. To srodowisko
przesladowano i tepiono. Sam mialem
ciezkie przezycia z SB, po czeSci przez
niewyparzony jezyk. Przed wojng miesz-
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katem w Horodyszczu Wielkim k. Tar-
nopola (dzisiaj Ukraina). Juz jako dziec-
ko miatem okazje zrozumie¢, co oznacza
komunizm. W 1939 roku widzialem, jak
Rosjanie rozstrzeliwuja ludzi. Trzeba by-
o ucieka¢, wigkszos¢ rodziny ze strony
ojca wywieziono na Syberie.

Dlaczego tylko rok zabawil pan w Gli-
wicach?

W czasie wojny koreanskiej [lata
1950-1953 — red.] zebrali nas w Swietli-
cy i szukali ochotnikéw, ktérzy pojecha-
liby broni¢ Korei PéInocnej przed agresja
amerykanskg. Nie miatem na to ocho-
ty. Pamietam do dzi$, jak prorektor J6zef
Furman powiedziat pod moim adresem:
nie bedziemy karmi¢ zmij na wtasnych
piersiach! Radzono mi, zebym nie ryzy-
kowal i przeniédst si¢ gdzie indziej. Wy-
jechatem wiec do Krakowa studiowac

Ten (0 Hk budowat

Rozmowa z prof. JULIANEM NIEBYLSKIM, zmartym niedawno szczecinskim geodetq, tworcg
dyscypliny naukowej metrologia okretowa, autorem wielu wynalazkow z dziedziny pomiarow
statkow (niepublikowany wywiad przeprowadzony w 2011 r.)

na Akademii Gérniczo-Hutniczej. To,
ze w ogble mialem szansg ukonczy¢ stu-
dia, zawdzieczam pewnie §mierci Sta-
lina w 1953 roku i p6zniejszej odwilzy.

Nie za bardzo si¢ panu ukladalo
z wladza ludowa.

Jakos$ tak wychodzilo. Kiedy bylem
juz naczelnym inzynierem Okregowego
Przedsigbiorstwa Mierniczego w Szcze-
cinie, pojechatem do Warszawy na jakas
narade i przedstawiono mnie prezeso-
wi Gléwnego Urzedu Geodezji i Karto-
grafii Borysowi Szmielewowi [kierowal
urzedem w latach 1956-1973 — red.]. Ten
zaczal mi opowiada¢ dyrdymaty o tym,
jak to pracowal w hucie w Czestochowie.
Widocznie odpowiedzialem co$ nie ,,po
linii”, bo w pewnym momencie huknat
na mnie: ma pan szczescie, ze jest tutaj
pierwszy raz, bo inaczej bym pana wy-
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rzucil z gabinetu! Tak przyjal czlowie-
ka, przez ktérego rece przeszly wszyst-
kie najwieksze inwestycje w Szczecinie.
Cho¢ zastanawiam sig, czy rzeczywi-
stym powodem wybuchu prezesa nie by-
1o to, Ze bylem jedynym bezpartyjnym
naczelnym inzynierem w OPM-ach.

Dziwi sig pan? Do partii pan nie nale-
zal, do Korei nie pojechal i jeszcze pys-
kowal.

A do tego niepalacy i abstynent. No
c6z, bylem ewenementem.

Za to na 60-lecie szczecinskiej geode-
zji Bolestaw Wolny w ,,Opowiesciach
i wspominkach” napisaf o panu ,,chlu-
ba szczecinskiej geodezji”.

Tak. Bylo mi bardzo milo.

Ale podstawy wiedzy geodezyjnej
zdobyl pan w Krakowie.

Na AGH studiowalem pie¢ lat i od ra-
zu wciggneta mnie geodezja inzynieryj-
no-przemystowa. M6éwili wtedy na mnie
Pawka Gauss, bo nie miatem probleméw
z matematyka i przedmiotami $cistymi.

Z reguly znalem wynik obliczen, zanim
doszedtem do tablicy. Na kolokwiach da-
wali mi inne zadania, zebym nie podpo-
wiadat (§miech).

Po studiach mialem pracowaé¢ we
Wroctawiu, obiecano mi nawet miesz-
kanie. Skaperowatl mnie naczelny inzy-
nier z wroclawskiego OPM Mieczystaw
Kwiatkowski, piekna posta¢, Lwowiak.
Kiedy jednak przyjechalem na miejsce,
co$ bylo nie tak, zaczeli kreci¢. Ponie-
waz w tym samym czasie zapropono-
wano mi takze prace w Szczecinie przy
odbudowie elektrowni, pojechalem tam
w 1958 roku i juz zostalem. Gdy p6z-
niej spotykatem sie z kolegami z Wroc-
fawia, $miali sie, Ze jestem synem mar-
notrawnym.

Czym skusil pana Szczecin?

Dla mtodego cztowieka elektrow-
nia Szczecin byla wyzwaniem — wiel-
ki obiekt i konkretna praca do wykona-
nia. Zaczynalismy od zera, bo w 1945
i 1946 r. Rosjanie wywiezli wszystkie

urzadzenia. Cala inzynierska robota,
w tym pomiary odksztalcen, bardzo
mnie pociggata. W Szczecinie zatrudni-
fem sie w filii poznanskiego OPM, ktére
prowadzilo pomiary w calej p6Inocno-
-zachodniej Polsce. Pod kierownictwem
dyrektora Labudy pracowatlo nas tam
50-60 o0s6b.

A mieszkanie dali?

Mieszkania nie dali (§miech), sam co$
wynajmowalem. Ale nie zatuje, ze przyje-
chatem do Szczecina. Na poczatku brako-
wato ludzi, cho¢ bylo troche inzynieré6w
z awansu spolecznego, ktérzy w przy-
spieszonym tempie otrzymali dyplomy.
Pézniej zaczeli przyjezdzac absolwenci
geodezji po Politechnice Warszawskiej.
Faktem jest, ze z naszych uczelni wynies-
lismy bardzo dobre przygotowanie.

Mimo wszystko dla czlowieka tuz po
studiach byl to skok na gleboka wode.

Rzeczywiscie, budowa elektrowni by-
ta olbrzymim przedsigwzigciem i duzym
wyzwaniem inzynierskim. Potem przy-
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szly kolejne: huta Szczecin, elektrownia
Pomorzany, port, Zaklady Chemiczne
w Policach.

A skad sie wziela metrologia okre-
towa?

Jako gléwny geodeta na budowie Po-
lic wspétpracowatem z prof. Zbignie-
wem Zabkiem z Politechniki Warszaw-
skiej. Mocno zaawansowana byta nawet
moja praca doktorska na temat osnowy
realizacyjnej dla terenu tego przedsie-
biorstwa. Ale tak sie zlozylo, ze Stocznia
Szczecinska dostala wtedy zamoéwienie
na montaz suwnicy na jakim$ brazylij-
skim statku. Problem polegal na tym,
ze trzeba bylo wykona¢ precyzyjne po-
miary na plywajacej jednostce. Stocznia
zwrdcila sie z tym do ré6znych podmio-
téw, takze do Instytutu Geodezji i Kar-
tografii w Warszawie, ale nikt nie podjat
wyzwania. A ja powiedzialem: tak. Wy-
konatem to zadanie, a w kolejnych latach
rozwinalem technologie, potem zrobilem
z tej tematyki doktorat, prace habilitacyj-
na i tak sie zaczeta moja kariera w prze-
mys$le okretowym.

Zajal sie pan pomiarami prowadzo-
nymi w dos¢ specyficznych warunkach,
na plywajacej jednostce, w doku lub na
pochylni.

To bylo co$ innego i o wiele ciekaw-
szego niz nastepna obsluga czy badanie
odksztatcen kolejnego komina. Zajgtem
sig metrologig okretowa, czyli pomiara-
mi statkéw w procesie ich budowy i eks-
ploatacji. Taka juz mam nature, Ze ciagle
interesuje mnie co$ nowego.

Réwnolegle pracowal pan w przedsie-
biorstwie i na uczelni. Jak pan to godzit?

Bylem naczelnym inzynierem
w OPM, potem w latach 70., gdy powsta-
to Zjednoczenie ,,Geokart”, zostatem
szefem Zaktadu Metrologii Okretowe;j.
Byt to tzw. zaktad rozwojowy, z czego
przedsiebiorstwo czerpalo profity. Jed-
noczesnie przez wiele lat pracowalem
na Politechnice Szczeciniskiej. Od go-
dziny 6 rano do 14 bytem w przedsie-
biorstwie, a po poludniu na uczelni. Ale
mowiac szczerze, nie pociagala mnie
praca dydaktyczna. Jestem czlowiekiem
dos$¢ zdyscyplinowanym, a wiadomo,
jak to jest ze studentami. U mnie nie
moze by¢ mowy o Scigganiu, bo to jest
wbrew moim zasadom.

Dynamicznie rozwijajacy sie w la-
tach 70. przemyst stoczniowy byl po-
lem do popisu.

Dawniej montaz statkéw to bylo ,kle-
panie” i ,,kombinowanie”. Modutowa bu-
dowa statkéw i nowoczesne metody geo-
dezyjne zmienily to radykalnie. Kadlub
powstawal w czeéciach (modutach) po-
za pochylnig, potem montowano na niej
poszczegblne elementy. Jeszcze na pu-
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stej pochylni wyznaczalo sie trzy gtéwne
plaszczyzny statku: podstawowa, owre-
za [przekréj poprzeczny — red.] i syme-
trii. Wspétrzedne poszczegélnych modu-
16w transformowato sie do tego uktadu.
Dzieki zastosowaniu nowoczesnych me-
tod pomiarowych moglismy zapewnié
milimetrowe doktadnosci. Znalismy do-
ktadne wspétrzedne ztadu, czyli prze-
kroju statku, i juz na etapie prefabryka-
c¢ji (budowy modutu) wiedzieliémy, czy
bedzie on pasowat do reszty.

Ile osob pracowalo w Zakladzie Me-
trologii Okretowe;j?

Byt taki okres, ze przy obstudze budo-
wy statkéw zatrudnionych bylo 56 os6b.
Nasze metody zastosowalo pézniej
w Stoczni Gdanskiej tamtejsze OPGK.

Czy badaliscie takze odksztalcenia
statkow?

Te kwestie byly na porzadku dzien-
nym. Kiedy przychodzi lato, a wraz
z nim upaly, kadlub nagrzewa sig do
ponad 50 stopni i 200-metrowy kolos
zmienia geometrie. Dlatego caly czas
prowadziliSmy pomiary odksztalcen.
Inny problem, nieznany geodetom ,lg-
dowym”, zwigzany byl z odksztalce-
niem stepki. Obowigzywata taka za-
sada, ze odksztalcenie linii stepki nie
moglo przekraczaé grubosci blachy po-
szycia. Jesli wiec blacha miata grubosé¢
20 mm, to takie bytlo maksymalne od-
ksztalcenie. Jednak kadtub odksztalca
sie w trakcie montazu, obrazowo rzecz
ujmujac, dziéb i rufa zadzierajg sie po-
woli do gory. Trzeba wiec bylo znalezé
punkty obrotu czesci rufowej i dziobo-
wej. Nie bylo jednak mozliwe okresle-
nie tych wartosci teoretycznie, w zwigz-
ku z czym caly czas monitorowalismy
zachowanie kadluba. Dopiero na pod-
stawie wynikéw tych pomiaréw stocz-
niowcy decydowali, jak dalej budowac
jednostke. Wtedy czesto powstawaty ca-
Ie serie statkéw, ale oczywiscie zawsze
najtrudniej bylo z tym pierwszym.

Jednak dawal pan sobie rade.

Jestem empirykiem. Kiedy miatem
watpliwosci, to szliémy w teren, wbija-
lismy palikii,na sucho” sprawdzalismy,
czy moj pomyst zda egzamin. Robilismy
na ladzie to samo, co mieli§my potem ro-
bi¢ na statku na wodzie. Zbudowatem tez
maty poligon ze srubg mikrometryczna
do badania odksztalceni. Majac prawdzi-
we wielkosci, moglem ukladaé réwnania
i znajdowac rozwigzanie. Rzecz jasna,
nieraz okazywalo sie, ze metoda jest nie-
wlasciwa i trzeba co$ zmienié.

Az w koncu przyszed! rok 1989 i wiel-
kie przemiany w kraju. W 1991 roku
zlikwidowano szczecinskie OPGK [na-
stepca OPM - red.] i zalozyl pan wlas-
na firme.

Tak, nasza spétka Geometr zajeta
sig obsluga geodezyjna budowy stat-
kéw. Dla mnie byly to kolejne wyzwa-
nia inzynierskie. W pewnym momen-
cie powstal problem z bezpiecznym
wodowaniem statkéw. Dlugos¢ basenu
wynosita niespelna 300 metréw, a kad-
tuba — 220. Cala operacja wodowania
trwa tylko 20-30 sekund, zjezdzajacy
z pochylni statek osigga predkos¢ pra-
wie 30 km/h. Kapitan musi wiedzie¢,
kiedy ma zrzuci¢ liny hamujace i kot-
wice, zeby zatrzymac jednostke, a do
tego trzeba znac jej predkosé¢ i potoze-
nie. Rozwigzanie wykorzystujace bezlu-
strowy dalmierz Distomat DIOR (nasad-
ka na teodolit) znalazlem troche dzieki
przypadkowi. Pojechalem do Zbigniewa
Czerskiego, przedstawiciela firmy Wild
w Warszawie, ktéry miat dobrego elek-
tronika, i skonstruowali$my specjal-
ny zestaw pomiarowy. Potem wszyst-
kie statki wodowali... geodeci. Kapitan
mial monitor, na ktérym podawana by-
ta przez nas predkos¢ statku i odleglosé
do nabrzeza. Na tej podstawie wiedziat,
w ktérym momencie rzuci¢ cumy. Roz-
wigzanie zdato egzamin.

Inny ciekawy temat to pomiar wspél-
osiowos$ci waléw napedowych na stat-
kach. O$ walu jest krzywa tanicuchowsa,
problemem bylo zas ustawienie watu
na koncowych podporach, bo 0§ musi
by¢ réwnoleglta do plaszczyzny podsta-
wowej statku. Wymagana doktadnosc
pomiaru wynosita 0,02 mm. Kolejnym
wyzwaniem, juz spoza metrologii okre-
towej, byl pomiar parametréw kalcyna-
tora [piec obrotowy —red.] w Zakladach
Chemicznych Police, gdzie trzeba byto
wyznaczy¢ deformacje korpusu i ,bicie”
osi urzadzenia.

Czyli pracy w spélce nie brakowalo.

Moze to zabrzmi nieskromnie, ale do-
brze nam sie wiodto. I cho¢ udziatowcy
caly czas namawiali, by wyplaca¢ dywi-
dende, zawsze walczylem o to, by mie¢
odlozone pienigdze i nie bra¢ kredytéw.
Dzieki temu wychodzilismy obronna re-
ka z trudnych sytuaciji.

Praca przy budowie statkéw w sztan-
darowej stoczni pozwalata na bardzo do-
bre wyposazenie w sprzet pomiarowy.
Prowadzitem trzy projekty celowe finan-
sowane po polowie przez ministerstwo
i stocznig. Przychylnym okiem na na-
sze badania patrzyta zar6wno dyrekcja
stoczni, jak i rektor Politechniki Szcze-
cinskiej. Wszyscy mieli z tego konkret-
ne korzysci.

Geodeta po odbyciu praktyki u pana
jest chyba za dobry na to, zeby potem
tyczy¢ zwykle budynki.

Rzeczywiscie, pojawiaja sie problemy
wynikajace z przyzwyczajen wyniesio-
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Stocznia Szczecihska statkéw nie buduje juz od 2009 roku (8 marca odbyfo sie ostatnie wodowanie), a préby jej wskrzeszenia nie przyniosty

dotychczas rezultatéw

nych z precyzyjnych pomiaréw. Zdarza
sig wiec, ze kierownik rob6t na budowie
drogi skarzy sie, ze czepiamy sig o 2 czy
3 mm. Czasami trudno sie przestawic.
Ale bywaly tez inne przypadki. Kiedy
drogowcy zobaczyli, ze nalepiamy tar-
cze celownicze, ocenili je jako rewela-
cyjne. Za to w powiatowym osrodku do-
kumentacji, gdzie trzeba byto oddawac
dokumentacje, nie wiedzieli, co to jest
free station, cho¢ pracujg tam sami geo-
deci. Zderzenie z rzeczywistoscig bywa
przykre.

Wiele osob fascynuje sie technologia,
ale dla naszego zawodu to chyba takze
zagrozenie.

Dzisiaj nowoczesna technika w du-
zym stopniu umozliwia wykonywanie
nawet skomplikowanych prac osobom,
ktére nie maja specjalistycznego przygo-
towania. I niektérzy uwazaja, ze to wy-
starcza. Czasami rzeczywiscie zdaje to
egzamin, ale w trudniejszych lub niety-
powych zadaniach trzeba zna¢ przynaj-
mniej algorytm, zeby rozwigzac stojacy
przed nami problem. Malpg mozna na-
uczy¢ przyciska¢ klawisze fortepianu,
ale Chopinem to ona nie bedzie.

7 drugiej strony technika pozwa-
la na to, by maksymalnie zmechanizo-
wacé wszelkie prace, chociazby drogowe.

Ogromna wieloczynno$ciowa maszyna
potrafi wybiera¢ ziemie i formowac na-
sypy. Ale najmniejszy blad projektanta
czy geodety pociaga za sobg niesamowite
koszty. Poniewaz za$ projekty sa, delikat-
nie mowiac, marnej jakosci, to w naszej
pracowni jedna osoba zajmuje sig gtow-
nie ich sprawdzaniem.

A jak w ogodle ostatnio idzie biznes?
To chyba do$¢ trudny okres.

Na rynku trwa ostra walka i cho¢ ma-
my kilka statych zleceni, m.in. w zakla-
dach Police, to zatrudnienie ograniczy-
lismy do 10 oséb, bo trudno jest zwigzaé
koniec z koficem. Da sie wyzy¢ z obstu-
gi drég, cho¢ czasami trzeba dojechac
do pracy 20-30 kilometréw. Probleméw
nie brakuje, nieraz wracam do domu
i nie moge zasnac. Obiecalem, ze jesz-
cze przez jakis czas pociagne ten wozek.

Moéwiac o walce, mial pan na mysli
konkurencje?

Tak. Na przyktad w elektrowni Dolna
Odra prowadzone sa cyklicznie pomia-
ry odksztalcen waléw zabezpieczajacych
zbiorniki flotacyjne. W specyfikacji za-
mowienia ogloszono ostatnio, ze pomia-
ry majg by¢ wykonane metodami... geo-
graficznymi. Przyjezdza wigc z Pszczyny
niegeodezyjna firma, ktéra kupita sobie
odbiornik GPS, i daje ceng trzy razy niz-

szg niz konkurenci, czyli firmy geode-
zyjne. Pomiary odksztalcen robi wiec
ktos, kto nie ma o nich zielonego poje-
cia. Thumaczytem zamawiajacemu, Ze
to powazny blad, ale uslyszalem, ze naj-
wazniejsza jest cena. Doszlo do tego, ze
aby wygraé przetarg, wystarczy kupic¢
urzadzenie z guzikami. Ceny ustug geo-
dezyjnych spadly wiec na leb na szy-
je. Dlatego dzisiaj tak trudno utrzymac
30- czy 40-osobowa firme. Dla wielu spo-
sobem na przetrwanie jest zatrudnianie
$wiezo upieczonych, czyli tanich absol-
wentow, potem przyjmuje sie kolejnych
niedouczonych itd.

Na szczescie przynajmniej pan stale
cieszy sie doskonala kondycja.

Bo od wielu lat praca jest moim jedy-
nym celem i to ona trzyma mnie przy
Zyciu.

Cho¢ widok za oknem nie jest budu-
jacy...

Dzisiaj stocznia jest martwa, nie bu-
duje sie statkow. To jest muzeum kleski
polskiego przemystu okretowego. Nie ma
stoczni, nie ma metrologii okretowe;j.

Rozmawiat Jerzy Przywara
Szczecin, 13 kwietnia 2011 r.

(sylwetke prof. Juliana Niebylskiego
prezentujemy na s. 6)
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