GEOKR A

Gorniczy dron zmierzy wszystko sam

po6tka JSW Innowacije (stanowigca

zaplecze badawczo-rozwojowe dla
Jastrzgbskiej Spétki Weglowej) rozpo-
czeta realizacje projektu Autolnvent.
Dzigki integraciji réznych technologii po-
miarowych na bezzatogowej platformie
latajgcej pomoze on zautomatyzowad
i przyspieszyé obliczanie objetosci skta-
dowisk oraz podnie$é doktadnosé tych
pomiaréw. W ramach projektu powstanie
kompletny system automatycznie dostar-
czajqcy raporty o iloéci wegla na sktado-
wisku. Bedq one gotowe w kilka godzin
od wydania zlecenia. Automatyczny start
drona nastqpi z lgdowiska chronionego
automatycznie zamykang koputg. Pod nig
znajdowad sie bedzie system automatycz-
nego tadowania baterii drona oraz klima-
tyzacja zapewniajqca statq temperature
i wilgotno$¢. Pomiar dokonywany bedzie
poprzez integracje danych fotograme-
trycznych z kamer wysokiej rozdzielczos-
ci oraz skanowania laserowego. Okres-
lanie pozyciji drona z doktadnoscig kilku
centymetréw umozliwi potgczenie techno-
logii GNSS RTN z tachimetrycznym pozy-
cjonowaniem laserowym.

BEOFENCING

F uzja danych ze wszystkich wspomnia-
nych metod pozwoli na okreslenie ilos-
ci wegla na sktadowisku z doktadnosciq
do 0,05%. Obliczenie i opracowywanie
raportu odbywac sie bedzie automatycz-
nie po powrocie drona do stacji. Zebrane
dane pomiarowe zostanq przestane do
serwerdw z oprogramowaniem do prze-
twarzania i analizy uzyskanych informacii.

Badania oraz demonstracje systemu bedq
realizowane na terenie tworzonego przez
JSW Innowacje Narodowego Obszaru Te-
stowego Technologii Autonomicznych, kté-
ry zostanie wyznaczony w ramach rewitali-
zacji wybranej kopalni JSW. Planuje sie, ze
pod koniec czerwca tego roku mozliwe be-
dq pierwsze préby systemu pilotazowego.
Trodto: JSW Innowadje

Wyznacz trase

w serwisie Geo-Systemu

ozwijany przez stoteczng

firme Geo-System Geopor-
tal Otwartych Danych Prze-
strzennych zostat rozbudo-
wany o funkcje wyznaczania
trasy dojazdu. Mozna jq wyli-
czyé albo poprzez wskazanie
punktu docelowego i korico-
wego na mapie, albo po-
przez wpisanie ich adreséw.
Narzedzie korzysta z danych
zgromadzonych w bazie pro-
jektu OpenStreetMap i opie-
ra sie na mechanizmie API
OSRM (Open Source Routing
Machine). Wyznaczona tra-
sa zostanie zaprezentowana
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kolorem fioletowym, a w for-
mularzu zostanie podana jej
dtugosé w kilometrach i przy-
blizony czas przejazdu. Tym,
co wyréznia te funkcije, jest
jej integracja z Ustugq Loka-
lizacji Adresu. Ten rozwija-
ny przez Geo-System serwis
integruje bazy punktéw ad-
resowych z poszczegédlnych
gmin. Dzigki temu uzytkow-
nik Geoportalu Otwartych
Danych Przestrzennych moze
korzysta¢ z punktéw adreso-
wych niedawno dodanych
przez gminy.

ZE SWIATA

Sztuczna inteligencja kartuje drogi

Automatyczne wykrywanie na zdjeciach lotniczych i satelitarnych réznych
kategorii pokrycia terenu nie jest niczym nowym. Rozpoznawanie na nich
elementéw sieci drogowej weigz sprawia jednak algorytmom spore prob-
lemy. Wszystko dlatego, ze na
ogét analizujg one zobrazo-
wanie jako catosé, decydujqc,
ktéry piksel reprezentuje dro-
ge, a ktéry nie. Drzewa i cienie
przestaniajgce ulice sprawiajq
jednak, ze takie podejicie jest
obarczone sporymi btedami,
bo trudno w ten sposéb sku-
tecznie odtwarzaé cate ciggi
komunikacyjne. Konieczna jest
wiec pracochtonna manualna
weryfikacja efektéw pracy al-
gorytmu. Naukowcy z Laboratorium Nauk Komputerowych i Sztucznej In-
teligencji MIT postanowili podej$¢ do tego zagadnienia z innej strony. Ich
algorytm RoadTracer bazujgcy na sztucznych sieciach neuronowych ana-
lizuje zdjecie krok po kroku. Zaczynajgc od miejsca, gdzie istnienie drogi
jest pewne, posuwa sie piksel po pikselu, decydujqc, jaki nastepny punkt
najprawdopodobniej odpowiada dalszemu fragmentowi trasy. Algorytm
RoadTracer przeszedt treningi w 25 miastach potozonych w 6 krajach.
Nastepnie zostat przetestowany w 15 innych aglomeracjach. Do$wiadcze-
nia wykazaty, ze udato mu sie poprawnie skartowaé 44% skrzyzowan.
Cho¢ moze wydawac sie to niewiele, algorytmy reprezentujqce tradycyjne
podeiicie osiqgaty skutecznosé tylko na poziomie 19%.

Irodto: MIT, JK
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