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W ostatnich latach w wo-
jewodztwie matopolskim

w ramach Krajowego Progra-
mu Kolejowego rozpoczeto
realizacje inwestycji za po-
nad 4 mld zl. Prawie 1/4 tej
kwoty pochtong prace na linii
Krakow Gléwny Towarowy
— Rudzice. Przedsiewziecie
to obstuguja geodeci z kra-
kowskiej firmy Railgeo.
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Damian (zekaj
oprawie ulegng komfort
P podrézy, bezpieczenistwo
oraz dostepnos¢ do kolei.
Nowe wezly przesiadkowe
zwieksza integracje z komu-
nikacjg miejska. Dodatkowe
tory na odcinkach Krakow
Gléwny — Krakéw Plaszow
oraz Krakéw Plaszéw — Kra-
kéw Biezanéw umozliwig
uruchomienie nowych pota-
czen dalekobieznych i w ru-
chu aglomeracyjnym. Wszyst-
ko dzieki projektowi pod
nazwa ,Prace na linii kolejo-
wej E 30 na odcinku Krakéw
Gléwny Towarowy — Rudzice
wraz z dobudowa toréw linii
aglomeracyjne;j”.

Zarealizacje tej najdrozszej
obecnie w Polsce inwestycji
kolejowej odpowiedzialne
jest konsorcjum sktadajace
sig ze spdlek Grupy Strabag
oraz Krakowskich Zaktadow
Automatyki. Prace rozpocze-
te we wrzes$niu 2017 r. majg
potrwaé do kwietnia 2021 r.
Caty czas na placu budowy
obecni sg geodeci z Railgeo
— firmy, ktéra specjalizuje sig
w obstudze tego typu zlecen.

o Ambitne plany

W ramach projektu prze-
budowanych zostanie osiem
przystankéw oraz stacji,
a takze powstang dwa nowe
przystanki: Krakow Grzegérz-
ki i Krakow Zlocien. Wszyst-
kie zostang dostosowane do
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Fot. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Fot. Marcin Kqdziotka (PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.)

Z lewej: rozbudowa XIX-wiecz-
nego wiaduktu nad ulicg Grze-
gérzeckq, luty 2018 r.

Ponizej: przebudowa wiaduktu
dwutorowej linii kolejowej nad
ulicq Prqdnickq. Jedna potowa
wiaduktu zostata wyburzona,
a drugq (zabezpieczong $cian-
kg Larssena) odbywa sie ruch
pociqgéw, luty 2018 r.

potrzeb os6b z ograniczong
mozliwoscig poruszania sie.
Brzegi Wisty potacza dwa po-
nad 200-metrowe mosty ko-
lejowe, zmodernizowanych
zostanie prawie 20 km li-
nii, przebudowanych 55 km
sieci trakcyjnej i 200 rozjaz-
déw. Dwa nowoczesne lo-
kalne centra sterowania be-
da odpowiadaly za sprawne
i bezpieczne kierowanie ru-
chem pociggéw. Prace obejmag
facznie 56 obiektow inzynie-
ryjnych, w tym mosty, wia-
dukty, przepusty, przejscia
pod torami, estakady i ktad-
ki dla pieszych.

Wsréd nich jest m.in. no-
wa estakada od ul. Kopernika
do ul. Miodowej o dtugosci

850 m. Obiekt ten nie tyl-
ko uwolni nowa przestrzen
w centrum miasta, ale takze
przyczyni sie do usprawnie-
nia ruchu. Catkowitej prze-
budowie ulegnie wiadukt na
ul. Lokietka. Dzieki posze-
rzeniu jezdni do 6 metrow
ruch bedzie odbywat sig na
nim dwukierunkowo. No-
wy obiekt na ul. Miodowej
zapewni z kolei bezpieczne
przejécia pod torami - od-
dzielony zostanie ruch koto-
wy od rowerowego i pieszego.
Wraz z budowg przystanku
Zlocien zaplanowano takze
modernizacje mostu nad rze-
ka Serafa i ul. Ztocieniowa.
Poszerzenie jezdni do 5 me-
trow umozliwi ruch samo-
chodowy, a pobliskie osiedle
uzyska wygodny dostep do
sieci drogowej miasta.

o Mocny fundament

- Prace zwiazane z geode-
zyjng obsluga tej inwestycji
rozpoczelis$my od zaprojekto-
wania osnowy realizacyjnej
— ttumaczy Mariusz Chame-
ra, zalozyciel firmy Railgeo,

obecnie pelniacy w niej funk-
cje prokurenta. Sktadajg sie
na nig punkty podstawowej
kolejowej osnowy sytuacyj-
nej i wysoko$ciowe;j (stabili-
zowane betonowymi znaka-
mi zgodnie z instrukcja GK-1
7 2016 r.) oraz punkty osnowy
szczegotowej — zar6wno zna-
ki kolejowej osnowy specjal-
nej (KOS) montowane w pod-
porach sieci trakcyjnej, jak
i betonowe.

Pozioma osnowa podsta-
wowa sklada sig z 8 tzw. tré-
jek — zespot6éw trzech punk-
téw oddalonych od siebie
okoto 200 m, pomierzonych
z wykorzystaniem techni-
ki GNSS. Odleglosci miedzy
punktami §rodkowymi kolej-
nych tréjek nie przekraczaja
za$ 2,5 km. Po wyréwnaniu
uzyskano btad mniejszy niz
1 cm wzgledem podstawowej
bazowej osnowy poziome;j.

Podstawowa osnowa wyso-
kosciowa sktada sie z 18 re-
peréw zalozonych poza gra-
nicami rob6t budowlanych,
osadzonych w $cianach bu-
dynkéw. Poza terenem miej-




skim wykorzystano ponadto
betonowe znaki podstawo-
wej osnowy poziomej ($rod-
kowe znaki kazdej tréjki).
Niwelacja reperéw zostata
wykonana niwelatorami pre-
cyzyjnymi Topcon DL-501
z wykorzystaniem at inwaro-
wych (uzyskano doktadnos-
cirzedu 1-2 mm/km podwdj-
nej niwelacji). Jak podkresla
Mariusz Chamera, jest to jed-
nak osnowa tylko na czas bu-
dowy, poniewaz korzystanie
z niej byloby niewygodne.
— Ostatecznag sie¢ wysokos-
ciowg zalozymy dopiero po
wybudowaniu zaplanowa-
nych obiektéw inzynieryj-
nych i osadzeniu reperéw na
ich elementach konstrukcyj-
nych. Nowa osnowa utatwi
nawigzywanie pomiaréw
niwelacyjnych toréw oraz
znakéw regulacji osi toréw,
likwidujac koniecznosé scho-
dzenia ze stromych nasypdw,
ktérymi biegnie linia kolejo-
wa — tlumaczy.

Osnowa zageszczajaca,
ktoéra stanowig zaréwno zna-
ki betonowe (72), jak i zna-
ki KOS (kilkaset), zostata
pomierzona 1-sekundowy-
mi tachimetrami Leica TS11
R1000. Sredni blad potozenia
tych punktéw po wyréwna-
niu wyniést 3 mm.
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o Pierwsze zlecenia

Prace na odcinku Krakéw
Gléwny Towarowy — Rudzi-
ce prowadzi do$wiadczony
zespol inzynieré6w geode-
téw pod kierownictwem To-
masza Pylaka. Jak podkresla
Mariusz Chamera, prace na
razie przebiegaja bez wigk-
szych trudnosci. — Nie jest to
pierwsza nasza obstuga tak
duzej inwestycji — wyjasnia
zalozyciel Railgeo. Spétka
prowadzila wczesniej obstu-
ge przebudowy tej samej linii
kolejowej na odcinku Rudzi-
ce — Bochnia. Railgeo koniczy
wigc prace w miejscu, w kt6-
rym zaczynala je w 2010 r.

Obecnie inwestycje ob-
stuguje dziesieciu inzynie-
réw geodetéw. Cztery osoby
w biurze analizujg projekty
wykonawcze i przygotowujg
dane do wyniesienia w teren
oraz na biezaco przygotowuja
operaty z pomiaréw kontrol-
nych i inwentaryzacyjnych
dla wykonawcéw robét bu-
dowlanych, a sze$¢ os6b ob-
stuguje roboty budowlano-
-montazowe.

Wszystkie roboty ziemne
zabezpieczone sg grodzicami
(Sciankami Larssena), wigc
- jak zauwaza Mariusz Cha-
mera — nie ma potrzeby mo-
nitorowania przemieszczen

obiektéw sgsiadujgcych z in-
westycja. Wystarczy monito-
rowaé grodzice. Na gornych
elementach $cianek zastabi-
lizowano punkty do bada-
nia przemieszczen, a pomia-
ry kontrolne wspélirzednych
X, Y, H wykonywane sg ta-
chimetrycznie raz w tygo-
dniu.

Wyjatkiem jest wiadukt
kolejowy zlokalizowany juz
poza Krakowem na kilome-
trze 15.721, gdzie monito-
ring prowadzony jest co-
dziennie. — Poniewaz jeden
tor pozostaje czynny dla ru-
chu pociggoéw, przebudowa
wiaduktu musi by¢ etapowa-
na: najpierw powstaje poto-
wa obiektu pod torem wyla-
czonym z ruchu, a nastepnie,
po wybudowaniu tej czesci
obiektu i odpowiedniej in-
frastruktury kolejowej, roz-
pocznie sie budowa drugiej
polowy wiaduktu. Taki sys-
tem pracy stosowano réow-
niez na budowie linii od Ru-
dzic do Rzeszowa — ttumaczy
Mariusz Chamera.

Konstrukcja obiektu nie
pozwala na odseparowa-
nie $ciankg Larssena czeSci
wiaduktu pod nieczynnym
torem, gdzie prowadzone sg
roboty modernizacyjne. Ele-
menty budowli pod torem

Wizualizacje estakady peronowe| (powyzej) oraz jednego z 200-metrowych mostdw kolejowych przez Wiste (ponizej)

Fot. BBF, BPK Mosty

pierwszym i drugim prze-
dziela jedynie waska dyla-
tacja, ktora nie pozwala na
whbicie grodzic. Aby wigc nie
doprowadzi¢ do przemiesz-
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czen czynnego toru, $cianki
zakladane sg na biezaco przy
robotach rozbiérkowych. Ze
wzgledéw bezpieczenistwa
polozenie grodzic oraz osi
czynnego toru musi by¢ mo-
nitorowane codziennie.

o Koniec inwestycji
jeszcze daleko

Przed geodetami z Railgeo
stoja jeszcze nie lada wyzwa-
nia — budowa gigantycznej,
ponad 800-metrowej estaka-
dy oraz dwo6ch 200-metro-
wych mostéw przez Wisle.
— Obstuga duzych obiektéw
inzynieryjnych zawsze jest
najtrudniejsza, ale zarazem
najciekawsza z punktu wi-
dzenia inzyniera geodety
i dajaca najwiecej satysfakcji
z wykonanej pracy — podkres-
la Mariusz Chamera.

Na obecnym etapie przed-
siewziecia firma nie uzywa
dronéw, lecz bierze pod uwa-
ge ich wykorzystanie w dal-
szych pracach zwigzanych
z obmiarami robé6t, ktére mu-
si zrealizowa¢ dla wykonaw-

cy inwestycji spotki Strabag
oraz firm podwykonawczych.
—Kalkulujemy optacalno$¢ za-
kupu w stosunku do celu, jaki
mamy osiggnac. Dron na pew-
no ulatwilby prace zespolom
terenowym, zmniejszyl ilos¢
prac pomiarowych wykony-
wanych za pomocg odbiorni-
kéw GNSS oraz skrocit czas
opracowania dokumentacji
— ocenia Mariusz Chamera.

Railgeo obecne jest réwniez
na przebudowach innych li-
nii kolejowych. W Koninie
pracuje zespot pod kierow-
nictwem Michata Szablow-
skiego, obstugujacy moder-
nizacje linii nr 3 Warszawa
Centralna — Kunowice na od-
cinku 110 km. Linia ta stano-
wi cze$¢ II Paneuropejskiego
Korytarza Transportowego
Zachéd — Wschdd taczacego
Berlin z Moskwa.

o Specyficzna

geodezja kolejowa

Railgeo powstato w 2002 r.
poczatkowo jako jednooso-
bowa dziatalnosé¢ gospodar-
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cza, ktéra z czasem rozwine-
la sie w spotke z o.0. — Nasza
firma specjalizuje sie w geo-
dezji kolejowej. Jestesmy ko-
lejarzami, ale nie wchodzimy
w sktad struktur PKP - ttu-
maczy zalozyciel Railgeo.
Mariusz Chamera byt kiedys
pracownikiem Oddziatu Geo-
dezyjnego PKP w Krakowie.
Z czasem, po zalozeniu Rail-
geo, swoja wiedze i doswiad-
czenie przekazal inzynierom
geodetom, ktdérzy obecnie
stanowig trzon firmy. Te-
raz to oni kierujg projektami
i dzielg sig umiejetnosciami
z mtodszymi kolegami.

— Gléwna siedziba firmy
znajduje sie w Krakowie, ale
posiadamy réwniez zamiej-
scowe biuro w Zawierciu,
gdzie pod kierownictwem
Kamila Zimonskiego do-
$wiadczenie w geodezji kole-
jowej zdobywajg nasi mtodsi
koledzy ze Slaska. Pracownie
kameralng umiejscowilis-
my natomiast w spokojnym
i pieknym miejscu Polski:
w Lesku w Bieszczadach.
Kieruje nig Tomasz Karnasie-

wicz — dodaje zatozyciel Rail-
geo. W 2018 roku firma pla-
nuje otwarcie kolejnego biura,
tym razem w wojewddztwie
Swigtokrzyskim.

Oprécz typowej obstugi
inwestycji Railgeo wykonu-
je takze charakterystyczne
dla geodezji kolejowej prace
zwigzane z obstuga podbi-
jarek i PUN, czyli zestawow
pociagéw do potokowej wy-
miany nawierzchni torowe;j.
Prace przy maszynach toro-
wych wykonywane sg row-
niez w nocy, przy sztucznym
o$wietleniu zainstalowanym
na maszynach.

— Specyfika geodezji kolejo-
wej wplywa na tworzenie sig
wiezi pomiedzy pracownika-
mi, poniewaz prace odbywaja
sig zazwyczaj przy czynnym
ruchu kolejowym. Jeden dba
o bezpieczenstwo pracy dru-
giego. Dzigki temu kazdy geo-
deta kolejowy posiada dwie
pary oczu, jedne z przodu
glowy — swoje, drugie z tytu
glowy, ktére sa oczami kolegi
—opowiada Mariusz Chamera.

Damian Czekaj
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