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( zy ptywajqgcy mobilny sys-
tem skanowania moze za-
pewnié doktadno$é pomiaru
zgodngq z rozporzgdzeniem
o standardach? Zagadnienie
to byto przedmiotem badan
Katedry Geodezji Politechni-
ki Gdanskiej, ktére przepro-
wadzono na zlecenie firmy
Apeks z Gdanska. W rezul-
tacie opracowano procedu-
re pozyskiwania z jednostek
ptywajqcych poruszajgeych
sig po rzece i morzu danych
geodezyjnych z doktadnos-
ciq nieprzekraczajgcg 10 cm
(zgodnie z rozporzqdzeniem
ws. standardéw...). W tym ce-
lu wykonano cykl skanowar

Emapa bije rekord $wiata

w skracaniu dojozdu

Na poczgtku stycznia ekipie pro-
gramistéw z tédzkiej firmy Ema-
pa udato sie pobié ustanowiony
w 2009 roku rekord w dziedzi-
nie zaawansowanej optymali-
zacji tras. Druzyna w sktadzie
Piotr Sielski, Piotr Cybula, Marek
Rogalski wzigta udziat w bada-
niach poréwnawczych Gehrin-
ga i Hombergera. To ekspery-
ment z zakresu zaawansowane;j
optymalizacji tras przy zatozeniu
okre$lonego problemu marszru-
tyzacji (VRP) - w tym przypadku
byty nim okre$lone okna czasowe
(VRPTW), w ktérych dana prze-
sytka musiata byé dostarczona do
odbiorcy. W badaniu Gehringa

i Hombergera nalezy wyznaczyé
jak najkrétszq trase tgczgeq 200,
400, 600, 800 lub 1000 punk-
téw. Eksperci z Emapy ustanowili
rekord w kategorii 1000 pkt przy
ich losowym roztozeniu i szero-
kich oknach czasowych oraz przy
duzej tadownosci pojazdéw. Po-
prawili przy tym poprzedni wynik
o 3,5 jednostki, co oznacza skré-
cenie odlegtosci miedzy punktami
0 0,01%. - Wydaije sie niewiele,
ale w praktyce taka poprawa mo-
ze oznaczaé dla firm wielomilio-
nowe oszczednosci na transporcie
- podkres$la Emapa.
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wybrzeza morskiego oraz na-
brzezy i konstrukcji inzynie-
ryinych z wéd Martwej Wisty
i Mottawy. W pomiarach uzy-
to hybrydowego systemu Rieg|
VMZ-400, ktéry nadaie sie
zaréwno do rozwigzanh stacjo-
narnych, jak i mobilnych.

W zwigzku z tym, ze proce-
dura opracowana przez PG
zostata skutecznie spraw-
dzona i przetestowana, firma
Apeks moze jq natychmiast
wdrozy¢ nie tylko na rynek
polski, ale réwniez europejski
czy $wiatowy - zapewniajg
specjaliéci z uczelni. Zespo-
tem realizujgcym ten projekt
kierowat dr inz. Jakub Szul-

Jak mierzy¢ na falach?

wic, gtéwnym wykonawcg byt
mgr inz. Pawet Tysiqc, a pro-
cedurg opracowat zespot

w sktadzie: dr hab. inz. Marek

Przyborski, dr inz. Katarzyna
Bobkowska i dr inz. Artur Ja-
nowski.

Irédto: Politechnika Gdariska

Kiedy najbardziej potrzebujemy EGiB?

P oniedziatek jest najintensyw-
niejszym dniem wykorzysta-
nia ustugi Krajowej Integracii
Ewidenciji Gruntéw, ktéra przez
WMS-a oferuje dane EGiB

z wigkszoéci powiatéw - wy-
nika ze statystyk opublikowa-
nych przez firmg Geo-System.
Tego dnia tygodnia KIEG notu-
ie blisko 2 mln wywotan. W ko-
lejnych dniach wykorzystanie
ustugi systematycznie spada

(w soboty wynosi juz ponizej
miliona), a w niedziele znéw
zaczyna rosngé. KIEG urucho-
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mita w lipcu 2017 r. firma Geo-
-System. Ustuga integruje dane
EGiB juz z 309 samorzqdéw

i jest obecnie dostepna m.in
przez geoportal.gov.pl.
Irodto: Geo-System

Dostepnosc stotecznej komunikacji na mapie

K azdy mieszkaniec War-
szawy moze teraz fatwo
sprawdzié, jaka jest dostep-
no$¢ komunikaciji publicznej

w dowolnym zakgtku miasta.
Pozwala na to zestaw interak-
tywnych map opublikowanych

przez stoteczny Zarzqd Trans-
portu Miejskiego. Przedstawia-
ja one dostepno$¢ pieszq stacii
metra, stacji kolejowych oraz
przystankéw autobusowych

i tramwajowych. Dodatkowo
zaprezentowane zostaty dane

%

o liczbie odjazdéw wszyst-
kich linii na poszczegdlnych
przystankach. Ostatnia mapa
pokazuje natomiast czas do-
jazdu do centrum Warszawy
w zaleznoéci od miejsca rozpo-
czecia podrézy. Opracowania
bedqg aktualizowane co rok.
Mapy dziatajg w technologii
firmy Esri. Podstawq prezento-
wanych na nich analiz sq za-
pisy ,Planu zréwnowazonego
rozwoju transportu zbiorowego
dla m.st. Warszawy...”, ktéry
reguluje m.in. optymalne strefy
dojécia do przystankéw.

Irodho: TTM

e WO R

IEI GI5 GIS (‘H GIS l‘}L ii

.P'EJ

E¢SI SS I

et





