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Polska jako jeden z pierwszych krajéw na Swiecie chce znacz-
nie utatwi¢ latanie bezzalogowcom poza zasiegiem wzroku.
Dla geodezji to wbrew pozorom bardzo istotna wiadomosc¢.

Jerzy Krolikowski

decydowana wiekszo$¢ nalotéw fo-
Z togrametrycznych wykonywanych

przy uzyciu dronéw realizowana
jest w zasiegu wzroku operatora (VLOS)
—taki jest wymaég obowiazujacych prze-
piséw. Nie trzeba zna¢ sig¢ na bezzalo-
gowcach, aby stwierdzi¢, ze mocno ogra-
nicza to mozliwo$¢ wykorzystania tych
maszyn, szczeg6lnie w przypadku po-
miaréw korytarzowych. Geodezyjny
dron moze przeciez lata¢ z predkoscig
ponad 100 km/h przez kilkadziesigt mi-
nut, a obserwator traci go z pola widze-
nia juz w odleglosci kilkuset metrow.
Technicznie nie ma problemdéw, by ma-
szyna latata dalej — wiekszo$¢ profesjo-
nalnych dronéw posiada bowiem autopi-
lota i r6znego rodzaju systemy awaryjne.
Obawa o bezpieczenstwo ludzi i mienia
powstrzymuje jednak prawodawcow na
calym $wiecie przez szerszym dopusz-
czeniem lotéw poza zasiegiem wzro-
ku (BVLOS). Jednym z pierwszych kra-
jow, ktory postanowit sie wytamac, jest
Polska, czego dowodzi opublikowany
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w grudniu 2017 r. projekt nowelizacji
rozporzadzenia ws. wylqczenia zasto-
sowania niektdrych przepiséw ustawy —
Prawo lotnicze do niektérych rodzajéw
statkéw powietrznych oraz okreslenia wa-
runkéw i wymagan dotyczqcych uzywa-
nia tych statkéw.

o Gora 120 metrow

Zgodnie z tym projektem loty ope-
racyjne, specjalistyczne (w tym do ce-
lé6w geodezyjnych) lub szkoleniowe
BVLOS bedzie mozna wykonywacé do
wysokos$ci nie wiekszej niz 120 m nad
poziomem terenu (AGL) i przy widzial-
no$ci nie mniejszej niz 5 km. — Wyso-
kos¢ 120 m podyktowana jest zacho-
waniem bezpiecznej separacji miedzy
ruchem lotnictwa ogélnego a bezzato-
gowcami. Loty na wysokosciach wiek-
szych niz 120 m bgda mogly odbywac
sie na wczesniejszych zasadach, czyli
przy rezerwacji przestrzeni powietrzne;j
lub na warunkach lotéw VLOS — wy-
jasénia Radostaw Zych, wtasciciel szko-
ly Akademia UAV, egzaminator Urzedu
Lotnictwa Cywilnego (ULC) i dyrektor
handlowy FlytechUAV.

Natomiast w przypadku lotéw reali-
zowanych automatycznie (tj. bez udzia-
tu operatora) maksymalny putap wynosi
50 metréw AGL lub do 10 m nad najwyz-
szg przeszkoda znajdujaca sie w promie-
niu 100 m od miejsca wykonywania lotu.
Loty automatyczne beda ponadto musia-
ty odbywac sie w odlegloéci poziomej co
najmniej 150 m od osiedli i innych sku-
pisk ludnosci.

o Szyhsze pozwolenie

— Najistotniejsza zmiana dotyczy cza-
su, ktéry musi uptyna¢, zanim operator
bedzie madgt legalnie wykonac¢ lot BVLOS
w danym miejscu — zaznacza Tomasz Si-
wy, prezes produkujacej drony firmy No-
velty RPAS. — Aktualnie to w praktyce co
najmniej 3 miesigce od zlozenia odpo-
wiedniego wniosku do Polskiej Agencji
Zeglugi Powietrznej. Planowane zmiany
zakltadajg skrocenie tego czasu nawet do
7 dni wraz ze znaczacym uproszczeniem
calej procedury. Latwo sobie wyobrazi¢,
jakie ulatwienia niesie to dla operato-
row, firm i klientéw. Oczywiscie mozli-
wo$¢ odbywania lotéw w danym miejscu
jest uzalezniona jeszcze od paru innych



czynnikéw, o ktérych uczymy na szko-
leniach. Ale nawet tylko ta jedna zmiana
moze okazac sie prawdziwym krokiem
milowym dla rozwoju branzy bezzato-
gowej w Polsce — podkresla.

Osoby i firmy zainteresowane wyko-
nywaniem lotow BVLOS beda musiaty
wystapi¢ o zgode do prezesa ULC. Pod-
miot taki, oprécz wykwalifikowanej ka-
dry (tj. z uprawnieniami BVLOS), bedzie
musiat przedstawic¢ instrukcje operacyj-
ng zawierajacq miedzy innymi opis dzia-
falnosci, sprzet, ktérym loty beda wyko-
nywane, oraz analize ryzyka i procedur
zapewniajgcych bezpieczenstwo.

o Do BVLOS trzeba dwojga

Operacje tego typu bedzie musiata
wykonywacé zaloga sktadajaca sig z mi-
nimum 2 os6b, w tym operatora odpo-
wiedzialnego za wykonywanie lotu oraz
osoby odpowiedzialnej za obstuge urza-
dzen znajdujacych sie na dronie. Projekt
rozporzadzenia zaklada ponadto, ze ma-
szyny wykonujace tego typu loty beda
musialy zosta¢ wyposazone w o$wiet-
lenie antykolizyjne i pozycyjne oraz
znaki rejestracyjne jak w samolotach
zalogowych. Ponadto platforma bedzie
wymagata dodatkowego systemu zapew-
niajgcego mozliwosc jej odnalezienia po
utracie tagcznosci. W uzasadnionych
przypadkach prezes Urzedu Lotnictwa
Cywilnego bedzie mégt zwolni¢ zainte-
resowany podmiot z niektérych wyma-
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gan okreslonych w projektowanym roz-
porzadzeniu.

—Co bardzo istotne, nie ma jeszcze de-
cyzji dotyczacej os6b juz posiadajgcych
uprawnienia BVLOS. Operatoréw z taki-
mi uprawnieniami jest znacznie mniej
niz VLOS, ale poziom ich wyszkolenia
moze okazac sie niewystarczajacy do wy-
konywania lotéw poza zasiegiem wzroku
wedlug nowych przepiséw. Prawdopo-
dobnie osoby takie bedg musiaty przejsé
dodatkowy egzamin lub szkolenie pomo-
stowe — ocenia Radostaw Zych.

o Geodezja bez entuzjozmu

Czy proponowane przepisy bedg miaty
duze znaczenie dla operatoréw fotogra-
metrycznych dronéw? Osoby, z ktérymi
rozmawiali$my, z jednej strony podkres-
laja, ze dobrg wiadomoscia jest juz samo
podjecie prac legislacyjnych w tym zakre-
sie. Niestety, z drugiej strony, proponowa-
ne regulacje w praktyce niewiele wnosza.
— Kluczowym ograniczeniem jest putap
120 metréw. Do tej wysokosci na ogét po-
zyskuje sie zdjecia z pikselem okoto 1 cm,
tymczasem my latamy znacznie wyzej: od
200 do nawet 500 metréw. Nowe przepi-
sy moga by¢ natomiast istotnym ulatwie-
niem przy nalotach zwigzanych z moni-
toringiem — wyjasnia Kamil Kaczorowski,
prezes Colidrone. Dodaje jednoczesnie,
ze jesli rozporzadzenie wejdzie w zycie
w proponowanym ksztalcie, jego firma
nadal bedzie realizowa¢ przede wszyst-
kim misje VLOS.

Na to samo ograniczenie zwraca uwage
Wienczystaw Plutecki z firmy MSP. Pod-
kreéla, ze loty fotogrametryczne BVLOS
maja sens na duzych powierzchniach
i dystansach. Tymczasem proponowane
przepisy ulatwiajg takie misje tylko w nie-
wielkim stopniu, a pod pewnymi wzgle-
dami nawet je komplikujg. — Linie trasy
zaplanowanej na podstawie tych zatozen
beda na tyle geste, ze samolot zuzyje spo-
ro potencjatu na wykonywanie obszer-
nych zakretow celem wejscia w kolejne li-
nie nalotu. Sytuacja bedzie sig pogarszata
wraz ze zwiekszaniem ogniskowej apara-
tuw celu pozyskania zdje¢ o wiekszej roz-
dzielczosci — wyjasnia. —Jakos¢ tak zebra-
nych danych bedzie jeszcze przydatna dla
plaskiego terenu z niskg pokrywsg natu-
ralna i sztuczna, ale zupelnie nieprzydat-
na dla terenéw o urozmaiconej rzezbie.
Zmiany dystansu fotografowania mogg
bowiem siega¢ kilkudziesieciu metréw —
zauwaza Wienczystaw Plutecki.

Wskazuje réwniez, ze proponowane
120 m w praktyce powoduje spore ryzy-
ko kolizji z obiektami naziemnymi: wy-
puklosciami terenu, kominami, drzewami
czy slupami wysokiego napiecia. — Leca-
ca platforma pozbawiona bezposredniej

kontroli ma duze szanse na zderzenie sie
z takimi obiektami, nawet jesli dokonamy
uprzednio rozpoznania sytuacji i wypo-
sazymy maszyne w system identyfikacji
i omijania przeszkéd — zaznacza.

Na restrykcyjne ograniczenie putapu
zwraca rowniez uwage Witold Kuznicki
z MGGP Aero. W jego ocenie proponowa-
ne regulacje zwiekszg bezpieczenstwo
ruchu lotniczego, ale firmy geodezyjne
posiadajace drona niewiele na nich sko-
rzystajg. Dlatego przewiduje, ze w toku
konsultacji spolecznych branza UAV
bedzie domagac sie podniesienia mak-
symalnego pulapu. — Ksztatt projekto-
wanych zmian i wynikajgce z nich ogra-
niczenia nie utatwig uzywania dronéw
w branzy geodezyjnej. Ponadto wyma-
gania dotyczace dwdéch operatoréw, in-
strukcji operacyjnej, oSwietlenia, obser-
wacji wideo w trakcie lotu, rejestracji
operacji czy oznaczenia maszyny zna-
czaco zwieksza koszty operacji bez
wplywu na polepszenie jakosci zbiera-
nych danych — ocenia Witold Kuznicki.

o Nuta optymizmu

Nie brak tez jednak pozytywnych opi-
nii o projekcie. — Proponowane regula-
cje z jednej strony oznaczajg znaczne
zwiekszenie plynnoséci w oferowaniu
i realizacji ustug fotogrametrycznych,
a z drugiej — wymagaja wiekszej uwagi
operatora §wiadczacego ustuge odnos-
nie do tego, czy sprzet i procedury w fir-
mie spelniajg wymagania prawne — oce-
nia Tomasz Siwy. - W zwiagzku z tym
jeszcze w tym roku istnieje spora szan-
sa na znaczne zwiekszenie popytu i po-
dazy dotychczas §wiadczonych ustug,
ale réwniez tych nowych czy dotad re-
alizowanych wylacznie jako pilotazowe.
Uzyteczno$¢ bezzalogoweca, szczeg6lnie
w zakresie fotogrametrii czy monitorin-
gu infrastruktury przemystowej i kry-
tycznej, jest bowiem najwieksza wtedy,
gdy loty realizowane sg jak najbardziej
automatyczne, a operator nie musi zmie-
nia¢ miejsca pobytu w trakcie misji czy
podaza¢ w cigglym ruchu za platforma
latajaca — dodaje prezes Novelty RPAS.

— Warto zaznaczy¢, ze Polska jest
pionierem, jesli chodzi o wykorzysta-
nie bezzalogowcéw. Wsréd krajéw eu-
ropejskich mamy najwieksza liczbe
uprawnionych operatoréw, a na §wie-
cie jesteSmy w pierwszej tréjce. Nasze
przepisy stuza za wzér dla innych kra-
jow, a osrodki dokumentacji geodezyj-
nej coraz cze$ciej przyjmuja prace bazu-
jace na fotogrametrii niskopulapowe;j.
Do wykorzystania pelni mozliwosci
dronéw w geodezji brakuje nam jesz-
cze tylko zmian w prawie geodezyjnym
— podkresla Radostaw Zych. |
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