GEOBRANIE

Anna Wardziak

0 kazjg do zaprezentowania tych

dziatan byta konferencja zorgani-

zowana w Warszawie przez wioda-
ca w Grupie sp6tke PKP SA. W gronie
specjalistéw ze spélek Grupy PKP, éro-
dowisk naukowych, a takze wykonaw-
stwa geodezyjnego dyskutowano na te-
mat czynnikéw warunkujacych sprawny

GEODEZJA W PKP (wazniejsze daty)

©22.05.1936 r. - zarzgdzenie ministra ko-
munikaciji o utworzeniu i zakresie czynnosci
dziatéw pomiarowych w dyrekcjach okrego-
wych kolei paristwowych (DOKP) oraz o za-
kresie czynnosci oddziatéw kolei paristwowych
w sprawach pomiarowych; utworzono wéw-
czas dziaty pomiarowe.

013.06.1956 r. - dekret Rady Parnstwa o pah-
stwowe| stuzbie geodezyjnej; powotanie resor-
towej stuzby geodezyinej i kartograficzne;j,

w tym kolejowe;.

©29.12.1959 r. - zarzqdzenie nr 309 mini-
stra komunikacji w sprawie organizaciji i za-
kresu dziatania jednostek stuzby geodezyjnej
w resorcie komunikacji: eutworzenie Wydzia-
tu Geodezyjnego w Centralnym Zarzqdzie
Utrzymania Kolei z Gtéwnym Geodetq Resor-
tu na czele, sutworzenie jednostek podleg-
tych - oddziaty geodezyjne w DOKP.
017.05.1989 r. - ustawa Prawo geodezyjne

i kartograficzne; likwidacja resortowej stuzby
geodezyinej, w tym kolejowe;.

©28.12.2000 r. - decyzja nr 42 ministra trans-
portu i gospodarki morskiej w sprawie ustale-
nia terendw, przez ktére przebiegaiq linie kole-
jowe, jako terenéw zamknietych.

©19.05.2014 r. - decyzja ministra infrastruk-
tury i rozwoju wyrazajgca zgode na wyko-
nywanie przez PKP SA prac geodezyjnych

i kartograficznych na terenach zamknietych;
powierzenie PKP SA obowigzkéw w zakresie
geodezji kolejowe.

przebieg procesu inwestycyjnego. Prze-
konywano, ze podjete niedawno dziala-
nia stanowig odpowiedz na oczekiwania
geodetow. Wpisuja tez geodezje kolejo-
wa w standardy ustawy Prawo geode-
zyjne i kartograficzne, przy zachowaniu
specyfiki kolejowego terenu zamknie-
tego. Réwnoczesnie zarzad PKP SA za-
deklarowal otwartos$¢ na dalszy dialog,
podkreslajac, ze do§wiadczenie i opinia
geodetéw jako specjalistow bedzie cen-
ng wskazowka do lepszej identyfikacji
obszardéw, ktére wymagajq zmian.

Do zadan realizowanych przez Gru-
pe PKP nalezy prowadzenie zasobu
geodezyjnego i kartograficznego dla
kolejowych terenéw zamknietych usta-
nowionych przez ministra wtasciwego
ds. transportu. Sktadnice materialow
geodezyjnych (obecnie kolejowe osrodki
dokumentacji geodezyjnej i kartograficz-
nej — KODGiK-i), prowadzone sg w PKP
od 1956 r. Jak jednak zwrécit uwage czto-
nek Zarzadu PKP SA dr Mirostaw Anto-
nowicz, geodezja towarzyszyla dziata-
niom kolei od zawsze (wigcej o historii
w ramce obok).

o Specyfika opracowan
na potrzeby kolei

Geodezja kolejowa posiada osobne in-
strukcje dotyczace organizacji i wyko-
nywania pomiaréw oraz sporzadzania
na ich podstawie dokumentacji geode-
zyjnej. Specyfika terenu kolejowego (li-
niowy charakter, urzadzenia stuzgce
do prowadzenia i obstugi ruchu kolejo-
wego oraz wyjatkowe zaggszczenie sie-
ci uzbrojenia terenu) powoduje, ze pro-
wadzenie prac i lokalizowanie nowych
sieci wymaga szczegdlnej ostroznosci
i duzej dbatosci o jakosé¢ dokumentacji
geodezyjnej. Narzuca to zaostrzone wy-

Konferencja , Geodezja w procesie inwestycyjnym na terenach kolejowych” Warszawa, 10 pazdziernika

Kolej na geodezje

Na terenach kolejowych prowadzonych jest wiele strategicz-
nych inwestycji zwigzanych z modernizacjg i przebudowq linii
kolejowych. Ostatnio Grupa PKP - zdajac sobie sprawe ze zna-
czenia geodezyjnej obstugi procesu inwestycyjnego — podjeta
kilka dziatann majacych na celu jej usprawnienie.

mogi w poréwnaniu z geodezjg ,,cywil-
ng”. Do elementéw infrastruktury kole-
jowej stosuje sie pomiary o najwyzszej
doktadnosci wymaganej w geodezji in-
zynieryjnej. Zakres mapy do cel6w pro-
jektowych, kilometracja, doktadnos¢
pomiaréw ukladéw torowych, doku-
mentacja w zakresie regulacji osi toréw,
profil podtuzny czy kieszonkowy oraz
mapy schematyczne stanowig wyrézni-
ki dokumentacji geodezyjnej sporzadza-
nej dla tego rodzaju prac. Mapy kolejowe
r6znig sie od ogdélnodostepnych przede
wszystkim:

euktadem arkuszy — stosowany w PKP
uktad wstegowy zgodny jest z kilometra-
cja linii kolejowej,

etrescig — mapa kolejowa zawiera
szczegOly techniczne niewykazywane
na innych mapach (np. rozjazdy, skrzy-
zowania, geometria toru, ukresy, osie sta-
cji, elementy sterowania ruchem).

Szczegoty sytuacyjne i informacje, kto-
re sg tre$cig mapy kolejowej, znajduja sie
rowniez na profilu podluznym, planie
schematycznym, a takze na wykazie zna-
kéw regulaciji osi toru. Kazda zmiana wy-
maga aktualizacji wszystkich wymienio-
nych dokumentéw.

o Geodezjo w PKP SA i KODGiK-i

Grupa PKP powstata w 2001 roku
w wyniku podziatu Przedsigbiorstwa
Panstwowego ,,Polskie Koleje Panistwo-
we”. W sktad Grupy wchodzi spétka
Skarbu Panstwa PKP SA oraz kolejowe
spolki przewozowe, spéiki zarzadzaja-
ce infrastrukturg kolejowg (w tym PKP
PLK SA), a takze inne podmioty prawa
handlowego $wiadczace ustugi poza ryn-
kiem kolejowym. PKP SA pelni nadzér
wlascicielski nad spétkami Grupy w ce-
lu zapewnienia jak najwyzszej jakosci
obstugi transportowo-logistycznej pasa-



zer6w i towardw, zarzadza siecig dwor-
c6w kolejowych w Polsce oraz portfelem
nieruchomogci. Jest to 101,3 tys. dzialek
o pow. 95,8 tys. hektaréw, 55,2 tys. bu-
dynkéw i budowli, ponad 2 tys. obiektéw
dworcowych, w tym 600 obstugujacych
ruch pasazerski. Spétka realizuje inwe-
stycje dworcowe, projekty deweloper-
skie, logistyczne, a ostatnio wigcza sie
takze do programu ,Mieszkanie plus”.

Realizacja zadan wlasnych PKP SA
zwigzanych z restrukturyzacja majatko-
wa (ustawa o komercjalizacji PKP), takich
jak: regulacja stanu prawnego nierucho-
moéci, podzialy geodezyjne nierucho-
mosci czy aktualizacja danych ewiden-
cyjnych, wymaga oczywiscie obslugi
geodezyjnej, stad w strukturze PKP SA
funkcjonuje 8 wydzialéw geodezji i re-
gulacji stanéw prawnych. Do ich zadan
nalezy tez m.in. reprezentowanie spél-
ki w sprawach rozgraniczen i podzialow,
aktualizowanie danych ewidencyjnych
gruntéw i budynkéw, prowadzenie infor-
matycznej bazy z danymi ewidencyjny-
mi gruntéw spéliki, nadzorowanie i aktu-
alizacja ewidencji terenéw zamknietych
wskazanych przez ministra wlasciwego
ds. transportu, nadzorowanie prac geo-
dezyjnych i kartograficznych na terenach
kolejowych. W ramach kazdego wydzialu
funkcjonuje kolejowy osrodek dokumen-
tacji geodezyjnej i kartograficznej, ktérego
zadania obejmuja:

eprowadzenie zasobu geodezyjnego
(mapy sytuacyjno-wysokosciowe, profi-
le podtuzne linii kolejowych, geometria
osi toréw i dokumentacja geodezyjna)
i ewidencji prac geodezyjnych na tere-
nach zamknietych,

eudostgpnianie map sytuacyjno-wyso-
kosciowych terenéw kolejowych,

ekontrole opracowania i nadzér nad
pracami geodezyjno-kartograficznymi
wraz z przyjeciem ich do zasobu KODGIK,

einformowanie starostw o zmianach
w ewidencji terenéw zamknietych oraz
przekazanie dokumentacji dotyczacej
dziatek wylaczanych z tej ewidenc;i,

ewnioskowanie o wprowadzenie
zmian w ewidencji terenéw zamknie-
tych,

eprowadzenie kolejowej ewidencji in-
formacji geodezyjnej (KEIG).

Dokumentacja gromadzona w KODGiK
wykorzystywana jest przez spotki Grupy
PKP do cel6w inwestycyjnych oraz do bie-
zacej eksploatacji linii kolejowej i prowa-
dzonych napraw.

o System geoinformatyczny
dla KODGiK

Dane zgromadzone w o§rodkach doku-
mentacji sg informacjq referencyjng i ba-

zowg dla przedsiewzieé
infrastrukturalnych, kt6-
rych planowanie i re-
alizacja w duzej mierze
zalezy od jakosci tych
danych, szybkosci doste-
pu do nich oraz tatwos-
ci ich aktualizacji. Aby
zapewni¢ usprawnienie
i przyspieszenie inwesty-
cji kolejowych, PKP SA
zdecydowala sie na wdro-
zenie systemu geoinfor-
matycznego dla KOD-
GiK. W 2015 r. rozpoczeta
dialog techniczny w tej
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2016 r. oglosilta przetarg publiczny, kté-
ry objat takze przetworzenie do postaci
obiektowej 4 tys. km linii kolejowych,
a dla ok. 2 tys. km — zeskanowanie map
i dokumentacji. W grudniu 2016 r. prze-
targ rozstrzygnieto, a w marcu br. podpi-
sano umowe z wykonawca — firma Inter-
graph Polska.

Cyfryzacja zasobu — jak przekonywali
przedstawiciele Grupy PKP — umozliwi
prowadzenie obiektowej mapy kolejowej
zgodnie z obowigzujacymi przepisami
oraz kolejowym standardem technicz-
nym GK-1, prowadzenie geodezyjnej
ewidencji sieci uzbrojenia terenu, a tak-
ze obstuge klientow KODGIK za pomocg
narzedzi informatycznych. Wszystko to
ma usprawnic¢ obstuge procesu inwesty-
cyjnego.

System dla KODGIK, nazwany Specja-
listyczna Mapa Obiektow Kolejowych
(SMOK), oméwit podczas konferencji dy-
rektor ds. administracji publicznej w fir-
mie Intergraph Polska Dariusz Cie$la.
Tworzg go trzy moduly:
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eosrodek — przetwarzanie danych oraz
obstuga wnioskéw,

emapowy - edycja oraz przegladanie
danych,

eadministracyjny — konfiguracja pub-
likacji danych, uprawnienia oraz zarza-
dzanie danymi.

Jesli chodzi o edycje danych, oprogra-
mowanie wykorzystuje biblioteki sym-
boli, dzieki czemu wstawiane obiekty sg
jednakowe dla kazdego obszaru i uzyt-
kownika. Biblioteki te zawierajg tysiace
element6éw, w tym setki symboli dla roz-
jazdéw kolejowych. Sprawne poruszanie
sie po obiektach mapy zapewniajq zapi-
sane relacje miedzy nimi.

Prace uzytkownikéw wspomagajg za-
awansowane narzedzia analityczne. Sys-
tem moze si¢ tez integrowac z innymi
materiatami cyfrowymi, na przyktad do-
stepnymi przez ustugi WMS/WMTS, ta-
kimi jak BDOT10k dla catej Polski (co
wspomaga procesy edycyjne) czy orto-
fotomapa (ktéra wzbogaca wizualizacje
mapy).

,

SMOK - modut mapowy, komponent edycji danych
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Narada koordynacyjna w KZUDP

@

Inwestor

Rozwigzanie zawiera dedykowany
model bazy danych obiektéw geodezji
kolejowej (BDOGK) opracowany z wy-
korzystaniem obowigzujacego na kolei
Standardu Technicznego GK-1, a tak-
ze rozszerzone modele baz: GESUT,
BDOT500, EGiB oraz OSNOWY zgodne
z aktualnymi przepisami. Start systemu
planowany jest na I kwartat 2018 r.

o Likwidacja tzw. wywiadu

branzowego
Gdy ponad dwa lata temu pisaliémy
o problemach geodezji na kolejowych te-
renach zamknietych (GEODETA 4/2015),
jedna z najczesciej wymienianych barier
byly tzw. wywiady branzowe. Geodeci
majg z nimi do czynienia nie tylko przy
realizacji projektéw PKP, ale przy obstu-
dze dowolnych inwestycji, ktére nawet
w waskim pasie przecinajg teren kolejo-
wy. W obecnym modelu geodeta musi
uzgodnic¢ przebieg sieci z kazdym gesto-
rem oddzielnie (patrz lewa strona sche-
matu powyzej). Czas przeprowadzenia
wywiadu branzowego zalezy wigc od
gestora, jako$¢ danych niejednokrotnie
pozostawia wiele do zyczenia, a oplaty
(niemale!) pobierane sg za kazde uzgod-
nienie. Ponadto dokumentacja przekazy-
wana jest w wersji papierowe;j. Zdarza sie
tez, ze KODGIiK nie wymaga wywiadow,
ale zada wtedy od geodety podpisania
o$wiadczenia, ze bierze on na siebie ry-
zyko bledéw w kolejowym zasobie.
Podczas konferencji poinformowano,
ze trwaja prace nad rozwigzaniem tych
probleméw. Receptg ma by¢ wprowadze-
nie narad koordynacyjnych jako sposobu
uzgadniania dokumentacji projektowej
na kolejowych terenach zamknietych,
co ma nastapic juz w styczniu przysztego
roku (prawa strona schematu powyzej).
Jak deklarowali przedstawiciele PKP,
usprawni to proces inwestycyjny przez
skrécenie czasu uzgadniania. Ma tez za-
gwarantowac bezpieczenstwo realizo-
wanych inwestycji, standaryzacje optat
oraz jednolito$¢ procesu uzgadniania.
Docelowy model przewiduje:
ewszystkie uzgodnienia w jednym ter-
minie,
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Uzgadnianie dokumentacji projektowej na kolejowych terenach zamknietych. Z lewej obecnie funkcjonujgcy model, z prawe; -

eczas uzgodnienia do 30 dni,

etylko jedng oplate,

eelektroniczny sposoéb prowadzenia
narad,

eprotokét z narady koordynacyjne;.

o Geodezja w PKP PLK SA

PKP Polskie Linie Kolejowe SA to sp6t-
ka z grupy PKP z wigkszo$ciowym udzia-
lem Skarbu Panstwa odpowiadajaca za
zarzgdzanie panstwowa siecig linii ko-
lejowych w Polsce. Zajmuje sie przede
wszystkim prowadzeniem ruchu kole-
jowego i administrowaniem liniami ko-
lejowymi (lgcznie to ok. 19 tys. km linii
i 37 tys. km toréw), a takze ich utrzyma-
niem w stanie zapewniajgcym sprawny
ibezpieczny przew6z oséb i rzeczy. Obec-
nie spo6tka realizuje Krajowy Program Ko-
lejowy (KPK), czyli ponad 220 projektow
inwestycyjnych o tacznej wartosci ponad
66 mld zl zaplanowanych na lata 2014-
2020 (patrz rys. nas. obok) i obejmujacych
ponad 9 tys. km toréw. Od strony geode-
zyjnej program ten przeanalizowali pod-
czas konferencji Antoni Jasinski (cztonek
zarzadu PKP PLK SA, dyrektor ds. utrzy-
mania infrastruktury) i Ewa Swiniarska
(dyrektor Biura Nieruchomosci i Geode-
zji Kolejowej PKP PLK SA). W biezacym
roku dynamika uruchamiania inwestycji
w ramach KPK jest wyjatkowa, od stycz-
nia podpisano bowiem az 270 uméw na
Taczna kwote ponad 14 mld z1. Dokumen-
tacja wytworzona w wyniku prac geode-
zyjnych stuzy do celéw informacyjnych,
projektowania, analiz, pozyskiwania de-
cyzji administracyjnych i wreszcie bez-
piecznego prowadzenia ruchu kolejowe-
go.

W ramach studium wykonalnosci
geodezyjna dokumentacja eksploatacyj-
na w PKP Polskie Linie Kolejowe SA (ar-
chiwalne mapy sytuacyjno-wysokoscio-
we, profile podtuzne linii kolejowych,
protokoty zdawczo-odbiorcze znakéw re-
gulacji osi toru) wykorzystywana jest do
wstepnych analiz, planowania i przygo-
towania zalozen dla projektu.

Na etapie projektowania niezbedna
jest dokumentacja projektowa — mapy
z projektem podzialu, mapy do celéw
projektowych sa baza do zaprojekto-

docelowy

wania linii kolejowej. Wykorzystywane
sg rowniez do opracowania projektow
zagospodarowania terenu, analiz i ob-
liczen, a takze niejednokrotnie jako za-
Iaczniki do pozyskania decyzji lokaliza-
cyjnej dla inwestycji.

Z kolei na etapie realizacji dokumenta-
cje geodezyjno-kartograficzng stanowig
m.in.: profile podtuzne linii kolejowej,
protokoty zdawczo-odbiorcze znakow
regulacji osi tor6w, mapy odbioru czes-
ciowego wykonywane dla robét zani-
kajacych w trakcie budowy, informacja
dotyczaca stanu osnowy (w tym wykaz
zniszczonych i odtworzonych punktéw),
szkice tyczenia czy szkice pomiarowe.
Natomiast sporzadzana na tym etapie do-
kumentacja powykonawcza po sprawdze-
niu i przyjeciu przez zamawiajgcego jest
wykorzystywana w trakcie p6zniejszej
eksploatacji linii kolejowej, dostarczajac
informacji niezbednych do bezpiecznego
prowadzenia ruchu kolejowego.

Jak czytamy w instrukcji Ig-1, doku-
mentacja geodezyjna z kazdego etapu
procesu inwestycyjnego jest przekazy-
wana w celu przeprowadzenia oceny
merytorycznej do komérki organiza-
cyjnej prowadzacej projekt. Komérka ta
zobowigzana jest do uzgodnienia prze-
kazanej dokumentacji z wlasciwg tery-
torialnie komoérka organizacyjng Biu-
ra Nieruchomosci i Geodezji Kolejowej,
ktoéra sporzadza protokét z oceny doku-
mentéw zawierajacy informacje o rodza-
jach ewentualnych btedéw i miejscach
ich zlokalizowania (uzgodnienie i oce-
na obecnie realizowana jest przez pra-
cownikow Biura w ramach zespolow
oceny projektéw inwestycyjnych). Wy-
konawca zobowigzany jest przed przeka-
zaniem dokumentacji do zasobé6w KOD-
GiKiPODGiK do usunigcia wskazanych
bted6éw oraz uzyskania pozytywnej opi-
nii zamawiajgcego dla opracowania.

— Geodeci sg obecni na placu budo-
wy przez caly okres ,zycia” projektu
— przypomniala znang prawde dyrek-
tor Swiniarska. — Wykonujg pomiary
bedace podstawg opracowania map do
celow projektowych, pomiary kontrol-
ne, tyczenia, pomiary inwentaryzacyj-
ne, a takze wspierajg prace maszyn do

Irodto: PKP SA
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budowy i utrzymania toréw
kolejowych — kontynuowata.
Wsréd wymienionych przez
nig probleméw z zakresu geo-
dezji i kartografii oraz ograni-
czen wystepujacych obecnie
w trakcie realizacji inwesty-
cji liniowej najwazniejsze sa:

eaktualno$¢ map sytua-
cyjno-wysokosciowych oraz
pozostatych dokumentéw
zgromadzonych w zasobach
geodezyjnych i kartograficz-
nych,

eniepelne pokrycie mapo-
we dla sieci linii kolejowych
w Polsce,

eniejednolite uktady wspot-

rzednych opracowan ma- :

powych w osrodkach do- wybrahr;empunkty i

kumentacji geodezyjnej :::mqma

i kartograficznej, - granice wojewédztw
eniezgodno$¢ przebiegu lista podstawowa \

granic dziatek ewidencyjnych
stanowiacych kolejowy teren
zamkniety wynikajacego z da-
nych EGiB ze stanem faktycz-

LEGENDA

==  Fundusz Spojnosci w ramach POIS i CEF
=== Program Operacyjny Polska Wschodnia

=== Regionalne Programy Operacyjne 2014 - 2020
=== Srodki krajowe

linig przerywang oznaczono projekty z list rezerwowych

Projekty inwestycyjne na lata 2014 - 2020 objete KPK

z wyjatkiem projektow multilokalizacyjnych

nym (zastabilizowane punkty
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graniczne) lub danymi z KOD-
GiK-6w,

eprowadzenie prac na torach, na kté-
rych odbywa sie ruch pociagéw,

eograniczenie czasowe wykonywania
prac polowych (zamkniecia toréw),

enieprzestrzeganie przez wykonawcéw
okreslonych przez inwestora wymagan
w zakresie dokumentacji geodezyjnej,

estan wiedzy wykonawcéw opraco-
wan geodezyjnych z zakresu kolejowe-
go (staba znajomo$¢ infrastruktury ko-
lejowej),

ebrak cyfrowej mapy w KODGIK, co
wydluza czas realizacji inwestycji (wy-
konawcy mapy do celéw projektowych
muszg wykona¢ aktualizacje mapy ana-
logowej),

ebrak pelnej informacji o elementach
podziemnej sieci uzbrojenia terenu.

Dla projektéw zgloszonych przez ze-
spoly inwestycyjne PKP PLK SA zleca
w ramach dziatan wyprzedzajacych wy-
konanie numerycznych map do celé6w
projektowych, zalozenie osnowy geo-
dezyjnej, weryfikacje przebiegu granic
dziatek ewidencyjnych stanowigcych
kolejowy teren zamkniety. I tak dyrek-
tor Ewa Swiniarska poinformowala, ze
19 lipca br. zawarto umowe ramowa
z 8 wykonawcami na ,,Opracowanie do-
kumentacji geodezyjnej i kartograficz-
nej do celéw projektowych dla projektow
inwestycji kolejowych realizowanych
przez PKP Polskie Linie Kolejowe SA
z perspektywy 2014-2020”. Pozwoli to
na wsparcie realizacji procesu inwesty-

cyjnego (wykonawca kolejnego etapu be-
dzie mdégt niezwlocznie rozpoczaé pro-
jektowanie). Zamowienia czgstkowe na
opracowanie dokumentacji geodezyjnej
i kartograficznej dla konkretnych pro-
jektow bedq udzielane w okresie obo-
wigzywania umowy (48 miesigcy od jej
podpisania).

Przy okazji dyrektor Swiniarska przy-
pomniala o zrealizowanym w 2015 r.
projekcie pn. ,,Cyfryzacja geodezyjnej do-
kumentacji eksploatacyjnej dla linii kole-
jowych...”, ktérego celem bylo skrécenie
czasu pozyskania danych i wprowadze-
nie standardéw gromadzenia danych
wykorzystywanych na potrzeby inwe-
stycji realizowanych przez spélke, a tak-
ze utrzymania linii kolejowych. W jego
ramach dokonano cyfryzacji geodezyj-
nej dokumentacji eksploatacyjnej obej-
mujacej:

emapy sytuacyjno-wysokos$ciowe,

eprofile podluzne linii kolejowych,

eprotokoly zdawczo-odbiorcze zna-
kéw regulacji osi toru.

Omawiajac nowoczesne technolo-
gie Scisle zwigzane z geodezjg w PKP
PLK SA, Ewa Swiniarska wspomnia-
fa m.in. o funkcjonujgcym od kilku lat
Systemie Informacji dla Linii Kolejo-
wych (SILK) opartym na modelu sieci
linii kolejowych LRS (patrz GEODETA
5/2012). Jeden z jego moduléw stanowi
Mapa Interaktywna Linii Kolejowych
(MILK). Innym przywolanym przykla-

dem byt zintegrowany z nim System Ko-
dyfikacji Linii Kolejowych (GEODETA 8,
91 10/2015).

o Nauka na rzecz PKP PLK SA

Opierajac sig na doswiadczeniu z re-
alizacji poprzednich inwestycji, Biu-
ro Nieruchomosci i Geodezji Kolejowej
PKP PLK S.A. w ramach dziatan wy-
przedzajacych zleca réwniez prace roz-
wojowo-badawcze majgce wesprzeé in-
westora w:

eocenie mozliwosci stabilizacji zna-
kéw osnowy geodezyjnej w terenie kole-
jowym i wykorzystania ich do pomiaréw
geodezyjnych; punkty te (gwarantujace
wysoka stabilno$¢) sa niezmiernie wazne
dla inwestycji kolejowych takze ze wzgle-
du na wykorzystanie ich do wyznaczania
osi toru, znakéw regulaciji osi toru; znaki
regulacji sg podstawg opracowania pro-
tokoléw zdawczo-odbiorczych regulacji
osi toru;

eopracowaniu warunkéw technicz-
nych dla osnowy geodezyjnej (w tym
ksztaltu, liczby i zageszczenia punktéw)
w celu zapewnienia najwyzszej doktad-
nosci dla liniowej inwestycji;

eocenie dokladnosci ré6znych metod
pomiarowych do zbierania danych dla
opracowania projektow regulacji osi toru;
obowiazujgce warunki techniczne odno-
szgce sig do tego zakresu pomiaréw prze-
widujg tylko jedng metode pozyskiwania
danych o geometrii osi toru.
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GEOBRANIE

Konferencja byta §wietna okazja do za-
prezentowania przez przedstawicieli Wy-
dziatu Geodezji i Kartografii Politechniki
Warszawskiej wynikéw prac podjetych
na zlecenie biura. Dr hab. Janusz Walo
moéwit o badaniach wielko$ci i charak-
teru zmian polozenia nowo zakladanych
punktéow kolejowej osnowy geodezyj-
nej, a dr Waldemar Odziemczyk o oce-
nie przydatnosci r6znych metod i technik
pomiaru geometrii ukladéw torowych do
opracowania projektéw regulacji osi toru.

Zdaniem zespotu dr. hab. Janusza Wa-
lo stabilno$¢ punktéw sieci wysokoscio-
wej jest w sposéb oczywisty skorelowana
z miejscem stabilizacji. Nalezy unikac lo-
kalizacji, gdzie wystepuje podloze o sta-
bej przesigkliwosci, terenéw o wysokim
poziomie wéd gruntowych oraz na zbo-
czach skarp. Rozwigzaniem tego pro-
blemu moze by¢ stabilizacja gleboka,
znacznie ponizej poziomu zamarzania
w stabilnych obiektach infrastruktury ko-
lejowej (wiadukty, fundamenty stupéw
trakcyjnych, perony itp.). Zaobserwowa-
no, ze przemieszczenia poziome wszyst-
kich badanych punktéw nie przekroczyty
wartosci, ktére uzna¢ by mozna bylo za
istotne, mimo ze ich wysokosci zmieni-
ty sig znaczaco. Nie zauwazono réwniez
istotnych r6znic wynikajacych ze sposo-
bu stabilizacji punktéw.

Dodatkowo zespét ten wyznaczyl prze-
mieszczenia poziome i pionowe punktéow
kolejowej osnowy specjalnej (KOS) stabi-
lizowanych na stupach trakc;ji elektrycz-
nej przy modernizacji trasy kolejowej
Ttuszcz — Chrzesne. W efekcie zauwa-
zono, ze zmiany wspoirzednych X, Y
punktéw KOS stabilizowanych na stu-
pach wyraZnie wskazujg na duzg stabil-
no$c¢ polozenia znakéw w kierunku po-
dtuznym wzgledem toru (w granicach
doktadnosci pomiaru). W kierunku po-
przecznym zmiany wspoélrzednych nie
przekroczyly 5-6 mm. Punkty KOS wy-
kazywaly wysoka stabilno§¢ w sklado-
wej pionowej — zmiany wysokoéci w po-
szczegblnych cyklach nie przekraczaly
1 mm. Jak sig okazalo, najbardziej istot-
nym elementem wplywajacym na stabil-
nos¢ polozenia poziomego punktéw osno-
wy KOS bylo zalozenie sieci trakcyjnej na
stupach. Analiza wynikéw monitorowa-
nia zmian polozenia punktéw poddawa-
nych kontroli w ciggu doby w réznych
warunkach naslonecznienia i okresie zi-
mowym wskazata ponadto na wystepo-
wanie nieistotnych wartosci tych zmian,
nieprzekraczajacych doktadnosci pozy-
cjonowania reflektora pryzmatycznego.

Z kolei zdaniem dr. Waldemara Od-
ziemczyka dobdr optymalnej metody
pomiaru geometrii uktadu torowego za-
lezy od uwarunkowan techniczno-eko-
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nomicznych stawianych wykonawcy oraz
warunkéw panujacych w terenie. — Jesli
najwazniejsze jest dla nas tempo przepro-
wadzania pomiaru oraz zakres pozyski-
wanych danych o geometrii toru, nalezy
bra¢ pod uwagg systemy zautomatyzowa-
ne, czyli takie, ktére wykorzystuja wozki
z czujnikami pochylen lub ekstensome-
trami (wozki GEDO, TQM itp.) — stwier-
dzil dr Odziemczyk. W tego typu syste-
mach pomiarowych oprécz polozenia
punktéw osi toru rejestrowane sa takze:
rozstaw szyn oraz przechytka i pochyle-
nie podiuzne toru w miejscach pomia-
ru. —Jest to pomiar kompleksowy, szybki,
niezawodny i speinia wszystkie wyma-
gania dokladnosciowe standardéw doty-
czacych pomiaréw kolejowych — ocenit
naukowiec.

Natomiast pomiar tradycyjny meto-
da strzatek z wykorzystaniem teodolitu
pozwala uzyska¢ w stosunkowo prosty
sposéb i za pomoca niedrogiego sprzetu
dane o lokalnych cechach geometrycz-
nych toru. Jego zaleta jest wysoka doktad-
nos¢ wzgledna, natomiast mankamentem
— wieksza niz w przypadku innych me-
tod — pracochtonno$¢ podczas pomiaru
oraz podczas opracowywania wynikow.
Naukowcy ocenili tez metode GNSS, kt6-
rej zaleta jest prostota i szybko$¢ oraz jed-
norodno$¢ systemowa obserwacji. Dzieki
wsparciu ASG-EUPOS do realizacji za-
dania wystarczy jeden odbiornik GNSS.
Jednak uzyskiwana dokladnos¢ wynikéw
ustepuje doktadnosci pozostatych metod
pomiarowych. Rozwigzaniem kompromi-
sowym jest zdaniem naukowcéw metoda
tachimetryczna.

o Nieuregulowane kwestie prawne
Zmiana technologii w procesie inwe-
stycyjnym na kolei wymaga dzis opraco-
wania nowych uregulowan prawnych.
Tworzone zarzadzenia, decyzje czy in-
strukcje techniczne powinny by¢ jedno-
lite i obowigzywac dla calej Grupy PKP
(obecnie, niestety, tak nie jest). Zwrécit
na to uwage w swoim wystgpieniu na-
czelnik Wydziatu Geodezji i Regulacji
Stanéw Prawnych w Oddziale Gospo-
darowania Nieruchomo$ciami PKP SA
w Gdansku Czeslaw Doroszkiewicz. Po-
dobny postulat zglosit Aleksander Rau,
geodeta i przedsiebiorca, ktéry mowit
o regulacji osi toréw z wykorzystaniem
nowych technologii. Dyrektor Doroszkie-
wicz poruszy! przy tym kwesti¢ niezgod-
nosci zewnetrznych granic terenéw ko-
lejowych, ktérymi dysponujg PODGiK-i
i KODGIiK-i. Apelowat, aby geodezja ,,cy-
wilna” respektowata dokumenty kolejo-
we z pomiaréw przekazane przez kolej
w latach 60. i 70. ubiegtego wieku (doku-
menty przekazania sg w KODGiK-ach).

Szczegblnie ze geodeci przy okazji in-
westycji beda dokonywali analizy tych
granic.

Zywa dyskusje na zakoniczenie spotka-
nia wywolal §laski wojewé6dzki inspek-
tor nadzoru geodezyjnego i kartograficz-
nego Mirostaw Puzia. Przede wszystkim
zwroécit uwage na brak przepiséw mo-
wiacych, w jaki sposéb powinna by¢ zor-
ganizowana stuzba geodezyjna i karto-
graficzna na terenach kolejowych. Jego
zdaniem funkcjonowanie KODGiK-6w
nie wynika z regulacji prawnych. Ni-
gdzie nie jest tez uregulowana prawnie
kwestia instrukcji technicznych obowia-
zujacych na terenach kolejowych. Zgod-
nie z Pgik w geodezji nie obowigzuja zad-
ne standardy ani instrukcje techniczne.
Kolejna kwestia to uprawnienia zawodo-
we do samodzielnego wykonywania prac
geodezyjnych i kartograficznych na tere-
nie kolejowym. Jesli kto§ naruszy zasady
wynikajace z kolejowych instrukcji, nie
mozna go ukara¢, bo nie naruszyt zad-
nego powszechnie obowiazujacego prze-
pisu. Réwniez zgodnie z ustawg Pgik nie
mozna zglosi¢ pracy na terenie zamknie-
tym. Jednak na kolei sie zgtasza. — Trze-
ba dazy¢ do uregulowania w prawie
[w ustawie Pgik — red.] tego, co jest sto-
sowane w praktyce —apelowal Mirostaw
Puzia. Zdaniem $laskiego WINGiK-a
szansg moze by¢ projektowana ustawa
o zmianie niektérych ustaw w zwiqzku
z uproszczeniem realizacji inwestycji stu-
zqcych bezpieczeristwu i obronnosci Pani-
stwa. Przepisy tego aktu maja poprzedzi¢
wejscie w zycie Kodeksu urbanistyczno-
-budowlanego.

o Byle nie zasypiac gruszek w popiele

System geoinformatyczny dla KODGiK-
-6w inarady koordynacyjne, a takze zak-
tualizowane standardy techniczne jako
najnowsze dziatania PKP wychodzace
naprzeciw postulatom geodetéw powin-
ny - jak zapewniajg wtadze kolei — po-
prawic¢ obstuge geodetéw i tym samym
wplynaé na przyspieszenie proceséw in-
westycyjnych. Oby rzeczywiscie tak sig
stalo i przede wszystkim umowy w ra-
mach KPK udato sie zrealizowac w ter-
minie, nie tracac pozyskanych na ten cel
srodkéw unijnych. Po 2020 r. przyplyw
funduszy na rozwdj infrastruktury nie be-
dzie juz tak znaczacy. Jednak problemy
geodetow na kolei, ktérych te dzialania
nie rozwigzuja, a takze istotne luki praw-
ne wskazuja, ze sporo jest jeszcze do zro-
bienia. Przypomnijmy, ze PKP deklarowa-
ly uregulowanie spraw geodezji kolejowej,
w tym KODGiK-6w, w prawie geodezyj-
nym juz podczas uzgodnien miedzyre-
sortowych ws. nowelizacji Pgik w 2014 .

Anna Wardziak





