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LOW-COsT =
CDGNSS FOR
AUTOMATED
VEHICLES

Point of Begmmng [wrzesien 2016]
® W Polsce narzekamy
na zte prawo krepujqce
przedsiebiorczosé, ale
s okazuie sig, ze przynaj-
PRAT g 2 | mniej w zakresie wyko-
ﬂ Réachéﬁﬁ NE';‘J | rzystania dronéw to of-
3 : | czyzna wolnego rynky,
. czyli USA, miata dotych-
! . czas zdecydowanie bar-
m‘ dziej restrykcyjne przepi-
T—— sy. To sig jednak zmienia,
bo w’rasnle wesz’ra tam w zycie ustawa, kt6-
ra liberalizuje uzytkowanie UAV. O szcze-
gdtach nowych regulacji przeczytamy
w artykule ,Reaching New Heights”. Wy-
nika z niego, ze aby méc wykorzystywaé
drony w praktyce geodezyjnej, maszyne
trzeba zarejestrowaé w odpowiednim urze-
dzie, z kolei jej operator musi mieé przynaj-
mniej 16 lati zdaé test z wiedzy lotnicze;.
W trakcie lotu maszyna powinna caty czas
znajdowaé sie w polu widzenia uzytkow-
nika i nie przekracza¢ putapu 400 stép
(ok. 120 m) oraz predkosci 100 mil na
godzine (160 km/h). Latanie nad ludz-
mi jest zabronione. Co istotne, w wyjqtko-
wych sytuacjach operator moze wniosko-
wad o zwolnienie go z tych obostrzen. Jak
zapowiada amerykariski urzqd lotnictwa
cywilnego, to dopiero poczatek duzych
zmian legislacyjnych dotyczqcych dronéw.
W planach jest m.in. uregulowanie zasad
lotéw poza zasiegiem wzroku.
GPS World [wrze5|en 2016]
®Zdecydowana wigk-
szo$é precyzyjnych
odbiornikéw satelitar-
nych to obecnie sprzet
dwuczestotliwosciowy.
Choé coraz wigcej in-
strumentéw oferuje réw-
niez obstuge trzeciej
czestotliwosci, to nie brak
gloséw, ze to tylko zbed-
- - ny gadzet. Tymczasem
autorzy crtyku’ru .Galileo Cycle-Slip De-
tection” przeprowadzili badania na temat
wykorzystania az czterech czestotliwosci
jednoczesnie i doszli do wniosku, ze przy-
nosi o wymierne korzysci - nie tylko w za-
kresie precyziji, ale i wiarygodnosci pomia-
ru. Przede wszystkim pozwala znacznie
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lepiej radzié sobie ze zjawiskiem tzw. zani-
ku cykli, ktére bywa szczegélnie dokuczli-
we przy niespokojnej jonosferze.

@ Jak piszemy w naszym raporcie nas. 16,
precyzyjne odbiorniki satelitarne na dobre
zadomowity sie juz w branzy geodezyine;.
Wielu ekspertéw wieszczy im $wietlang
kariere réwniez w przemysle motoryzacyj-
nym, gdzie trwajq infensywne prace nad
autonomicznymi samochodami. Auta te,

by bezpiecznie poruszaé sie po drodze,
potrzebujq doktadnych danych o pozy-

cji, a technologia satelitarna wydaie sie tu
pasowad jak ulat. Jest tylko jeden problem:
pienigdze. | wcale nie chodzi o wysokie
ceny odbiornikéw, ale o ogromne nakta-
dy, jakich wymagataby budowa sieci stacii
referencyjnych spetniajgcych wymagania
przemystu motoryzacyjnego. W artykule
pt. ,Low-Cost Precise Positioning For Auto-
mated Vehicles” swoje propozycije rozwig-
zania tego problemu prezentujg naukowcy
z University of Texas w Austin.

Civil Engineering Surveyor [wrzesier 2016]
oW nasz ra-
port sprzetowy
dobrze wpisuje
sie réwniez te-
matyka debaty
»Geospatial Ro-
undtable”, w kté-
rej wzieli udziat
przedstawiciele
brytyjskiej bran-

2y geodezyijne;j,
budowlanej i tronsportowe| Cze$¢ z nich

dochodzi do wniosku, ze geodeci lubig
nowe technologie, ale nie lubig robié inte-
reséw. Dyskutanci uwazajq, ze przedsta-
wiciele naszego zawodu $miato inwestujg

W nowoczesne rozwigzania pomiarowe,
ale nie wiedzq, jak sprawié, by ten zakup
przetozyt sie na wigksze przychody.

@, Australia przesunie sie na mapach
o 1,8 metra na pétnoc!” - donosity w wa-
kacje media na catym $wiecie. O co cho-
dzi2 Po prostu tamtejsza stuzba geode-

zyjna doszta do wniosku, ze rozbieznosci
miedzy krajowym uktadem wspétrzed-
nych a WGS84 (stosowanym w pomiarach

GPS) sq juz na tyle duze, ze pora wpro-
wadzi¢ nowy uktad (co nastqpi 1 stycznia
2017 r.). W artykule ,Is Britain on the
Move?” Mark Greaves z brytyjskiej agen-
cji kartograficznej Ordnance Survey ana-
lizuje, czy podobny krok nalezy wykona¢
réwniez na Wyspach oraz w catej Europie.
®Juz od ponad czterech lat w saudyjskim
miescie Dzudda budowany jest najwyz-
szy wiezowiec $wiata. Jeddah Tower,
bo tak sie nazywa, ma mieé wysokosé
az 1007 metréw! Przy tym ogromnym
projekcie pracuje 75 ekip branzowych,

- jak nietrudno sie domysli¢ - jest
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dla gtéwnego wykonawcy nie lada wyz-
waniem organizacyjnym. Jak sobie z nim
poradzi¢? Oczywiscie, stosujgc metody-
ke modelowania informaciji o budynkach
(BIM). W przypadku Jeddah Tower po-
zwolita ona na sprawng wymiane juz blis-
ko 5 tys. plikéw projektowych. Po szczegé-
ty odsytamy do artykutu ,Learning from
the Jeddah Tower”.

Geospatial World [wrzesien 2016]
@ Wearables,
czylitzw. elek-
tronika ubieralna
(zwana réwniez
Zartobliwie ,no-
sidtami”), wcigz
traktowana jest ja-
ko nowinka tech-
nologiczna, choé
- jak przekonujq
- autorzy artyku-
tu ,,EFf|C|ent Wearobles, Efficient Eve-
rything” - pierwsze pomysty tego typu
urzqdzer siegajq... XVII wieku! Dzi§ rynek
wearables roénie w zawrotnym tempie
18% rocznie i w 2020 roku jego globalna
warto$é ma przekroczy¢ 31 mld dolaréw.
Na razie wérdd elektroniki ubieralnej zde-
cydowanie dominujg smartwatche, ale juz
wkrétce bedq konkurowaé np. z elektro-
nicznymi maskami, kapciami czy okulara-
- przewidujq autorzy artykutu.
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LiDAR Muguzme [wrze5|en 2016]

@ Czasopismo

to wielokrotnie
pisato juz o no-
wych typach lot-
niczych skaneréw
laserowych, np.

o instrumentach
pojedynczych
fotonéw. Wielu
ekspertéw liczy
na to, ze rozwig-
zania te wyraznie obnizq ceny danych
wysokosciowych. Autor artykutu ,Yes We
Can” Brian Mayfield przekonuje jednak,
ze to ptonne nadzieje. Wszystko dlate-

go, ze urzgdzenia takie sq bardzo drogie.
Jak wylicza, racjonalny koszt pozyskania
danych wysokoéciowych w tej technolo-
gii moze przekraczaé nawet 400 dolaréw
za mile kwadratowq. Tymeczasem w przy-
padku tradycyjnych LiDAR-6w przy umiejet-
nym kosztorysowaniu mozna zej$é ponizej
100 dolaréw. Czerpania korzysci z nowo-
czesnych skaneréw nie utatwia fo, ze ich
gtéwnq zaletaq jest mozliwoéé pozyskiwa-
nia gestej chmury punktéw z wysokiego
putapu. Céz jednak z tego - zwraca uwao-
ge Brian Mayfield - skoro na przeszko-
dzie wysokim lotom czesto stojg chmury.

Oprac. JK

N TEVOLVING

SOPERATIONS



