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@ Amerykanskie firmy
geodezyjne coraz chet-
niej uzywajq LiDAR-
-6w - wynika z bada-
nia zatytutowanego
»Scanning a Bright
Future2”. Okazuije sig,
ze juz 27% ankietowa-
nych przedsiebiorstw
korzysta z technologii
skanowania laserowe-
go, choé jeszcze w zesztym roku byto
ich tylko 19%, a w poprzednich latach
odsetek ten utrzymywat sie na podob-
nym poziomie. W tym gronie najwiecej
jest uzytkownikéw naziemnych skaneréw
fazowych (47%), a nastgpnie mobilnych
(44%) i naziemnych impulsowych (39%).
@ Skad ten nagty wzrost zainteresowania
skanowaniem laserowym, wyjasnia prezes
kalifornijskiej firmy geodezyinej Sandis.
Zauwaza on, ze amerykanska branza pro-
iektowo-budowlana oczekuje produktéw
coraz dokfadniejszych, a do tego dostar-
czanych coraz szybciej i nizszym kosztem.
Skaning pasuje wigc tu idealnie. W artyku-
le pt. ,Technology Turning Point” zastrze-
ga jednak, ze sama inwestycja w sprzet

i oprogramowanie fo tylko czes$é sukcesu.
Réwnie wazne jest bowiem dbanie o wy-
kwalifikowany personel.

Geodeficky a kartograficky obzor [luty 2016]
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@ Kazdy, kto miat oka-
zje spacerowad po lesie
z mapq fopograficzng
w reku, dobrze wie, jak
czestym problemem jest
aktualnoéé i kompletnosé
danych o $ciezkach. Za-
gadnienie to postanowit
zbadaé Tomds Janata

z Politechniki Czeskiej
“1_I' w Pradze, biorgc pod
lupe materiaty kartograficzne dla pasma
Rudaw lezgcego na granicy niemiecko-
-czeskiej. Wnioski z tej analizy nie sq opty-
mistyczne, bo - w ocenie autora - uzyt-
kownicy wspétczesnych map mogq przez
nie fatwo zbtqdzi¢. Powodem jest, po
pierwsze, nieaktualno$¢ danych o ciez-
kach, a po drugie, niekonsekwentna ich
generalizacja. Jak na ironig, mimo uptywu
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czasu archiwalne mapy w niektérych przy-
padkach prezentujq te tresé lepiej niz ich
wspdtczesne odpowiedniki. Wiecej na ten
temat mozna przeczytaé w artykule ,Hod-
noceni Gplnosti a sprévnosti zdkresu cest-
ni sité v topografickych mapéch”.

GPS World [luty 2016]

@ Do diugiej listy
zastosowar bez-
zatogowych ma-
szyn latajgcych
wkrétce dojdzie
wykrywanie zré-
det zaktécania
sygnatéw GNSS
- czytamy w ar-
tykule , Antenna
Pilots UAV"”. Po-
myst naukowcow z Uniwersytetu Stanfor-
da polega na wykorzystaniu wirnikowca
wyposazonego w specjalng antene sateli-
tarng oraz algorytmu, ktéry analizuje syg-
naty odbierane w trakcie obracania sie
maszyny wokét whasnej osi. Na tej podsta-
wie system wyznacza kierunek, z ktérego
nadawane sq zaktécenia, a stqd juz bliska
droga to wyliczenia pozycii. Z doéwiad-
czer wynika, ze wynalazek ten wskazuje
iq z doktadnosciq ponizej 2 m. W ocenie
naukowcéw taki dron sprawdzi sig przede
wszystkim na lotniskach, gdzie zaktécanie
sygnatéw GNSS stwarza realne zagroze-
nie dla zdrowia i zycia ludzi.

Geospatial World [IuIy 2016]
®Jeszcze kilka
lat temu Vanessa
Lawrence, éw-
czesna szefowa
brytyjskiej agen-
cji kartograficznej
Ordnance Survey,
niemal na kazdym
kroku podkre$la-
ta, ze jesli dane

3 I przestrzenne majq
mieé wysokq jako$é, muszq odpowiednio
duzo kosztowaé. Czytajgc wywiad z obec-
nym dyrektorem tej organizacji Nigelem
Cliffordem, trudno uwierzy¢, jak wiele sie
w polityce tej agencji zmienito. ,There is no
point in heaving a great content and then
not liberating it” - tytut rozmowy trafnie
opisuje te zmiane. Co ciekawe, na tamach
,Geospatial World” Clifford nie tylko broni
decyzji o uwolnieniu danych OS, ale zapo-

wiada, ze bedzie ono kontynuowane, obej-

mujqc kolejne rejestry. Zaznacza jednak,
ze Ordnance Survey moze sobie na takg
polityke pozwolié, bo rozwija zréznicowa-
ne zrédta przychodéw. ,Mamy unikato-
wy model dziatania - u niektérych sie nie
sprawdzi, ale u nas dziata bez zarzutéw”
- podsumowuije.

Civil Engineering Surveyor [luty 2016]

@ Projekt moderni-
zacji stacji kolejo-
wej London Brid-
ge wyrdznia to,
Ze przy jego reali-
zacji planowano
ponownie wyko-
rzystaé wiele ist-
niejqcych elemen-
téw infrastruktury.

: ! Problem w tym,

ze zcrzqdca oblektu nie posiadat jego
doktadnej dokumentacii, co mocno kom-
plikowato prace projektowe. Jak nietrud-
no zgadnqé, inwestor zdecydowat sig na
skanowanie laserowe. Co jednak istotne,
LiDAR wykorzystywany byt nie tylko w pra-
cach projektowych, ale takze na poszcze-
gdlnych etapach budowy. Efekt jest taki, ze
zgromadzone dotychczas chmury punktéw
dla tego obiektu zajmujq juz 20 TB, a do-
celowo warto$¢ ta bedzie dwa razy wiek-
szal Jak sobie poradzono z tq ogromng
iloécig danych, mozna przeczytaé w arty-
kule ,Improving the capture and sharing
of field data at London Bridge Station”.

@ Czy dron moze postuzyé do inwentary-
zacji linii energetycznych? Wielu czytelni-
kéw odpowie, ze absolutnie nie, wskazu-
iac na spore ryzyko zderzenia maszyny

z tq jakze wazngq infrastrukturg. Autorka
artykutu ,,Using satellites and UAVs for po-
wer line inspections” przekonuje jednak,
ze technologia ta nie tylko nadaije sie do
tego typu projektéw, ale réwniez umozli-
wia znaczne obnizenie kosztéw pomiaru.
Potwierdzit to pilotazowy projekt zrealizo-
wany przez fifiski odpowiednik GUGIK-u
z jednym z operatoréw sieci energetycz-
nych. Eksperyment wypadt na tyle pomysl-
nie, ze juz od przysztego roku w Finlandii
drony zacznq byé powszechnie wykorzys-
tywane w tego typu pracach.
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LiDAR Magazine [stczen luty/2016]
®Zaréwno w Pol-
sce, jak i na ca-
tym $wiecie ry-
nek skanowania

Y oy aserowego wy-
TERRAIN glada podobnie
- dominujq na
nim mate i érednie
firmy o przycho-

dach nieprzekra-
czajqcych kilku mi-
lionéw dolaréw rocznie. Jednak zdaniem
autora artykutu ,Industry Consolidation”
branze te czeka nieuchronna konsolidacja.
Powodem jest przede wszystkim to, ze za-
potrzebowanie na obrazowanie 3D stale
roénie, a duza firma moze mu sprostad ta-
niej i efektywniej.
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