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W lutym 2015 r. z wielkg pompa

— w obecnosci prezydent m.st. Warszawy
oraz komendanta stotecznego policji —
zaprezentowano kompleksowy system
wspomagania obstugi zdarzen drogowych
eSurv. Po roku sprawdzamy, czy sprzet za
kilkaset tysiecy zlotych — w tym tachime-
try — okazat sie trafiong inwestycja.

Zdarzenia drogowe zazwyczaj dzieli sie na
wypadki i kolizje. Ich definicje znajdziemy
m.in. w § 3 zarzqdzenia komendanta gtéwne-
go policji w sprawie metod i form prowadzenia

lej: zarzqdzenie):

ewypadek drogowy - zdarzenie drogowe,
ktére pociggneto za sobq ofiary w ludziach,

w tym takze u sprawcy tego zdarzenia, bez
wzgledu na sposéb zakonczenia sprawy;
ekolizja drogowa - zdarzenie drogowe, ktére
pociqgneto za sobg wylqcznie straty materialne.
Policjant wykonujgcy czynnosci na miejscu wy-
padku drogowego jest zobowigzany m.in. spo-
rzqdzi¢ dokumentacje z przeprowadzonych
czynnosci procesowych, a w szczegélnosci
szkic miejsca wypadku drogowego w skali,
dokumentacie fotograficzng, a w razie potrze-
by i mozliwosci dokonaé rejestraciji wideo (§ 6
pkt 12 wytycznych nr 3 komendanta gtéwnego
policji w sprawie postepowania policjantéw na
miejscu zdarzenia drogowego; dalej: wytycz-
ne). W przypadku kolizji drogowej szkic wyko-
nuje sie - o ile zachodzi taka potrzeba - gdy
nie mozna ustalié¢ sprawcy wykroczenia, odda-
lit sie on z miejsca zdarzenia lub odméwit przy-
jecia mandatu karnego (§ 6 pkt 9 wytycznych).
Plan sporzqdza sie przed przystgpieniem do
przemieszczania i zabezpieczania dowodéw
rzeczowych. Za pomocq znakéw kryminalis-
tycznych i topograficznych przedstawia sie
wyglad i rozmieszczenie elementéw majqcych
istotne znaczenie dowodowe w sprawie. Szkic
ma ponadto umozliwi¢ w miare doktadng loka-
lizacje miejsca zdarzenia drogowego w planie
drogi oraz zidentyfikowanie tego miejsca w te-
renie (zatqcznik nr 2 do zarzgdzenia).

Na kazdym szkicu wtasciwym (sporzgdzonym
na podstawie szkicu roboczego) powinny zna-
lez¢ sig m.in.: kierunek pétnocy, skala, legenda
(objasnienie elementéw wystepujacych na szki-
cu), geometria odcinka drogi lub skrzyzowania

go, pojazdy lub piesi uczestniczqcy w zdarze-
niv drogowym, a takze $lady kryminalistyczne
(8lady blokowania, hamowania, zarzucania,
bocznego znoszeniq, rycia, ztobienia, czotga-
nia sie itp.).

przez Policje statystyki zdarzeri drogowych (da-
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(o8 drogi, krawedzie jezdni, pobocza itp.), miej-
sce zderzenia pojazdéw lub potrgcenia piesze-

wac, jak wazne jest bezpieczenstwo

w ruchu drogowym, a juz w szcze-
go6lnosci bezpieczenstwo w najwiekszym
mieécie w naszym kraju - méwit w lutym
2015 r. byty juz komendant stoteczny nad-
insp. Michat Domaradzki i podkreslat, ze
oprocz szybkosci dziatania system eSurv
zapewnia precyzje i czytelno$é pomia-
r6w, co przeklada sig na pézniejszq rekon-
strukcje zdarzenia drogowego.

Po przeméwieniach przyszta pora na
prezentacje. Polegala ona na symulacji
wypadku drogowego, wykonaniu pomia-
row jego miejsca i skutkéw za pomoca no-
wo zakupionego sprzetu oraz sporzadze-
niu szkicu zdarzenia. Dla por6wnania,
czynnoSci te zostaly wykonane réwniez
przy uzyciu dotychczas stosowanej meto-
dy pomiarowej (o ktdrej dalej). Policjanci
korzystajacy z systemu eSurv juz po kil-
kunastu minutach zakonczyli pomiary
skrzyzowania, na ktérym doszlo do zda-
rzenia. W tym czasie druga z zal6g spo-
rzadzala jeszcze zarys skrzyzowania na
roboczym szkicu. Postanowili$my spraw-
dzi¢, czy to, co tak tadnie prezentowato
sig przed obiektywem kamery, sprawdzito
sie pézniej w codziennej praktyce.

c hyba nie musze nikogo przekony-

o Tradycyjnie - pracochtonnie

Przed zakupem nowego sprzetu funk-
cjonariusze z Sekcji Obstugi Zdarzen
Drogowych Komendy Stolecznej Poli-
cji wykorzystywali do pomiaréw przede
wszystkim drogomierze (wézki pomia-
rowe) oraz taSmy miernicze. Tradycyj-
ne metody inwentaryzacji byly bardzo
czasochtonne i nieraz — gdy dochodzito
do rozleglych wypadkéw na skompliko-
wanych skrzyzowaniach — wlasciwe od-
wzorowanie miejsca zdarzenia wymagato
5-6 godzin pracy w terenie. —- Wéwczas po-
miar, rysowanie i opisywanie w notatni-
ku stuzbowym elementéw skrzyzowania
oraz dziesigtkéw sladéw kryminalistycz-
nych, zwtaszcza przy ztych warunkach
atmosferycznych, stanowito nie lada wy-
zwanie — méwi starszy aspirant Mariusz
Michalak.

Wykorzystanie wézka narzucalo tez
$cisle okreslong kolejnos¢ wykonywania
czynnosci na miejscu wypadku. Najpierw
nalezalo zwymiarowa¢ droge, a dopiero
potem — wzgledem pomierzonych juz ele-
mentéw — §lady po wypadku. — Teraz dzie-
ki nowemu sprzetowi mozemy ten pro-
ces odwrdci¢ — ttumaczy kierownik SOZD
aspirant sztabowy Maciej Kolodziej. — Za-
czynamy od §ladéw, a potem, po usunie-
ciu pojazdéw i uporzadkowaniu jezdni,



w tym samym lokalnym ukladzie wspél-
rzednych odwzorowujemy krawezniki,
przejscia dla pieszych itp. Wszystko to, co
jest nam potrzebne do opisu miejsca zda-
rzenia — dodaje. W ten sposéb duzo szyb-
ciej mozna przywroéci¢ ruch na drodze.

Pomiar i sporzadzenie szkicu robocze-
go to dopiero poczatek przygotowania ma-
terialu dowodowego. Dane zebrane w te-
renie trzeba przedstawi¢ w postaci szkicu
w odpowiedniej skali. Przed wdrozeniem
systemu eSURV byl on wykonywany na
papierze milimetrowym za pomoca rapi-
dograféw i dtugopiséw. — To byta ciezka
praca — przyznaje kierownik SOZD. — Naj-
pierw pare godzin spedzonych na miejscu
zdarzenia, a p6Zzniej zmudne rysowanie.
Czasami okazywalo sie, ze szkic zawiera
na tyle powazne bledy, ze nie moze by¢
przekazany dalej. Wowczas trzeba byto
rysowac od nowa — tlumaczy.

Kolejnym mankamentem dotychczaso-
wych metod pomiaru byto to, Ze raz spo-
rzadzonych material6w nie mozna byto
wykorzysta¢ ponownie. Nawet gdyby na
drugi dzien na tym samym skrzyzowaniu
doszlo do nastepnego wypadku, to wszyst-
kie pomiary i caly szkic trzeba byloby wy-
kona¢ raz jeszcze od poczatku do konca.
Dzieki nowemu sprzetowi i oprogramowa-
niu sytuacji tej mozna juz uniknag.

Policjanci z SOZD nie rezygnuja jednak
catkowicie ze starych metod. Drogomie-
rze sa nadal wykorzystywane m.in. przy
niewielkich zdarzeniach, drobnych wy-
padkach. W okreslonych sytuacjach jest
to w dalszym ciggu dobry i sprawdzony
spos6b pomiaru.

o 7 duchem czasu: sprzet...

W skiad systemu wspomagania obstugi
zdarzen drogowych — ktéry zostal zaku-
piony z funduszy Urzedu Miasta Stolecz-

nego Warszawy za kwote 350 tys. z —
wchodzi 5 zestawéw pomiarowych,
a takze stacjonarne i mobilne stanowiska
PC z oprogramowaniem i drukarkami.
Dostawcg instrumentéw i specjalistycz-
nego oprogramowania jest krakowska fir-
ma Cybid. Spétka specjalizuje sie m.in.
w tworzeniu systeméw do dokumentowa-
nia, analizy i rekonstrukcji zdarzen dro-
gowych i kryminalnych. Z ich narzedzi
korzystajg chociazby biegli sagdowi, po-
licja oraz firmy ubezpieczeniowe. Przed
stoleczng drogéwka podobne systemy na-
byly juz: Komenda Wojewd6dzka Policji
w Gdansku, Zandarmeria Wojskowa oraz
Szkota Gléwna Stuzby Pozarnicze;.
eSurv - jak czytamy na stronie produ-
centa —to ,,innowacyjny system przezna-
czony do kompleksowej obstugi miejsc
zdarzen kryminalnych. Pozwala na
szybki i bardzo doktadny pomiar miejsca
zdarzenia poprzez automatyczna reje-
stracje potozenia przestrzennego $ladéw
oraz szczeg6léw terenowych”. Brzmi in-
trygujaco, prawda? Po blizszym przyj-
rzeniu okazuje sie, ze ,,cze$¢ sprzetowa”

to standardowy zestaw pomiarowy wy-
korzystywany przez niejednego geode-
te do pracy w terenie. Na system skta-
daja sie: tachimetr ze specjalistycznym
oprogramowaniem, walizka do transpor-
tu, akumulatorem, tadowarka i kartg pa-
mieci SD 2 GB, dodatkowe akcesoria po-
miarowe (m.in. drewniany statyw, lustro
ityczka) oraz oprogramowanie kompute-
rowe (warszawscy funkcjonariusze wy-
korzystuja dwie aplikacje: PHOTORECT
przeznaczong do fotogrametrycznego
przeksztalcenia zdje¢ z miejsca zdarze-
nia drogowego oraz PLAN - o niej dalej).
Instrument pomiarowy wykorzystywa-
ny przez stoteczng drogéwke to tachimetr
Kolida KTS-470R. Urzadzenie pozwala
na pomiar odlegloéci do 5 km (na lustro)
z doktadnoscig 3 mm + 2 ppm i katéw
z doktadnoscia 2”. Spelnia norme wodo-
i pyloszczelnosci IP55. Instrument wy-
posazono w dotykowy wyswietlacz LCD
o przekatnej 3,2 cala, klawiature alfanu-
meryczng oraz w polskie oprogramowanie
zaprojektowane do obstugi catego proce-
su dokumentowania miejsca zdarzenia.
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Tworzenie szkicu miejsca zdarzenia w oprogramowaniv PLAN

Aplikacja ,Mapowanie miejsca zda-
rzenia” bazuje na systemie Windows CE
i umozliwia m.in. rejestracje danych,
nadanie im odpowiednich atrybutéw z bi-
blioteki (zawierajacej m.in. r6zne rodza-
je zabudowy, pojazdéw czy §ladéw kry-
minalistycznych) i tworzenie cyfrowego
szkicu.

e... i oprogramowanie

Dane pomiarowe mozna zaimportowac
do graficznej desktopowej aplikacji PLAN
przeznaczonej do sporzadzania planéw
sytuacyjnych z miejsca zdarzenia dro-
gowego. Oprogramowanie wyposazono
w rozwigzania, ktére utatwiajg dziatanie
stuzbom pracujgcym przy pomiarach wy-
padkéw. PLAN posiada m.in. rozbudo-
wany system automatycznego kreslenia
odcinkéw drég (jednym ruchem myszy
mozna wykreéli¢ prosty lub skrecajacy
odcinek drogi zawierajacy pasy ruchu,
pobocza i oznakowanie poziome), system
automatycznego faczenia odcinkéw drog
i skrzyzowan czy kalkulator pozwalaja-
cy wyliczy¢ nieznany promieni fuku na
podstawie zmierzonej cieciwy i strzatki.

Ponadto w program wbudowano wzory
ponad 200 najczesciej spotykanych piono-
wych znakéw drogowych, stale aktuali-
zowang baze danych zawierajacq m.in.
wymiary ponad 2,5 tys. réznych samo-
chodoéw, a takze niemal 100 sylwetek ty-
powych pojazdéw oraz obiektow wyste-
pujacych w ruchu drogowym. Sg m.in.
sylwetki w widokach z géry i z boku: sa-
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mochodéw osobowych i cigzarowych,
pojazdéw jednosladowych z kierujagcymi
lub bez, pojazdéw komunikacji zbiorowej,
ludzi dorostych i dzieci, zwierzat domo-
wych i dzikich, drzew i krzakéw oraz ty-
powych przedmiotéw (np. czapka, kape-
lusz, teczka, torebka, buty, okulary).

PLAN umozliwia takze zaznacze-
nie na szkicu polozenia ciata czlowie-
ka o zadanym wzroscie. Umiejscowienie
poszczegblnych konczyn sylwetki moze
by¢ dowolnie modelowane za pomoca
myszy, a program dba o zachowanie od-
powiednich, wynikajacych z anatomii
dlugosci i proporcji.

— PLAN jest w dalszym ciagu dopra-
cowywany, uwzgledniane sg nasze suge-
stie, usuwane niedorébki — moéwi st. asp.
Mariusz Michalak i podkresla, ze wersja
aplikacji, ktéra rok temu do nich trafita,
diametralnie r6zni sie od obecnie uzywa-
nej. — Czujemy sie troche wspéttwoércami
PLAN-u - dodaje kierownik SOZD.

Réwnie pozytywnie wspélprace oce-
nia dostawca sprzetu i oprogramowania.
— Na etapie wdrozenia wprowadzilismy
do eSurv pewne usprawnienia, kto-
re byly wynikiem sugestii zwigzanych
z uzytkowaniem systemu w warunkach
operacyjnych — podkresla Renata Bul-
ka z firmy Cybid. — System jest wyko-
rzystywany intensywnie, co nas bardzo
cieszy. Wdrozeniu w Warszawie towa-
rzyszyly serie szkolen, ktére pozwolity
dobrze przygotowac funkcjonariuszy do
sprawnej obstugi systemu. Projektujac

oprogramowanie sterujgce praca eSurv
na miejscu zdarzenia zwracali$my szcze-
gblng uwage na to, aby obstuga systemu
byta maksymalnie uproszczona i intui-
cyjna oraz nie wymagala wyksztalcenia
geodezyjnego. Mimo to konieczne byly
kilkudniowe szkolenia — wyjasnia.
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o Nowe mozliwosci

Dzieki systemowi eSurv mozliwe sta-
1o sie wielokrotne wykorzystywanie raz
pomierzonych odcinkéw drég i skrzy-
zowan, a co za tym idzie — stworzenie
przez funkcjonariuszy SOZD stopnio-
wo rozbudowywanej bazy podkladéw.
Teraz, kiedy dochodzi do wypadku na
skrzyzowaniu juz znajdujacym sie w ba-
zie, praca policjantéw w terenie spro-
wadza sie do ewentualnej aktualizacji
miejsca zdarzenia, wykonania kilku
pomiaréw kontrolnych i odwzorowa-
nia §ladéw kryminalistycznych. — Jeze-
li tylko pozwala na to sytuacja, staram
sig zawsze oddelegowywac kilku funk-
cjonariuszy, aby przygotowywali szkice
bardziej skomplikowanych skrzyzowan.
Gdy juz dojdzie do wypadku, bedziemy
mogli do minimum ograniczy¢ czas pra-
cy w terenie — tlumaczy asp. sztab. Ma-
ciej Kolodziej.

Dzigki porozumieniom z Urzgdem
m.st. Warszawy przy opracowywaniu
planéw skrzyzowan stoleczni policjan-
ci mogg sie positkowaé ortofotomapg
(PLAN umozliwia jej import i péZniejsza
wektoryzacje) oraz (juz wkrétce) opraco-
waniami geodezyjnymi. Oczywiscie, jak
podkresla kierownik SOZD, w przypad-
ku materiatéw geodezyjnych koniecz-
na bedzie ich aktualizacja
i uzupetnienie o elementy,
ktére muszg sie znalez¢ na
szkicu z miejsca zdarzenia.
— Ale i tak ich wykorzysta-
nie znaczaco przyspieszy
naszg prace — dodaje.
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e eSurv i co dalej?

Od chwili wdrozenia nowego syste-
mu jest on wykorzystywany do obsltugi
90-95% wypadkéw drogowych (w catym
zeszlym roku na terenie m.st. Warsza-
wy bylo ich 825). Jedynie przy mniej
skomplikowanych zdarzeniach - jak
juz wspomniano — w dalszym ciggu za-
stosowanie znajdujg tradycyjne metody
pomiaru. Pracownicy SOZD-u zgodnie
przyznaja, ze zakup systemu byt jak naj-
bardziej udany. Podkreslaja réwniez, ze
niczego nie brali w ciemno i kiedy tylko
pojawila sig szansa na dofinansowanie
z Urzedu m.st. Warszawy, diugo testo-
wali rozwigzania Cybidu.

— Weczeéniej marzylismy o takim sprze-
cie, widzieliémy go na targach policyj-
nych, ale jednoczeénie wiedzielismy,
ze Komendy nie sta¢ na takie zakupy.
Ostatecznie caly system zakupilo nam
miasto, a KSP tylko oplacita szkolenie
— wyjasnia asp. sztab. Maciej Kolodziej.
W dwdch turach z obstugi sprzetu i opro-
gramowania przeszkolono wszystkich
pracownikéw liniowych SOZD wraz
z kierownictwem, tj. blisko 50 oséb.

— Oczywiscie nie brakowatlo scepty-
kéw, réwniez wsréd pracownikéw KSP,
ktérzy zastanawiali sie, czy z ta nowsa
technologig sobie poradzimy. Ale udato
sig. Wiadomo, Ze jednym obstuga sprze-
tu i oprogramowania przychodzi latwiej,
innym — trudniej. Mimo to jestem dum-
ny z moich pracownikéw i wydaje mi
sie, ze niektérzy z nich wykonujg pomia-
ry nie gorzej od geodetéw — stwierdza
kierownik Sekcji.

A o czym teraz marzg pracownicy
SOZD? - Styszelismy o skanerach lasero-
wych, widzieli$my je na targach, ale to sg
ogromne koszty. Czy przydalyby sie nam,
czy nie —ciezko powiedzie¢, bo nie znam
tego urzadzenia — méwi asp. sztab. Maciej
Kolodziej. — Teraz na pewno potrzebny
jest ploter. Mamy drukarke A3, ale przy
bardzo duzych szkicach ona nie wystar-
cza i musimy klei¢ kartki. By¢ moze ktos
nam kiedy$ ten ploter kupi — dodaje.

— Na pewno trzeba i§¢ z postepem.
Raz, ulatwia¢ sobie prace, a dwa, czy-
ni¢ ja coraz bardziej doktadna — podsu-
mowuje st. asp. Mariusz Michalak.

Pozostaje wigc mie¢ nadzieje, ze brak
pieniedzy nie przeszkodzi naszym funk-
cjonariuszom zwawo podazac za swoimi
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