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Poczgtek kontraktu

arzec 2011 roku. Reportaze tele-
M wizyjne z tragicznych wydarzen

w Egipcie spowodowaly, ze wré-
cilem pamiecig do czas6w mojego poby-
tu nad Nilem. Do czaséw, gdy wyjazd do
Egiptu nalezal do rzadkosci. Gdy styn-
ne kurorty na Synaju, takie jak Szarm el-
-Szejk, Dahab, Nuwejba, byty w budowie,
gdy jedynie w Hurghadzie nad Zatokg Su-
eska staty hotele i osrodki wypoczynko-
we. Wspomnienia spotegowalo odebranie
telefonu od kolegéw z kontraktu kolejo-
wego w Egipcie. Siedzieli w restauracji
w Warszawie i rozmawiali o starych do-
brych czasach. Wspomnienia pewnie
snuli ciekawe, bo byla to elita kontrak-
tu. Spotkali sie Zbyszek Sztukiewicz, He-
niek Gomota, Jurek Kacak i Kazik Pietka.
Brakowato z naszego grona Andrzeja Ko-
pickiego, Leszka Kaczorka i Irka Jesionka.
Wymieniam tylko kilka nazwisk, ale by-
Ia to grupa oséb, ktéra zaprzyjaznila sie,

miata podobne zainteresowania i do tej
pory utrzymuje ze sobg kontakty.

Ale po kolei. Pierwszy raz ustyszatem
o mozliwosci wyjazdu do pracy w Egip-
cie od kolegi, ktéry wéwczas pracowat
w oddziale geodezyjnym Polskich Kolei
Panstwowych. Byt to poczatek 1986 .
Zbyszek Brzozowski, kolega po fachu,
pokazat mi ogloszenie z gazety o poszu-
kiwaniu do pracy w Egipcie dwdch in-
zynier6w geodetow, znajacych zagadnie-
nia kolejowe i jezyk angielski. Kilka lat
wczeéniej chodzilismy razem na kurs je-
zyka angielskiego. I to Zbyszek naméwit
mnie do wyslania dokumentéw do Za-
ktadéw Budownictwa Kolejowego w Ra-
domiu z ofertg wspétpracy.

Okazalo sig, ze Polimex-Cekop z egip-
ska firmg Orascom wygral przetarg na
modernizacje linii kolejowej pomiedzy
Kairem a Etay el-Baroud. Etay el-Baroud
to nieduze miasto w zachodniej czesci

Delty Nilu, potozone 130 km na péinoc
od Kairu. Linia kolejowa przebiegata skra-
jem pustyni przez tereny w duzej czesci
odzyskane z piaskéw. Prace budowlane
mialy wykonywaé¢ ZBK Radom wspoma-
gane fachowcami z PKP.

Jade na rozmowe do Radomia. Tu po-
znaje Jerzego Kacaka, poliglote, ktéry pel-
nit funkcje kierownika organizacyjnego
kontraktu i jednocze$nie nieetatowego
tlumacza. Rozmowa z dyrektorami prze-
biegla pomyslnie. Zostatem zakwalifiko-
wany. Zbyszek odpad?t ze wzgledoéw for-
malnych, poniewaz warunkiem wyjazdu
pracownika PKP byt piecioletni staz pra-
cy w firmie, a on pracowal w PKP dopie-
ro dwa lata.

Jurek Kacak, z ktérym kontaktowatem
sie w sprawach kontraktu, poinformo-
wal mnie, ze zostata juz skompletowana
pierwsza grupa wyjazdowa, ktdrej zada-
niem bedzie przygotowanie campu i ba-
zy technicznej oraz rozeznanie calej trasy
i ustalenie drég dojazdowych. W grupie
tej znalazto sig dwéch geodetow: Kazik
Pietka i ja.

Szef przyszlego kontraktu inz. Zdzistaw
Sobierajski zarzadzit zapoznanie sie z ca-
g dokumentacja i przygotowanie planu
pracy. Spotkania w Warszawie w biurze
u Zosi Sadkowskiej, ktéra miata by¢ kie-
rownikiem dziatu technicznego, pozwo-
lity nam na wzajemne poznanie sig przed
wylotem do Egiptu i oméwienie gléwnych
spraw zwigzanych z kontraktem.

Roéwnolegle z naszymi pracami przy-
gotowywano sprzet potrzebny do reali-
zacji kontraktu. A bylo tego bardzo du-
z0. Dzwigi kolejowe, pociagi zrywkowy
iukladkowy, samochody, spycharki, fado-
warki, drezyny, podbijarki toréw i rozjaz-
déw, zgrzewarka, sprzet do funkcjonowa-
nia bazy technicznej, suwnice bramowe
oraz bardzo duzo maszyn drobniejszych,
jak zakretarki i szlifierki. Wszystko popty-
neto specjalnym statkiem.

Termin planowanego na kwiecieni wy-
jazdu przesunat sie i dopiero w maju wy-
jechata pierwsza niewielka grupa. Dwa
tygodnie pézniej wieksza, w ktorej bytem
razem z Kazikiem Pietka.

problemoéw. Na egipskim lotnisku cze-

kaja na nas przedstawiciele Polime-
xu oraz koledzy z campu: Leszek Kaczo-
rek i Jurek Kacak. Okazuje sig, ze brakto
miejsc w samochodach dla czterech oséb.
Zapada decyzja o wynajeciu takséwki.
Czekamy na nig i obserwujemy teren wo-
kot lotniska. Pierwsze, co rejestruje, to

L ot do Kairu przebiega bez wigkszych

Jerzy Mielnik z cérkq Bogusiq podczas
przerwy w pracy spowodowanej przejaz-
dem pociqgu metra kairskiego
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zapach. Czujg stodko-mdly zapach, kto-
ry unosi sie¢ w powietrzu. Nieprzyjemny.

Jest noc, wysoka temperatura. Na nie-
bie wida¢ mnéstwo gwiazd. Kazik i ja de-
cydujemy sie jechac takséwka. Pozostali
dwaj to operator spycharki i mechanik.
Mamy jecha¢ w kolumnie. Jednak tuz
po wyruszeniu kolumny okazalo sie, ze
musimy jeszcze chwile poczekac na pasz-
porty obu jadacych z nami pracownikéw,
gdyz wzieli je do ,, kontroli” panowie z Po-
limexu. Jak dowiedzieliémy sie pézZniej,
rzekoma , kontrola dokumentéw” pozwa-
lata na kupno alkoholu w sklepie wolno-
clowym za okazaniem paszportu. Kazdy
obcokrajowiec przyjezdzajacy do Egiptu
mogt za okazaniem paszportu kupi¢ dwa
litry dowolnego alkoholu. Zakup byt od-
notowywany w paszporcie. Sprzedawcy
nie interesowata osoba kupujacego, ale
tylko data przylotu i to, czy byta adnota-
cja o kupnie, czy tez nie.

Umawiamy sie z Leszkiem, Ze poczeka
na nas na ulicy, poza terenem portu lotni-
czego. Przed wyruszeniem jeden z przed-
stawicieli Polimexu ttumaczyt naszemu
takséwkarzowi, gdzie i jak mamy doje-
cha¢ na polski camp w Moderiet el-Tah-
rir. Thumaczyt dlugo po angielsku, a na-
wet pogrozil mu paluszkiem, pokazujac,
jaka bierze na siebie odpowiedzialnosc.
Po czym wszyscy odjechali, zostawiajac
nas samych z takséwkarzem. Wreszcie
ruszamy. Tymczasem Leszek, ktéry diugo
czekal na nas w uméwionym przy trasie
miejscu, nie wytrzymuje i wraca po nas. I
to byt btad, bo my juz ruszyli$my i straci-
lismy szanse na spotkanie. My gonilismy
Leszka, a Leszek nas. Do przejechania
mieli$my ponad 90 kilometréw. Bylismy
pewni, ze takséwkarz nic nie zrozumiat z
tego ttumaczenia po angielsku, gdzie ma
jecha¢. On chcial zarobi¢ i nic wiecej go
nie interesowalo.

0 bserwowatem ulice. Byl to méj

pierwszy przejazd przez Kair. Na
przedmiesciach zatrzymujemy sie
przy jednym z licznych, czynnych pomi-
mo nocy straganéw, aby kupi¢ pomaran-
cze i banany. Z mapy, ktérg ogladalismy
z Kazikiem w Warszawie, wynikato, ze
aby dojecha¢ do Moderiet el-Tahrir musi-
my przejechaé przez kanat i tor kolejowy.
Przejechalismy okoto 50 km. Takséwkarz
oczywiscie nie wiedziatl, jak ma jechac
dalej. Ttumaczyliémy mu, aby dojechat
do linii kolejowej. Ale takséwkarz nic nie
rozumial. Nawet rysowalismy mu loko-
motywe ztadnym dymem unoszacym sie
z komina, ale nic to nie dato. P6Zniej oka-
zalo sie, ze w Egipcie juz od wielu lat nie
byto lokomotyw parowych.
Zaczelo sie rozwidniaé. Przejezdzamy
przez kanal i wreszcie sg tory. Dojezdza-

my do Bedr, ktdre jest miasteczkiem po-
lozonym najblizej campu. Tam egipski
taksowkarz dowiaduje sie, gdzie Polacy
mieszkaja. Po p6lgodzinie jeste$émy w bra-
mie naszego campu. Jest godzina 9 rano.
Poruszenie jest wielkie, poniewaz odna-
lazta sie zguba. Najbardziej ucieszony byt
Leszek, bo tez na nim skupily sie wszyst-
kie pretensje szefa kontraktu. On do tej
pory powtarza, jak szef kontraktu ,roz-
paczal”, méwiac, ze zgubili mu dwéch
dobrych geodetéw i co on teraz pocznie.
Skad wezmie drugich? No c6z, mielismy
mocne wejscie do pracy w Egipcie. Oczy-
wiscie natychmiast zaopiekowal sig nami
Irek Bogucki, ktéry byl szefem od spraw
zakwaterowania, kuchni oraz spraw ad-
ministracyjno-personalnych.

dzeniu sie w pomieszczeniach cam-

pu oraz na zorganizowaniu namiast-
ki pracowni, biura, gdzie mozna bylo juz
zaprojektowac¢ budowe bazy techniczne;.
Malujemy tez tablice informacyjne budo-
wy, ktére w bazie technicznej i na tere-
nie campu pozostaty do konica kontraktu.

Dostajemy od naszych egipskich wspdl-
nikéw pierwsze samochody. Nam, geo-
detom, przypada w udziale nowa Niwa.
Rozpoczynamy zapoznanie sig z trasg.
Zaznaczamy na schematach linii kole-
jowej mozliwosci dojazdu samochodami
i ciezkim sprzetem. Najczesciej jezdzimy
w sktadzie: dwéch budowlancéw, tj. Le-
szek i Marian Karasinski, oraz dwéch geo-
detéw: Kazik ija. Czasami zamiast Maria-
na jezdzi z nami Zosia.

Od pracownikéw arabskich uczymy
sie podstawowych stéw. Ja, co prawda,
znatem troche stéw z péirocznego poby-
tu w Iraku, jednak dialekt egipski bardzo
r6zni sig od irakijskiego. W poszukiwaniu
drég dojazdowych, czesto btadzimy. Totez
pytamy czesto miejscowych ludzi o moz-
liwos¢ dojazdu do linii kolejowej. Po arab-
sku linia kolejowa nazywa sig sikka hadid.
Stowo sikka oznacza drogg, a hadid zelazo.

Pewnego dnia nie moglismy znalez¢ do-
jazdu do stacji kolejowej. Bezskutecznie
pytalismy o droge kilka os6b. Wreszcie Le-
szek zauwazyl mlodego mezczyzne ubra-
nego w czysty niebieski str6j — popelinowe
spodnie i marynarke z krétkim rekawem.

— Podjedz do niego — zwrdcit sie do
mnie. — Wyglada inteligentnie, pewnie
udzieli nam odpowiedzi. Podjechatem
blizej, a Leszek spytal go, czy méwi po
angielsku. Mlody czlowiek nic nie odpo-
wiedzial, podszedt do samochodu, wto-
zyl przez otwarte okno glowe do srodka,
obejrzal nas i powiedzial - yyy?

Pojechalismy dalej. Dopiero po bliz-
szym poznaniu jezyka dowiedzialem sig,
Ze owo ,.yyy?”’ oznacza nasze ,,co?’. MW

P ierwsze dni spedzaliSmy na urza-

Warto przeczytaé Mielnika

W kraju, w ktérym na dziesieciu mieszkarficéw
powyzej 15. roku zycia szeéciu nie przeczytato
w ciqgu roku zadnej ksigzki, napisanie i wyda-
nie wlasnym sumptem pozycii liczqcej 200 stron
zakrawa na cud. Zwiaszcza w naszym $rodowi-
sku zawodowym wyjqgtkowo ubogim w talen-
ty pisarskie. Jerzy Mielnik, inzynier geodeta po
krakowskiej AGH, nastepnie diugoletni pracow-
nik OPGK Kielce i urzednik (obecnie zastepca
dyrektora Wydziatu Gospodarki Nieruchomo-
$ciami i Geodezji w Urzedzie Miasta w Kiel-
cach) jest wyjatkiem od tej niechlubnej reguty.
Nie do$¢, ze czyta, to jeszcze pisze. W ksigz-
ce ,Egipskie impresje” zywym, barwnym jezy-
kiem przedstawit swéj pobyt w Egipcie w latach
1986-92, gdzie pracowat, jak wtedy wielu Po-
lakéw, na kontrakcie zagranicznym. Jedni bu-
dowali drogi, fabryki i miasta, inni, jok Mielnik
w Egipcie, remontowali linie kolejowe.
Nieznajgcym realiéw Polski Ludowej przypo-
mnijmy, ze wyjazdy te byty szansq na zarobie-
nie pieniedzy kilkadziesigt razy wigkszych niz
réwnowarto$¢ 20 dolaréw (tyle miesigcznie pta-
cono w PRL-u), a takze poznanie innego $wiata.
| o tym innym $wiecie pisze przede wszystkim
w swej ksigzce Jerzy Mielnik. Sprawy geodezjj,
pracy, kontraktowego zycia sq w ksigzce gdzie$
w tle albo ukryte miedzy wierszami. Autor poka-
zuje nam natomiast Egipt z jego bogatq historig
i kulturg oraz wspaniatymi zabytkami. Obra-
zy te przeplata scenami z zycia ulicy, zdarze-
niami zabawnymi i niebezpiecznymi, wizytami
u swych egipskich znajomych, opisami przyrody
czy tez... kulinarnymi recepturami.
Trafne sq jego obserwacje zaréwno zycia
mieszkancéw tego arabskiego kraiju, jak i ich za-
chowan oraz relacji z przybyszami z Europy, co
moge potwierdzié na postawie wiasnych dos-
wiadczen z kontraktéw bliskowschodnich.
Niektérych moze dziwié, ze autor zjezdzit Egipt
wszerz i wzdtuz, ale wycieczki poza camp byty
ucieczkq przed kontraktowqg nudq, oglgdaniem
na okragto tych samych twarzy, wreszcie przed
popadnigciem w alkoholizm (nie ma co tego
ukrywaé). Na szczescie na wielu kontraktach
geodeci z racji specyfiki swojej pracy dyspo-
nowali samochodami, dobrem niezbednym, by
w wolnej chwili wyrwad sie poza baraki. Mielnik
z tego korzystat i poznat Egipt od podszewki.
O takiej przygodzie bywalcy turnuséw w Hurga-
dzie czy Szarm el-Szejk mogq tylko pomarzyé.
Dobrze tez, ze swymi do$wiadczeniami chciat
sie z nami podzieli¢. | choé w ksigzce jest nieco
redakeyjnych i korektorskich usterek, nie zmie-
nia fo faktu, ze czyta sie jq jednym tchem. Gdy-
by za$ Jerzy Mielnik napisat kiedy$ w tym stylu
o niuansach pracy urzednika samorzgdowego,
zapewniam, ze mieliby$my hit.
Ksigzka drukowana jest niedostepna w sprze-
dazy, ale wkrétce elektroniczna wersja zostanie
opublikowana na Geoforum.pl.

Jerzy Przywara
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