djecia lotnicze wykorzy-
Z stywane przez samorzady

najczesciej wykonuje sie
wczesng wiosng lub pézna je-
sienig, kiedy obiekty znajduja-
ce sie pod koronami drzew sg
najlepiej widoczne ze wzgledu
na brak liéci. Prezentowane
zdjecie — wykonane 15 kwiet-
nia 2013 r. fotogrametrycz-
ng kamerg lotniczg DMC II
— przedstawia fragment La-
bed (dzielnicy Gliwic). Brak
widocznej wegetacji, o czym
Swiadczy kolorystyka zdjecia,
w zestawieniu z datg jego wy-
konania sugeruje, ze zima by-
fa wyjatkowo dluga. Chociaz
przecietnemu odbiorcy zdje-
cie wydaje sie mato atrakcyj-
ne kolorystycznie (dominujg
brazy i odcienie szarosci), to
pozwala dostrzec znacznie
wigcej szczegbléw niz gdy-
by byto wykonane w pé6zniej-
szym okresie wegetacji roslin.
W zalezno$ci od elementow,
ktére chcemy analizowac przy
wykorzystaniu zobrazowan
lotniczych, nalezy pamietac,
ze potencjal fotointerpretacyj-
ny zdjecia zalezy w znacznym
stopniu od terminu jego wy-
konania. W tej czgsci szkoly
fotointerpretacji zajmiemy sie
rozpoznawaniem elementéw
infrastruktury transportowe;j.

acznijmy od infrastruk-
Z tury drogowej. O ile zna-

lezienie samych drég nie
stanowi wiekszego proble-
mu, to ustalenie ich hierar-
chii (np. na podstawie pierw-
szenstwa przejazdu) moze nie
by¢ juz tak oczywiste. Jednym
z kryteriéw, ktére mozemy
wykorzystac, jest szerokosc.
Najwezsza droga kotowa na
zdjeciu [A] stanowi dojazd do
poszczegblnych posesji. Nie
widzimy malowania na jej po-
wierzchni (oznakowanie po-
ziome koloru biatego). Po po-
tudniowo-zachodniej stronie
tej drogi widoczny jest chod-
nik (jasniejszy w poréwnaniu
z asfaltem fototon). Chodniki
stanowig najwezsze ciagi ko-
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munikacyjne — usytuowane
sg najczesciej w bezposred-
nim sgsiedztwie drég koto-
wych, zazwyczaj réwnolegle
do nich [B]. Miejsca, w kt6-
rych ciagi piesze przecinajg
drogi kotowe, rozpoznajemy
po zebrze (charakterystycz-
nym malowaniu na jezdni).

Przyklad drogi kolowej
wyzszej klasy [C] to droga
jednojezdniowa z pasami ru-
chu rozdzielonymi jasna linia.
Wigkszos¢ drég widocznych
w kadrze zalicza sie wlasnie
do tej klasy. Nie dysponujac
szczegblowg mapg oraz nie
widzac znakéw pionowych,
droge z pierwszenstwem
przejazdu na wysokorozdziel-
czym zdjeciu lotniczym mo-
zemy okresli¢, szukajac zna-
ku poziomego P-13, czyli linii
warunkowego zatrzymania
zlozonej z tréjkatow [D]. Prze-
bieg trasy autobusowej réw-
niez moze $wiadczy¢ o roli
drogi, a mozemy go przesle-
dzi¢, identyfikujac przystan-
ki w bezposrednim sgsiedz-
twie [E]. O ich wystgpowaniu
$wiadczy obecno$é: wiaty
przystankowej (maty prosto-
katny obiekt w poblizu drogi,
rzucajacy cien), zatoki autobu-
sowej badz charakterystycz-
nego poziomego znaku P-17
w ksztalcie zygzaka (malo-
wanie na jezdni).

atwo dostrzegalna na
t zdjeciu lotniczym jest

réwniez infrastruktu-
ra kolejowa. Przebieg toro-
wisk rozpoznajemy po cha-
rakterystycznym fototonie,
w ktérym dominujg odcie-
nie brazu. Obiekty te majg
przewaznie przebieg prosto-
liniowy, a wszelkie zmiany
kierunku toréw przybierajg
forme tagodnych tukéw [F].
Na zdjeciu mozemy rozroz-
ni¢ poszczegélne szyny kon-
trastujace z ttem nasypu, wi-
doczne sa takze prostopadie
do nich podktady [G]. Naj-
bardziej wyrazne sa pod-
ktady betonowe (jasniejszy

w poréwnaniu z otoczeniem
fototon — ich obecno$¢ moze
rowniez §wiadczy¢ o niedaw-
nej wymianie zwigzanej np.
z modernizacjg linii). Znaj-
dujace sie¢ w tym miejscu to-
rowiska sg zelektryfikowane
—dostrzec mozna konstrukcje
wsporcze w formie pojedyn-
czych stupéw [H] (waskie,
wydluzone cienie) badz przy-
bierajace posta¢ bramki [I]
(widoczne nad torowiskiem).
Na zdjeciu widzimy trzy pe-
rony znajdujgce sie wzdtuz to-
row, ktére stanowig wydtuzo-
na przestrzen ruchu pieszego
(J1l, 021, [J31.

Pierwszy z nich to peron
wyspowy otoczony z obu
stron torami. Drugi i trzeci to
perony boczne umiejscowio-
ne po zewnetrznych stronach
toréw linii dwutorowej, po-
siadajace jedna krawedz pe-
ronowa. Warto tutaj zwrdcic¢
uwage na skrajne czeéci tych
peronéw — odrézniajg sie ko-
lorem (odcienie rézu). Moze-
my wnioskowad, ze sg to spe-
cjalne ptyty montowane dla
0s6b niedowidzacych. Cha-
rakteryzuja sig odmiennym
od otoczenia kolorem, a ich
powierzchnia wyréznia sie
szorstkoscia. Przy pierwszym
i trzecim peronie zobaczymy
réznigce sie barwg wiaty dla
podréznych.

Tuz przy krawedzi pero-
nu drugiego znajduje sie pro-
stokatny budynek o dwuspa-
dowym dachu krytym papa
(widoczny jest znaczny cien
rzucany przez ten obiekt) [K].
Jest to najprawdopodobniej
budynek dworca kolejowego.
Prowadzi do niego asfaltowa
droga, na ktérej koncu znaj-
duje sie plac, a wokét zapar-
kowane samochody osobo-
we [L] (utozone obok siebie
niewielkie, kolorowe obiek-
ty z widocznym cieniem).
Na potudniowywschdéd od
wspomnianego miejsca bieg-
nie Sciezka [M] (utwardzona
najprawdopodobniej szutrem
— ciemny fototon, nieregular-

ny ksztalt) faczaca poprzez to-
rowisko (plyty betonowe —jas-
niejszy fototon, prostokatny
ksztalt) dworzec z peronem
wyspowym.

statnim rodzajem infra-
0 struktury, ktéry pod-

dany zostanie foto-
interpretacji, bedzie in-
frastruktura $rédladowe-
go transportu wodnego. Na
przedstawionym zdjeciu wi-
doczne sg fragmenty: rzeki
Klodnicy [N] oraz Kanatu Gli-
wickiego [O]. Woda na zdje-
ciach lotniczych cechuje sie
przewaznie ciemna, jednoli-
ta barwa i gtadka (amorficz-
na) strukturg. Wody Klodni-
cy w poréwnaniu z wodami
kanatu cechuje odmienny fo-
toton, co spowodowane jest
innym sktadem chemicznym
(prawdopodobnie z uwagi na
zanieczyszczenie). W obrebie
prezentowanego zdjecia wody
nie mieszaja sie bezposrednio
ze soba — widoczny jest jaz [P]
stanowigcy ostrg granice mie-
dzy obszarami o odmiennej
barwie. Na podstawie jego
lokalizacji oraz infrastruk-
tury towarzyszacej mozemy
ustali¢ kierunek biegu rzeki
(woda ptynie z poludniowe-
go wschodu).

Do zeglugi wykorzystywa-
ny jest okoto 40-kilometrowy
Kanat Gliwicki, ktéry stano-
wi droge wodng taczaca rze-
ke Odre z Gliwicami. Ponad
40-metrowa réznica poziomu
wody po obu stronach kana-
u regulowana jest za pomocg
sze$ciu §luz wodnych, z kt6-
rych pierwsza (zlokalizowa-
ng ponizej portu w Gliwicach)
wida¢ w centralnej czesci
zdjecia. Labedy to dwukomo-
rowa bliZzniacza §luza, ktérej
spad przy normalnym pietrze-
niu przekracza cztery metry.
Dtugosé¢ sluzy wynosi ponad
70 m, za$ szeroko$¢ 12 m. Za-
mkniecia gléwne gtéw gor-
nych i dolnych §luzy stano-
wig wrota wsporne o napedzie
elektrycznym i recznym, za$



napelnianie i opré6znianie ko-
mor nastepuje dzieki zamy-
kanym segmentami otworom
znajdujacym sie w skrzydtach
tych wrét. Po dlugoéci cienia
rzucanego przez wrota Sluzy
mozemy oceni¢ stopien napel-
nienia komér wodg [R]. W tym
przypadku komora znajdujgca
sie po lewej stronie ma poziom
wody wyréwnany z poludnio-
wa czeScig kanatu.

Miedzy komorami znaj-
duje sig¢ utwardzona wolna

przestrzen, na ktérej koncach
widoczne sg dwa budynki ma-
szynowni mieszczace urza-
dzenia obstugujace wrota ko-
mor [S]. Po obu stronach §luz
sg nabrzeza, po potudniowej
stronie wybetonowane [T]
(prosta, liniowa granica, po-
malowana bialg farbg), po
péinocnej zas zbudowane
z elementéw tworzacych me-
talowg konstrukcje wypusz-
czong od brzegéw w strong
srodka kanatu [U]. W dalszej

!.!
_—

czesci awanportéw widocz-
ne sg pojedyncze, oddalone
od siebie w regularnych od-
stepach urzadzenia postojo-
we — tzw. dalby [W]. Sa one
whbite w dno, a gérna ich czes¢
wystaje ponad poziom wody.
Wykorzystywane sq przez jed-
nostki plywajace, gdy tworzy
sig kolejka w oczekiwaniu na
§luzowanie. Na poludniowy
zachéd od komor §luzy, przy
nabrzezu, widoczne sg dwa
zolte obiekty [X] (najpraw-

o

dopodobniej maszyny bu-
dowlane). W ich otoczeniu
zdeponowane zostaly mate-
rialy budowlane. Po péinoc-
nej czeéci mostu widoczny jest
76ty dZzwig [Y] znajdujacy sie
na platformie, ktéry rozpozna-
jemy po ramieniu rzucajacym
na wode diugi i waski cien.
Elementy te moga Swiadczy¢
o trwajacych pracach moder-
nizacyjnych §luzy.
Stawomir Mleczko
MGGP Aero
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