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NA PASIE

STARTOWYM

Rozmowa z JERZYM ANASIEWICZEM, szefem firmy Inwar z Warszawy

obstugujgcej inwestycje liniowe na lomisku Okecie

JERZY PRZYWARA: Przy wej$ciu na
plyte lotniska zostalem poddany dosc
skrupulatnej kontroli. Czy to spotyka
wszystkich pracujacych na tej budowie?

JERZY ANASIEWICZ: RzeczywiScie
panuja tutaj obostrzenia niespotykane
gdzie indziej. I nie ma od tego wyjatkow.
Kazdorazowe wejscie na lotnisko wiaze
sie ze szczegotowa kontrola, przejsciem
przez bramki itp. Ponadto wszyscy pra-
cujacy na terenie portu lotniczego muszg
by¢ odpowiednio przeszkoleni, a ci, kt6-
rzy jezdza samochodami, zdaja specjalne
egzaminy. Restrykcje sa coraz wieksze,
ale praktyka pokazuje, ze nie bez powodu.

Co robia geodeci na lotnisku w nocy
z 19 na 20 maja?

prace modernizacyjne
wykonywane w dzien
(z'vwagi na korki uliczne
befonowanie prowadzone
jest nocy)

prace modernizacyjne
wykonywane w nocy

Realizujemy pomiary przy ukladaniu
betonowego progu drogi startowej nr 1.
To fragment zlecenia z firmy Budimex,
dla ktérej prowadzimy obstuge geodezyj-
ng remontu krétszego pasa startowego,
drég kotowania i drég samochodowych
oraz skrzyzowania z pasem nr 3. Budo-
wa tego progu jest ciekawa ze wzgledu na
technologie, ktéra pozwala na wykona-
nie nawierzchni betonowej bez szalun-
kéw. Rozkladarka wbudowuje warstwe
betonu o szerokosci 10 metréw.

Jak ten proces przebiega?

Z grubsza wyglada to
tak, ze z przodu podjezdza-
ja ciezaréwki z betonem,

a koparka wstepnie go roz-

ktada. Pierwszy st6t rozscietacza réwno-
miernie rozprowadza beton. Nastepnie
maszyna w odpowiednie miejsca zatapia
stalowe dyble i kotwy, ktére przykrywa
potem cienkg warstwg betonu. Calosé
jest tak zageszczana, ze tuz po przejez-
dzie rozécietacza mozna by po nowo wy-
konanej powierzchni chodzi¢. Pas starto-
wy ma ponad metr gruboéci, idac od dotu
trafimy na: warstwe wzmocnienia pod-
foza, filtracyjng, podbudowe z kruszywa
i dwie warstwy betonu. Teraz jest uktada-
na wierzchnia warstwa o grubosci 35 cm.




Jerzy Anasiewicz, lotnisko Okecie, droga startowa nr 1, 19 maja, godzina 23.50

Rozscielacz jest nafaszerowany elek-
tronika, ale — jak wida¢ - tradycyjnie
»idzie po linkach”.

Technologia zytki/linki funkcjonuje
juz chyba 70 lat i nadal sig sprawdza. My
przygotowujemy wlasnie te linki, ktére
potem prowadzg maszyne. Poza ustawie-
niem stojakéw podtrzymujacych linki
podajemy dodatkowo grubos¢ ktadzio-
nej warstwy, czyli odlegtos¢ od krzyzy-
ka na betonie do projektowanej rzednej.
Po ulozeniu nowej warstwy robimy in-
wentaryzacje.

Ta warstwa bedzie pézniej ,,pocie-
ta” na kwadraty 5 x 5 m. Kilka godzin
po ulozeniu betonu musimy wyzna-
czy¢ miejsca nacie¢, bo przed §witem
przychodzi pilarz. Ciecia trzeba zrobi¢
w odpowiednim czasie, bez tego zabie-
gu pierwsze rysy na betonie pojawilyby
sie po 12 godzinach i taka ptyta byta-
by do usuniecia. 20% szczelin biegnie
przez calg warstwe (szczeliny na roz-
szerzanie), pozostate majg gltebokosé
ok. 8 cm (szczeliny skurczowe). W miej-
scach planowanych szczelin — prosto-
padle do nich —rozscietacz automatycz-
nie wpuszcza w beton dyble i kotwy,
ktére zapobiegng przemieszczaniu sie
betonu.

Na gotowym pasie wyznaczamy tak-
ze miejsca, w ktérych trzeba odwiercié
otwory pod lampy sygnalizacyjne. Mato
kto wie, Ze na lotnisku jest kilka tysiecy
takich lamp. Laczy je sie¢ rurek z kabla-
mi i odwodnieniem biegnaca ok. 30 cm
pod nawierzchnig. Czasami jest troche
emocji, bo jesli wczesniej nie udato sig
zmierzy¢ rurek, to nie wiadomo, czy tra-
fimy we wlaéciwe miejsce. Pomagamy so-

bie wtedy wykrywaczem metali lub sondg
z wldkna szklanego. Na koficu wyznacza-
my elementy oznakowania pasa do ma-
lowania.

Ajak przebiegal stynny remont skrzy-
zowania obu paséw?

To bylta wielka operacja logistyczna.
Przy wymianie 700-metrowego odcinka
pracowato kilkaset oséb. Prace prowa-
dzono przez trzy wrze$niowe weekendy
ubiegtego roku. Trzeba bylo zedrze¢ starg
warstwe asfaltu i polozy¢ nows, grubosci
do 40 cm. Wykonawca zapewnial dosta-
we ogromnych ilosci asfaltu i dodatkowe
maszyny na wypadek awarii tych pra-
cujacych. W kazdy poniedzialek o 5 ra-
no pas musiat by¢ gotowy na przyjecie
samolotéw.

Maszyny kladace asfalt szty tawg jak
kombajny podczas zniw. W biegu robilis-
my inwentaryzacje, by stwierdzi¢, czy pas
jest dobrze wyprofilowany. Niwelacja w
siatce 10 x 10 m to szalona robota, bio-
rac pod uwage narzucone tempo. Praco-
wali$my na zmiany, zapewniajac obstu-
ge przez 24 godziny na dobe. Bylto nas tu
pietnastu, wiekszos¢ zjawiata sie dwa ra-
zy dziennie. W tygodniu prowadzilismy
prace przygotowawcze. W czasie nocnych
przerw w lotach, kiedy dopuszcza sie
wejscie na pas, rysowali$my linie, gdzie
ma by¢ frezowany asfalt, a gdzie trzeba
go uktadaé, zatozylismy takze osnowe
wzdluz tego pasa.

Prace na lotnisku macie na okraglo?

Caly czas co$ sie tu dzieje. Albo re-
montuje sig pas, albo plyte postojowa
samolotéw, albo dobudowuje nastepnag
droge kotowania. Przy obstugach na lot-
nisku pracuje juz prawie 20 lat i w tym

czasie byl moze jeden taki rok, kiedy
nie bylo jakiej$ powazniejszej inwesty-
cji. Pas startowy — podobnie jak zwykta
droge - co kilkanascie lat trzeba grun-
townie wyremontowac. Do Euro 2012 ma
by¢ gotowy krétszy pas, a po mistrzo-
stwach wyremontowany zostanie pozo-
staly odcinek pasa nr 3 (ok. 3100 m). Co
roku p6zna wiosng naprawia sig szkody
powstate w wyniku mrozéw. To takze sg
akcje na duza skale, bo do wymiany jest
20-40 tys. m? nawierzchni.

Na Okeciu od dawna réwnolegle z na-
mi dziata pracownia warszawskiego
Geoprojektu, ktéra swiadczy ustugi dla
Portu Lotniczego. Oni zajmujg sie mapa-
mi do cel6w prawnych i sprawami wias-
nosciowymi, prowadza numeryczng ma-
pe dyzurng i obstuge budowy obiektéw
kubaturowych.

Jaki wygladat start panskiej firmy?

W 1990 roku skonczylem studia na
Wydziale Geodezji i Kartografii Poli-
techniki Warszawskiej i przez dwa lata
pracowalem w spélce Geokart-Projekt,
ktéra obstugiwata wtedy remont drogi
na lotnisku Okecie. Bardzo szybko zalo-
zytem jednak wlasng firme i od dyrekto-
ra kontraktu dostalem propozycje samo-
dzielnej obslugi pasa nr 3. Powiedzial:
niech pan sie nie boi, niech pan to bierze.
I wziglem. A Ze praca mi sig spodobala,
jestesmy tutaj do dzisiaj.

To chyba udalo wam sie juz na lotni-
sku dos$¢ dobrze zadomowié?

Przez te lata obstugiwalismy budowe
i przebudowe prawie wszystkich drog,
nie startowali$my jednak do prac ku-
baturowych. Nie mozemy by¢ wszedzie
inie chcemy konkurowac ze wszystkimi.
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Inz. Michat Anisiewicz - szef
obstugi tunelu kolejowego
Stuzew-Okecie, duze
doswiadczenie i serce do pracy

($miech). Od poczatku pro-
wadze firme wraz z Zona,
ktéra jest z zawodu geolo-
giem. Przez wiele lat razem
chodzili$my na pomiary, ale
gdy firma sie rozrosta, zona
zajela sie gléwnie sprawa-
mi ksiggowymi i kadrowy-
mi. Sam silg rzeczy coraz
mniej mierze, robig to tylko
wtedy, gdy jest jakas wiek-
sza akcja.

Nie boi sie pan powierzac
pomiaréw realizacyjnych
pracownikom?

Nie, bo mam do nich za-
ufanie. Wszyscy dziatajg
od poczatku na obstugach,
cho¢ tylko kilku ma duze
do$wiadczenie, a w tym je-
den 12 lat praktyki, m.in.
przy obstudze budowy
pierwszej nitki metra w
Warszawie. Poza tym wpro-
wadzilem zasade, ze kazdy
sam przygotowuje sobie da-
ne do wyniesienia w teren.
Wydaje mi sie, ze przez to
czlowiek lepiej rozumie to,
co robi, i pewniej czuje sig

Stata obecno$¢ tutaj pozwolita nam na
wykonanie cyfrowej mapy lotniska, bez
ktérej trudno byloby wyobrazi¢ sobie ob-
stuge wielu zlecei. Na studniach energe-
tycznych i kanalizacyjnych mamy zato-
zone co 150 m punkty osnowy. Z naszym
sprzetem otrzymujemy przy wcieciach
doktadnosci rzedu 1-2 mm. Do niedawna
wydawato sie, ze te milimetry to gruba
przesada, ale dzisiaj inwestor kaze nam
ich pilnowa¢, bo materialy budowlane sa
bardzo drogie. Wystarczy przemnozy¢
milimetry przez hektary betonu czy as-
faltu i przez ztotowki, by wyszty miliony.

Ile 0sob pracuje w Inwarze?

Zatrudniamy 16 ludzi, gléwnie mlo-
dych, w tym 14 inzynieréw, bo dwéch
jeszcze studiuje. Wspélpracuje z nami
takze kilka oséb z zewnatrz, ktére swiad-
czg ushugi zwigzane ze sktadnicami itp.
Zajmujemy sig tylko pracami realizacyj-
nymi. Dziatke, owszem, moge podzieli¢,
jesli poprosi mnie o to kolega ze studiow

Radostaw Jankowski na peronie w tunelu
kolejowym prowadzqcym do lotniska
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w terenie.

A pan czuje oddech konkurencji?

My juz wiemy, z czym trzeba sie li-
czy¢, biorac takie czy inne zlecenie, i ze
to ciezka praca. Dlatego ponizej pewnej
stawki nie zejdziemy. Sg jednak takie
zlecenia, ktérych nie wypada odpuscic,
jak chociazby trwajaca teraz moderniza-
cja pasa. Ale, oczywiscie, w kazdej chwi-
li zza plecéw moze wyskoczy¢ ktos, kto
powie, ze zrobi to za polowe ceny. Teraz
mamy ten komfort, ze mozemy wybie-
raé zlecenia. Przez pierwsze lata miatem

zasade, by nie bra¢ wiecej prac, niz sam
moge obstuzy¢. Teraz to sie zmienito.
Okazato sie tez, ze jak sie ma kilkuna-
stu pracownikéw, to tatwiej znalez¢ ba-
lans i trafi¢ w $rodek. Kiedy byto ich 7-8,
to pracy ciagle bylo dla nich albo o wiele
za duzo, albo o wiele za malo.

Czy pana pracownicy maja upraw-
nienia zawodowe? I czy one w ogole sa
potrzebne?

Rynek prac geodezyjnych jest zepsuty,
za te same pienigdze robimy coraz wiecej.
Sadze, ze uprawnienia zawodowe sa po-
trzebne, chociazby po to, by nie popsuc go
jeszcze bardziej. Tyle tylko, ze ta kartecz-
ka nie zalatwia wszystkiego. Znam wielu
takich, ktérzy ja maja, ale tutaj by sobie
nie poradzili. Mierzy¢ po szkole potrafi
kazdy, a wielkiej roboty i tak nie dostanie,
bo najpierw zweryfikuje go rynek.

Tylko dwaj z moich pracownikéw ma-
ja uprawnienia. Pozostali po prostu nie
majg czasu na przygotowanie sig do eg-
zaminu. Ci na dorobku chca szybko jak
najwiecej zarobi¢, wiec zdobycie upraw-
nien schodzi na dalszy plan. W geodezji
rzadko kiedy pracuje sig od 7 do 15. A jesli
nawet tak sig zdarzy, to czlowiek wraca do
domu i trzeba przygotowac robote na na-
stepny dzien. Pod tym wzgledem nic sig
w naszym zawodzie nie zmienilo.

Mieliscie kiedys taki dotek, ze nie by-
1o Zzadnej pracy?

Nie, cho¢ czasami trzeba bylo za nig
jechaé¢ poza Warszawe. Na przykiad na
dwa lata wyladowaliémy w Radomiu przy
obstudze drogi S7, gdzie nocowali$my
w hotelu robotniczym. Zastéj byt takze
w latach 2003-05, kiedy bardzo mato bu-
dowato sie w stolicy. Trafilismy wtedy do
Sochaczewa, praca byla mniej poplatna,
taka na przetrzymanie. Zajmujac sie ob-
shuga inwestycji, jesteSmy $cisle uzalez-
nieni od sytuacji na rynku budowlanym.
Na szczeScie dzisiaj portfel zlecent mamy
zapelniony na péltora roku do przodu,
cho¢ zwykle nie udawalo sig planowac
na dhuzej niz na jeden sezon.




Jak uklada sie wspolpraca
z firmami budowlanymi?

Ostro negocjuja, ale jak sie
umoéwimy, to ptacg. Na Budi-
mex, z ktéorym wspélpracuje
na lotnisku, nie moge narze-
ka¢. Poza tym mamy teraz ta-
ki komfort, ze pracujemy row-
nolegle na trzech budowach u
trzech réznych zleceniodaw-
c6w. Tuz obok prowadzimy
dla firmy Bilfinger Berger Bu-
downictwo obsluge budowy
tunelu kolejowego, ktérym na
lotnisko dotra pociagi. Z kolei
kilka kilometréw dalej obstu-
gujemy trase Salomea — Wolica
laczaca drogi S7, S8 z autostra-
da A2, budowana przez spétke
Eurovia. Mam wiec nadzieje,
ze nie bedzie tak, ze wszyscy
ci wielcy zawiodg (§miech).

Projekty otrzymujecie
w wersji elektronicznej?

Na budowie tacznika auto-

stradowego tak, gdzie indziej
jest z tym réznie. Natomiast
trudno nie zauwazy¢, ze dra-
stycznie obnizyl sie poziom projekto-
wania. Kiedy$, gdy projektant musiat
dotkna¢ rysunku otéwkiem czy rapido-
grafem, widzial, co robi. Dzisiaj wystar-
czy roczny staz — i to przy kosztoryso-
waniu, a nie na budowie — by zdoby¢
uprawnienia projektanta. Komputery
i internet zatatwily reszte, brakuje ko-
ordynacji, a projekty wykonuja w duzej
mierze ludzie bardzo mtodzi, bywa, Ze
wrecz studenci. Dlatego dostajemy buble,
ktére musimy weryfikowac na placu bu-
dowy. Tyle tylko, ze nikt nam za to eks-
tra nie ptaci. Na lotnisku nie mamy pro-
blemoéw z projektami. Ale na przyktad
wykonaweca tunelu kolejowego musi sieg
zajmowacé projektowaniem, bo autorzy
projektu nie przewidzieli wielu rzeczy.

Ostatnio glosno bylo o tym tunelu ze
wzgledu na kolejne op6znienia w bu-
dowie.

Dla nas to byto péttora roku codzien-
nej zmudnej pracy, tyczenia i mierze-
nia wszystkich elementéw. Czgs¢ obiek-
tu robiono metoda odkrywkowa, czesé
podstropowa, w zaleznosci od warun-
kéw gruntowych. Niebawem czekaja nas
ostatnie prace na peronach, wyznaczenie
przewodow sterowniczych, ktére prowa-
dzg az do stacji Warszawa Zachodnia,
i ustawianie szyn. Te majg by¢ na sta-
te zamontowane w betonie, mozliwos-
ci ich regulacji beda niewielkie (zaled-
wie +/- 5 mm), zadanie jest wiec trudne.

Mgr inz. Dariusz Siegert - specjalista od robdt
tunelowych i obiekiéw inzynierskich

Musimy idealnie trafi¢ z odcinkiem toru
robionego na tluczniu (poza tunelem),
gdzie maszyna prawie dowolnie moze
ksztaltowac ulozenie szyny.

Swego rodzaju ciekawostka jest to, ze
tunel krzyzuje sie z trasg N-S, nie ma
jednak koordynatora do spraw tech-
nicznych dla obu tych wielkich inwe-
stycji, kazdy wykonawca musi sobie ra-

dzi¢ sam. O braku koordynacji swiadczy
nawet to, Ze na jednej inwestycji pracuje
sig w uktadzie Warszawa 25, a na drugiej
w uktadzie 65.

Dos¢ czesto geodeci narzekaja na pro-
cedury zwiazane z FIDIC, czyli zbiorem
przepisow regulujacych przebieg inwe-
stycji budowlane;j.

My tez mamy zlte do§wiadczenia zwig-
zane z procedurami przy kontraktach re-
alizowanych za unijne pienigdze. Pro-
jekty te przechodza najpierw kontrole
inzyniera budowy, ktéry nadzoruje
kontrakt z zewnatrz, a pézniej trafiajg
do stuzb ekonomicznych inwestora. Jesli
te zobacza, ze kartka u nich jest inna niz
karta od nas, to méwig: nie ptacié. Trud-
no jednak czasami nie zmieni¢ czego$
w projekcie lub technologii.

Jakiego sprzetu uzywacie?

Tak sie ztozyto, ze od poczatku wsp6t-
pracuje z firmg TPIi trzymam sie marek
Topcon i Sokkia. Pierwszy instrument
kupitem w 1992 r. Wchodzitem wtedy
na rynek i TPI tez, potrzebowalem nie-
drogiego instrumentu, a oni takie ofero-
wali. Poniewaz mnie nie zawiédt, wiec
nastepne tez kupitem u nich.

To troche tak jak z samochodami...

Zgadza sieg, kazda marka ma swoich
zwolennikéw. Jestem klientem TPI od
kilkunastu lat, wiec oni wiedza, cze-
go potrzebuje, a w newralgicznych mo-
mentach pomagajg nam, jak chociazby
w zesztym roku, gdy na pewien czas uzy-
czyli nam dodatkowych instrumentéw.
Co wazne, oczekujg takze krytycznych

Inz. Bernard Pawtowski - szef obstugi trasy Salomea - Wolica (najdiuzszy staz pracy w firmie - 17 lai)
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uwag o pracy oferowanego sprzetu czy
oprogramowania.

Do inwentaryzacji $cian tunelu od
pewnego czasu uzywamy skanera, ktéry
jest integralng czescig jednego z naszych
tachimetréw. To, co wczedniej zajmowa-
fo dwa dni, robimy teraz w pét godziny.
Konkurencja na rynku jest coraz wieksza
i ten, kto nie stosuje najnowszych tech-
nologii, nie ma szans. Tempo na budowie
jest tak duze, ze np. bez odbiornika GPS
nie nadazy sie za potrzebami zlecenio-
dawcy, cho¢ GPS-a uzywamy z reguly
do mniej precyzyjnych prac. Inny przy-
ktad to tachimetr, ktéry sam naprowa-
dza sie na lustro, idealne rozwigzanie
przyspieszajace pomiar, zwlaszcza gdy
prowadzi sig go w nocy. Czasami sg tez
wyjatkowe wyzwania. Podczas ubiegto-
rocznej akcji remontu pasa, kiedy praco-
wali$my miedzy dziesigtkami maszyn,
dla zagwarantowania niezawodnej facz-
nosci skorzystaliémy dodatkowo ze sta-
¢ji bazowej TPI, cho¢ normalnie korzys-
tamy z sieci ASG-EUPOS lub wtlasnej
bazy. Zastosowalismy wtedy takze laser
PZL-1, ktéry w potaczeniu z GPS popra-
wia dokladno$¢ wyznaczenia wysokosci
w trybie RTK.

Niektérzy mowia, ze ten postep obra-
ca sie przeciwko nam.

Sadze, ze nowoczesna technologia
jest dla geodety i wygoda, i zgubg. W tej
chwili budowlafnicy sg przekonani, ze

DOROTA ANASIEWICZ: Renome
firmy budowalismy wiele lat. Najpierw
bylismy firmq rodzinng. Wiedy, jok
cos nie poszto, byta fo tylko nasza wi-
na. Gdy zatrudnialismy juz kilka oséb,
to kazda z nich okazywata sie nie

do zastgpienia.

Kiedy w teren wychodzi sie spora-
dycznie, geodezja jest naprawde
przyjemnym zawodem, gorzej, gdy
trzeba to robi¢ dzien w dzien bez
wzgledu na pogode. Dopiero w ze-
sztym roku moglismy wzig¢ urlop w le-
cie, a nie zimg. Do tego czasu wyda-
wato mi sie, ze to zawdd narciarzy.
Czy w domu rozmawiamy o geode-
zjie - Nie. Sq ciekawsze fematy.

jesteSmy w stanie poda¢ wszystkie da-
ne i o kazdej porze, nie maja wiec zad-
nych skruputéow. Kazg nam wszystko
mierzy¢, i to ,na wczoraj”. 15 lat temu
byli§my rozliczani za wytyczony lub

zmierzony punkt. Kosztorysujac robote
dzisiaj, liczymy tylko, ile naszych zespo-
16w bedzie zajetych przez czas trwania
budowy. Bo to, ze beda mialy robote od
rana do wieczora, jest pewne. To jest do
pewnego stopnia chore. Z drugiej stro-
ny, firmy budowlane sg uzbrojone w cale
zastepy prawnikéw. Dawniej, gdy podpi-
sywatem umowe na obstuge duzej inwe-
stycji, to jej tekst miat dwie strony. Dzi-
siaj umowy sa kilka razy dluzsze i jest
w nich tyle malych i duzych batéw na
geodete, ze gdyby to byly moje pierwsze
w zyciu umowy, to pewnie bym ich nie
podpisat.

Czesto pracujecie w nocy?

Dzisiaj, ale to wyjatkowo, zostaje na
noc ja (§miech). Zwykle nie pracujemy
w soboty i niedziele oraz w nocy, oczy-
wiécie poza akcjami takimi jak dzisiaj.
Tyle lat jeste$my na budowach, ze potra-
fimy prace odpowiednio zorganizowac,
a takze postawic¢ zleceniodawcy swoje
warunki. To jest taki ,sport”, w ktérym
budowlancy bardzo szybo zamecza kaz-
dego geodete, jesli tylko poczuja, ze z je-
go strony nie ma zadnego oporu.

Mozna te robote polubié¢?

Mozna, trzeba tylko dobrze czu¢ sie
na budowie. My to lubimy, a ci, ktérzy
z nami pracuja, tez przychodza do pracy
z pozytywnym nastawieniem.

Rozmawiat i fotografowat JERZY PRZYWARA

Od lewej: Bernard Pawtowski, Przemystaw Miros, Dariusz Siegert, Dorota Anasiewicz, Jerzy Anasiewicz, Marcin Pawfowski
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