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otychczas do ladowania w gestej
mgle mozna bylo wykorzysta¢ wy-
facznie radiowy system nawiga-

cyjny ILS (Instrument Landing System).
W zaleznosci od jego jakosci pozwala on

szerokosé

diugos¢

DOSTEPNOSC UStUGI SoL NA POTRZEBY PODEJSCIA
DO LADOWANIA ZGODNIE Z PROCEDURA APV-I

ADUJA Z EG

Mgta na lotnisku czesto oznacza opéznione lub odwotane loty,
straty dla linii lotniczych i wiele nerwéw dla pasazeréw. Dzie-

ki SoL. — uruchomionej 2 marca br. ustudze bezpieczenstwa zycia
EGNOS - czesci z tych probleméw da sig uniknaé.

pierwsza znalazla amerykanska Fe-

deralna Agencja Lotnictwa (FAA),
ktéra postanowita wykorzysta¢ do tego
celu poprawki satelitarne uzupetnione
informacjami o wiarygodnosci systemu
GPS. Zbudowany na jej zlecenie system
WAAS (Wide Area Augmentation Sys-
tem) juz od 2003 roku
wykorzystywany jest
przez amerykanskich
lotnikéw, umozliwiajac
im schodzenie bez wi-
docznosci do wysokosci
kilkudziesigciu metréw
nad ziemia. By wdrozy¢
go na lotnisku, nie ma
potrzeby instalowania
aparatury naziemnej.

R ozwigzanie tego problemu jako

kacyjnych transmituje bowiem poprawki
dla sygnaléow GPS, ktére pozwalajg zwigk-
szy¢ dokladnoé¢ wyznaczania pozycji do
3 m w poziomie i 4 m w pionie (z prawdo-
podobienstwem 95%). EGNOS SoL trans-
mituje dodatkowo informacje o wiarygod-
nosci sygnaléw nawigacyjnych. Dzigki
temu specjalistyczny odbiornik najpéz-
niej w ciggu 6 sekund otrzyma informa-
cje o klopotach z poszczegélnymi sateli-
tami GPS. Na tej podstawie bedzie mégt
wylaczy¢ wadliwe aparaty z pomiaréw. Co
wiecej, dane o wiarygodnosci beda prze-
sylane takze dla samego systemu EGNOS
- np. w razie probleméw z jedng z 34 na-
ziemnych stacji RIMS.

Pomiary przeprowadzone w réznych
regionach Europy przez Eurocontrol
wykazaty, ze ustuga SoL spelnia wyma-
gania Organizacji Miedzynarodowego
Lotnictwa Cywilnego (ICAO). Na pozio-
mie ufnosci 95% blad poziomy wynidst
1,1 m, a pionowy 1,5 m. Maksymalne
pomierzone wartoéci wyniosty odpo-

Wystarczy opracowanie
specjalnych procedur
podejscia do ladowania.
Dotychczas w Stanach

nalagdowanie nawet przy zerowej widocz-
noéci. Zasadnicza wada jest jednak wy-
soki koszt instalacji, stad w praktyce mo-
ga sobie na niego pozwoli¢ tylko wieksze
porty lotnicze, np. Okecie.

Mniej zasobne pokiadajg nadzieje
w systemach GNSS. Oferowana przez nie
sununs doktadnos¢ wystarczytaby do podejscia
do ladowania nawet przy kiepskiej pogo-
dzie. Na przeszkodzie stoi jednak brak in-
formacji o wiarygodnosci sygnatéw na-
wigacyjnych. Wystarcza bowiem klopoty
z jednym z satelitow, by blad wyznacze-
nia pozycji spowodowatl realne zagroze-
nie dla zatogi i pasazeréw.
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Zjednoczonych sporza-
dzono juz 2 tys. tego typu dokumentéw,
z ktorych korzysta 40 tys. samolotow.

nalogiczne rozwigzanie zdecydo-
A wano si¢ wdrozy¢ takze na Starym

Kontynencie. Prace nad nim pro-
wadzily Europejska Agencja Kosmiczna
oraz Eurocontrol (europejska organizacja
ds. bezpieczenstwa zeglugi powietrznej).
Ich efektem jest oddana z kilkumiesiecz-
nym opdznieniem usluga bezpieczenstwa
zycia (Safety of Life — SoL) bazujaca na sys-
temie EGNOS. Pod wieloma wzgledami
jest ona podobna do serwisu bezplatnego.
Za posrednictwem satelitow telekomuni-

wiednio 13,6 m i 19,8 m. Prawdopodo-
bienstwo awarii ustugi oszacowano na
1:10 mln.

ustugi SoL na §laskim lotnisku Py-

rzowice przeprowadzono pierwsze
w kraju testy sprawdzajace przydatnosé
tego rozwigzania do lotéw przy slabej
widocznosci. Ladowanie wykonat sa-
molot mieleckiej szkoly lotniczej Royal
Star Aero. Wkrétce analogiczne testy —
prowadzone wspélnie z Polska Agencjg
Zeglugi Powietrznej — zostang powté-
rzone takze na lotniskach w Krakowie
i Mielcu. Do konca tego roku procedu-
ry podejécia z EGNOS majg by¢ gotowe
dla portéw: Katowice-Pyrzowice, Mie-
lec, Gdansk-Rebiechowo, Krakéw-Balice
i Warszawa-Okecie. ]

J uz dwa tygodnie po uruchomieniu



