techno

Komu w droge,

temu czas

Naviflash to specyficzny produkt polskiego pomystu, r6zniacy sie od sys-
temow satelitarnej nawigacji samochodowej, takich jak Garmin Quest czy
AutoMapa. Po kilku dniach testu przekonalismy sie o jego przydatnosci

w codziennej jezdzie samochodem. | gdyby nie wciaz niedopracowana
mapa naszego kraju autorstwa Tele Atlasu, to Naviflash zasiuglwalby

na wysoka ocene koricowa.

MaARexk Pubto

120 sekund

Tyle mniej wigcej zajmuje
niewprawnemu w obstudze
systeméw nawigacyjnych kie-
rowcy zamontowanie zesta-
wu Naviflash. Uchwyt ekra-
nu mocujemy nie do szyby,
ale do deski rozdzielczej za
pomocy tasmy samoprzylep-
nej. Alternatywa dla przyssa-
wek ,,doszybnych” sprawdzita
si¢ znakomicie. Zestaw nie ma
zadnych szans odklei¢ si¢ na-
wet na najbardziej wyboistych
drogach. Do podstawki pod-
aczamy odbiornik GPS typu
mouse, a wtyczke — do gniaz-
da zapalniczki samochodowej.

Naviflash - software

Producentem zestawu Naviflash jest firma THB Bury z Mielca.
System nawigacyjny wykorzystuje cyfrowe mapy dostarczane
przez Tele Atlas. Obszar Polski opracowany jest w 20% i obej-
muje szczeg6towe plany GOP, Krakowa, Poznania, Szczecina,
Tréjmiasta, Warszawy i Wroctawia oraz gtéwne drogi. W wersji
podstawowej Naviflash z mapa Polski sprzedawana jest mapa
Czech i najwazniejszych drég 24 krajéw Europy (Andora, Au-
stria, Belgia, Czechy, Dania, Finlandia, Francja, Gibraltar, Hisz-
pania, Holandia, Irlandia, Liechtenstein, Luksemburg, Monako,
Niemcy, Norwegia, Polska, Portugalia, San Marino, Szwajcaria,
Szwecja, Watykan, Wielka Brytania, Wtochy). System mozna roz-
szerzac o szczegétowe mapy 16 panstw europejskich (®Belgia,
Luksemburg, Holandia; ®Dania, Finlandia, Norwegia, Szwecja;
eNiemcy; ®Francja; ®Wielka Brytania, Irlandia; ® Wtochy; ®Au-
stria, Szwajcaria; ®Portugalia, Hiszpania). Kazdy zestaw kosztuje
655 zt. Aktualizacja mapy Polski w 2005 roku bedzie bezptatna.

W ostatnim etapie na uchwyt
wkladamy ekran (zintegrowa-
ny z gloénikiem i gniazdem
kart CF). Gotowe. Ekran mo-
ze by¢ w kazdej chwili jednym
ruchem zdjety i schowany na
postoju do kieszeni.

Od razu rzuca si¢ w oczy
brak przyciskéw do obstu-
gi urzadzenia. Do tego celu
polscy inzynierowie przezna-
czyli pilota, ktérego dziewigé
guzikéw w zupelnosci wy-
starcza do wpisania wyszu-
kiwanej miejscowosci i ulicy,
zainicjowania autoroutingu
czy zmiany konfiguracji pra-
cy. Wprawdzie gdyby to by-
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fa klawiatura zintegrowana
z wy$wietlaczem, to czyn-
nosci te mozna by wykona¢
na postoju duzo szybciej. Ale
juz podczas jazdy ujawnia si¢
wygoda posiadania zdalnego
sterowania. Aby przelaczy¢
widok z nawigacji na spis ko-
lejnych przejezdzanych ulic,
nie trzeba sigga¢ do ekranu
i odrywa¢ wzroku od jezdni.
Jest tez staba strona tego po-
mystu — pilota o grubosci dys-
kietki i wielkosci telefonu ko-
mérkowego nietrudno zgubic.
A wtedy nasz zestaw do na-
wigacji staje si¢ bezuzytecz-
ny. Naviflash nie posiada tez
zadnego portu do komunika-
¢ji. Mozemy wigc spodziewad
si¢ utrudnionej aktualizacji
map, bowiem jest ona zapisa-
na na karcie CompactFlash.

600 sekund

A tyle trzeba si¢ uczy¢ ob-
stugi Naviflash. Menu jest tak
proste, ze bardziej juz chyba
nie moze. Skfada si¢ ono z pig-
ciu gléwnych galezi: ®Tra-
sa — obliczenia tras podrézy,
OTMC (Traffic Message Chan-
nel) — otrzymywanie komuni-
katéw o korkach droga radio-
w3, ®GPS info — wyswietlanie
informacji o aktualnej pozy-
qji, predkosci i liczbie widocz-
nych satelitéw, ® Ustawienia —
parametry sposobu obliczania
trasy, wyswietlania informa-
gji o czasie, rodzaju pojazdu,
wyborze jezyka itp., ®Dodaz-
ki, czyli na przyktad informa-
cje o strefach z fotoradarami
i ograniczeniami predkosci.

Rozpoczecie autoroutin-
gu sprowadza si¢ wlasciwie
do wpisania nazwy miasta,
ulicy lub celu specjalnego
(POI) i wecidnigciu przycisku
OK na pilocie. I tak powinien
wygladaé system nawigacyj-
ny dla kierowcy — prostota
wykonania przekladajaca sig
na tatwosé obstugi. Inaczej
by¢ nie moze, bo uzytkownik
nie wezmie Naviflash do do-
mu i ,na sucho” z instrukcjg
w reku nie zapozna si¢ z me-
nu instrumentu. Producent
zrezygnowal bowiem z we-
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wnetrznego zasilania zesta-
wu — po odfaczeniu od gniaz-
da zapalniczki nie bedzie on

dziatal.

240 sekund

Tyle czasu potrzeba na za-
planowanie trasy — wybér
kolejnych punktéw podrézy.
Aby zainicjowad nawigacje,
nalezy podaé przynajmniej
punkt koficowy planowanej
drogi (poczatek moze by¢ ak-
tualng pozycja GPS). Oprécz
prostej nawigacji z punktu
A do B, Naviflash umozliwia
podzielenie trasy na etapy.
Kazdy z nich moze by¢ punk-
tem ze stalej pamieci systemu
(miasto, ulica, POI) lub tez
dodanym do pamieci przez
uzytkownika. Nowe nazwy
wpisujemy, wybierajac za po-
mocg pilota poszczegélne li-
tery z wirtualnej klawiatury
ekranowej. Istniejace system
inteligentnie podpowiada juz
po wpisaniu poczatkowych
liter. I tu odkryli$my niedo-
ciagnigcie producenta (popra-
wione w kolejnej wersji opro-
gramowania). Chodzi o to, ze
ulice pochodzace od nazwi-
ska byly zapisane w systemie
w kolejnosci imie + nazwisko.
Nie moglismy wigc znalez¢
ulicy Jagielty Wiadystawa tyl-
ko Wladystawa Jagielly. I o ile
kazdy Polak wie, ze Mickie-
wicz to Adam, a Sienkiewicz
to Henryk, o tyle malo jest
prawdopodobne, ze w pamie-
ci pozostanie imi¢ Sibeliusa
czy Steinkellera.

W opisywanym zestawie
mapa zapisana na karcie CF
nie stuzy do prezentacji po-
zycji samochodu, ale jest baza
danych dla systemu nawigacyj-
nego. Podczas nawigacji zosta-
fa ona zastapiona opisem tek-
stowym i glosowym. Mozna
wprawdzie wlaczy¢ widok ma-
py; ale nie obejrzymy na niej
na przyklad graficznej prezen-
tacji najblizszych naszej pozy-
cji bankomatéw, a tylko prze-
bieg najwazniejszych ulic.Nie
ma za to (pojawiajacego si¢ w
innych rozwiazaniach) proble-
mu z kétkiem lub tréjkatem na

Informagja o kierunku i jego
zmianie podczas poruszania sie

po drodze — kat pochylenia strzatki
sygnalizuje ostros¢ zakretu

Informacja o aktywnosci funkgji
TMC (Traffic Message Channel)

ekranie, kedre zjezdzaly z tra-
sy, czy wolno od$wiezajacym
sie obrazem. Producenci, wy-
chodzac z zalozenia, ze kierow-
ca powinien czuwa¢ nad bez-
pieczefistwem podrézy, a nie
zwracaé uwagg na kolorowe
mapy, zdecydowali si¢ na od-
wazny krok. Cala nawigacja
odbywa si¢ za pomocg strzalek
i komunikatéw glosowych wy-
powiadanych damskim glosem
w jezyku polskim (lub w 5 in-
nych jezykach).

30 sekund

Po uruchomieniu syste-
mu odbiornik GPS potrze-
buje okoto 30 sekund na ini-
cjalizacjg. Jesli skorzystamy

, Naviflash - sprzet \L

Producent
GPS

Liczba kanatéw

Czestotliwos¢ okreslania pozycji
Doktadnos¢ okreslania pozydji
Czas inicjalizacji [s]

startzimny

start ciepty

start goracy

Procesor

Wielkos¢ pamieci [MB]
Mozliwos¢ rozszerzenia pamieci
System operacyjny
Wyswietlacz

Porty wejscia-wyjscia

Polskie menu

Zasilanie wewngtrzne

Zasilanie zewnetrzne

Norma pyto- i wodoszczelnosci
Wymiary (dt. x szer. x wys.) [mm]
Waga [g]

Wyposazenie standardowe

Gwarangja [lata]
Cena netto zestawu standardowego [z4]

THB Bury Mielec

odbiornik GPS-Mouse SiRFstarlle/LP
ze zintegrowang anteng

12

10 Hz

<5m

45

35

4

Intel PXA255 XScale; 200 MHz

512 (CompactFlash)

tak

Linux

128 x 64 pikseli, monochromatyczny,
podswietlany

brak

tak

brak

12-16V

brak

47x100x 75

brak danych

panel ekranowy, karta pamieci CF 512 MB
zoprogramowaniem, zewnetrzny odbiornik GPS,
pilot, uchwyt mocujacy, okablowanie, pokrowiec,
mapa Polski, Czech i gtéwne drogi Europy
2
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z funkeji GPS Standby (od-
biornik podiaczony do zasila-
nia co pét godziny aktualizu-
je pozycje GPS) procedura ta
bedzie trwala jeszcze kréce;.
Wyznaczenie trasy podrézy
takie nie sprawia systemowi
zadnych klopotéw i nie trwa
wigcej niz 10 sekund, a wrecz
zaskakujaca jest sprawnos¢
okrelania alternatywnej drogi
po ominigciu wyznaczonego
skretu. Dzieje si¢ to dostow-

nie w mgnieniu oka.

Przetaczanie

Zmiana sposobu pracy monitora
na tryb nocny i dzienny

Informacja

W trybie nienawigacyjnym
wyswietlanie daty oraz godziny;
w trakcie nawigacji wyswietlanie

daty, godziny, aktualnej pozycjii
predkosci poruszania sie

Kursory

4 przyciski nawigacyjne

do obstugi menu oraz requlaji
gtosnosci

Informacja o trasie — na-
zwa ulicy lub numer drogi

Odlegto$¢ do najbliz-
$zego miejsca zmiany
kierunku jazdy, 450 m
przed skretem na ekranie
pojawiaja sie poziome
kreski — jednato 30 m

Dtugos¢ pozostatej
do pokonania trasy

Godzina dotarcia do celu
lub pozostaty czas
podrézy

Informacja o nasta-
wionej gtosnosci lub
wyciszeniu gtosnika

Liczba satelitow, z ktdrych
odbierany jest sygnat GPS

Jak juz wspomnieli$my,
na ekranie Naviflash podczas
nawigacji nie wyswietla si¢
mapa. Dlatego trasa przejazdu
musi by¢ bezblednie opisana
zaréwno strzatkami, jak i ko-
munikatami glosowymi. Byty
one wystarczajaco czytelne na
nieskomplikowanych skrzy-
zowaniach i rondach. Wigcej
klopotu mieli$my przy bar-

Funkgja informowania
o miejscach niebezpiecznych

dziej rozbudowanych, np. trzy-
pasmowych rozjazdach. Wte-
dy sama strzatka i komunikat
o skrecie w lewo, gdy jeste$my
na skrajnie prawym pasie, nie-
wiele méwi. I tu przydalaby sie
mapa z doktadnym rozryso-
waniem drogi. O zmianie kie-
runku jazdy kierowca jest in-
formowany trzykrotnie, a na
monitorze pojawia si¢ takze od-
legto$¢ do skrzyzowania. God-
ny pochwaly jest odpowiedni
moment pojawiania sie trzecie-

Wyjscie ESC

Anulowanie ostatniego zadania
lub powrét do poprzedniej
pozycji menu

Zatwierdzanie 0K
Zatwierdzanie zadania i prze-
chodzenie do nastepnego
poziomu menu

Wytaczenie/regulacja
gtosnosci

Aktywacja regulowania
gtosnosci, wytaczenie gtosu,
powrdt do ostatniego poziomu
gtosnosci

go komunikatu o samym wy-
konaniu manewru. Zastuge
za ten stan rzeczy nalezy chy-
ba przypisa¢ 12-kanalowemu
odbiornikowi GPS SiRF i jego
5-metrowej dokfadnosci okres-
lania pozycji. Dodatkowo
wykorzystuje on technologic
XTrack, ktdra pozwala $ledzi¢
wszystkie widoczne satelity
i w obliczeniach wykorzysty-
waé nawet slabe sygnaly. Zda-
rzaty si¢ takze wpadki sys-
temu, ale o tym w kolejnym
akapicie.

Szybko, szybciej,
btyskawicznie

Chyba najslabsza strong Na-
viflasha jest mapa Polski. Naj-
wierniej odwzorowany (jak po-
daje producent) plan Warszawy
jest peten bledéw. Kierow-
ca moze zosta¢ nagle popro-
wadzony pod prad lub droga,
ktérej w ogéle nie ma. Baza
danych adresowych jest takze
niedopracowana. Wedtug za-
powiedzi Tele Atlasu w tym ro-
ku Polska bedzie pokryta mapa
cyfrowa w 32%. Tak wigc Na-
viflash, jak na razie, jest bar-
dziej uzyteczny dla tych, ked-
rzy duzo podrézuja po Europie
Zachodniej. Tele Atlas oferuje
bardzo szczegélowo przygoto-
wane mapy prawie wszystkich
panstw tego regionu. Dodat-
kowo zestaw nawigacyjny
wspdlpracuje z powszechnym
na Zachodzie TMC - radio-
wym systemem komunikatéw
drogowych, dzigki ktéremu
w obliczaniu trasy przejazdu
uwzgledniane sa korki i wy-
padki w promieniu 200 km
od aktualnej pozydji.

Naviflash, mimo kilku wad,
jest produktem interesujacym.
Bardzo szybka inicjalizacja od-
biornika GPS, jeszcze szybsze
obliczanie trasy i wrgez bly-
skawiczna jej rekalkulacja.
Jak sie okazalo strzatki i ko-
munikaty glosowe moga z po-
wodzeniem zastapi¢ kolorowa
mape, cho¢ ta wydaje si¢ naj-
lepsza forma prezentowania
rzeczywistosci.

TeksT | ZDJECIA MAREK Pubto
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