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do kompilatora map. Rów-
nież na stronie internetowej 
projektu UMP-Wawa – ump.
waw.pl – w dziale FAQ moż-
na znaleźć zestaw pytań i od-
powiedzi, opracowany pod 
kątem tworzenia map miej-
skich i zachęcający użytkow-
ników odbiorników GPS do 
spróbowania swych sił w tej 
zabawie.

O becnie UMP-Wawa 
rozwija się zarów-
no w kierunku ilo-

ściowym, jak i jakościowym 
dzięki kilkunastu osobom. 
Zawiera niemal 13 000 dróg 
i ponad 4000 POI (Points of 
Interest). Część z nich jest nie-
spotykana w komercyjnych 
produktach (np. toalety TOI-
-TOI) albo dotyczy ciekawo-
stek miejskich (np. szeroka 
na kilkanaście metrów tabli-
ca Mendelejewa umieszczona 
na ścianie jednego z budyn-
ków). Obsługiwane są prawie 
wszystkie funkcje map GPS, 
to znaczy wyszukiwanie po 
nazwie, wyszukiwanie skrzy-

żowań, numeracja domów (niestety, na 
bardzo niewielu ulicach), pełne dane ad-
resowe dla punktów POI, a także routing 
razem z zakazami skrętu. Kilka skryptów 
i dwa „duże” programy (jeden do oblicze-
nia danych dla routingu, drugi do kompi-
lacji) nawet kilka razy dziennie przerabia-
ją pliki źródłowe na gotową do pobrania 
ze strony internetowej ump.waw.pl zak-
tualizowaną wersję mapy. Dzięki temu 
zgłoszone przez siebie poprawki można 
obejrzeć na ekranie własnego odbiorni-
ka czasem nawet tego samego wieczoru. 
Oczywiście na stronie WWW zawsze in-
formujemy o zmianach w treści mapy.

W projekcie UMP-Wawa przy-
jęliśmy jeszcze dwie zasady. 
Jedna mówi o tym, że wypa-

da spenetrować teren osobiście, a nie za 
pomocą papierowych map. Pojawił się 
przy tym termin „jeżdżenie w kratkę”, 
określający wygląd śladu zebranego przez 
odbiornik podczas systematycznej rowe-

mapy
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O d początku głównymi założenia-
mi UMP były bezpłatny dostęp 
i jawność. Tej zasady trzymają 

się do dziś twórcy podobnych map na ca-
łym świecie, co łatwo można sprawdzić 
w serwisie MapCenter. Pierwsza mapa 
UMP ujrzała światło dzienne w kwiet-
niu 2002 roku, gdy internauci „p0li” 
i „b-art” stworzyli opracowanie zawiera-
jące szkielet dróg warszawskich. Tworzy-
ło go około 250 ulic, 30 punktów i ścież-
ki w Lasku Bielańskim. Pierwsza mapa 
skompilowana została znalezionym w sie-
ci programem autorstwa Staszka Kozic-
kiego. Pomysł tworzenia własnych map 
nawigacyjnych został rozpropagowany na 
forum grupy dyskusyjnej alt.pl.gps. 

Pod koniec 2002 roku w paczce UMP-3 
były – oprócz Warszawy i okolic – tak-

Spod znaku UMP
Idea UMP (Uzupełniającej Mapy Polski) powstała na począt-
ku 2002 roku, gdy polscy użytkownicy odbiorników GPS 
stwierdzili, że komercyjne cyfrowe mapy do nawigacji mają 
wiele błędów. Trudno już ustalić, czy nazwę ukuła grupa 
warszawska, czy padła ona w rozmowach Staszka Kozickiego 
i Jurka Rylla – najpierw jako Zastępcza, a dopiero potem jako 
Uzupełniająca Mapa Polski. 

że Kraków, Gdynia, Wro-
cław i Brodnica. Koordy-
nację prowadził „p0li”. Na 
początku roku 2003 prace 
nad mapą drogową całego 
kraju (UMP-PL) przejął 
Tomek Surmacz. Jesienią 
2003 roku powstała topo-
graficzna mapa Karkono-
szy autorstwa „GPS Ma-
niaka”. 

Zbieraniu danych to-
wa r zyszy ł y prace nad 
stworzeniem podręcznika 
opisującego cały proces 
powstawania map. Pierw-
szym tak im samoucz-
kiem był tekst „Zr-UMP 
to sam” autorstwa „Sna-
ke’a”, a później powstała 
of icjalna dokumentacja 

 Widok mapy w programie GPSMapEdit podczas jej edycji
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rowej eksploracji białych plam. Dzięki 
takiemu postępowaniu osiągamy wierne 
odwzorowanie rzeczywistości, uwzględ-
niające też detale nie do wypatrzenia na 
planach.

Druga zasada mówi, że tworzenie map 
ma być przyjemne dla nas, a nie dla ser-
wera. Żeby ułatwić wieloosobową pracę 
z plikami źródłowymi, zostały one po-
dzielone na mniejsze fragmenty, odpowia-
dające dzielnicom i powiatom (gminom). 
Synchronizacja plików poszczególnych 
autorów z danymi na serwerze zapobie-
ga powstawaniu błędów oraz pozwala na 
automatyczne wprowadzanie poprawek 
w momencie kompilacji. Dane źródłowe 
dają się łatwo edytować w formie graficz-
nej. Na przykład zakazy skrętów w od-
biorniku to numery ulic i ich skrzyżowa-
nia, a w edytorze graficznym – odrębny 
typ linii wyróżniający się kolorem.

Cały czas staramy się, aby tworzona 
przez nas mapa odpowiadała potrze-
bom jak najszerszego grona użytkow-
ników. Przykładem może być wpro-
wadzenie punktów znajdujących się na 
terenie centrów handlowych, dworców 
czy w przejściach podziemnych, pomi-
mo że sygnał satelitów GPS do większo-
ści z nich nie dociera. Z tego powodu 
początkowo nie uwzględnialiśmy ich. 
Dyskusja jednak pokazała, że wiedza 
o istnieniu np. „ukrytego” bankomatu 
pozwala uniknąć dłuższego spaceru do 
placówki, gdzie działałby GPS.

M apa UMP-Wawa w obecnej 
formie jest dopasowywana 
do odbiorników firmy Gar-

min, zarówno starszych (bez routingu), 
jak i nowszych. Ponieważ źródła teksto-
we są dostępne dla wszystkich i dobrze 
opisane, nie ma problemu z ich konwer-
sją do innych formatów – wiadomo nam 
o działających wersjach dla programu 
Mapapolis (dla urządzeń Palm) albo 
Russa (dla PocketPC). Synchronizacja 
plików źródłowych i produkcja wyni-
ków (oraz różnych zbiorów pomocnych 
nam przy poprawie jakości danych), 
a także strona WWW, składnica pli-
ków i komunikacja mailowa odbywają 
się z wykorzystaniem działającego pod 
Linuksem domowego serwera jednego 
z uczestników. Obecnie głównym pod-
projektem jest wyszukiwanie brakują-
cych ulic. Na terenie miasta brakuje 

nam jeszcze ponad 300 pozycji, głów-
nie w Rembertowie i Wawrze.

J esteśmy otwarci na współpracę, chęt-
nie pomagamy innym twórcom map 
– wszyscy chcemy jak największej ich 

dostępności i różnorodności. Kontaktu-
jemy się głównie drogą e-mailową lub 
spotykamy się osobiście. Jeśli Czytelnicy 
chcieliby włączyć się do tworzenia Uzu-
pełniającej Mapy Polski, a przedtem zapo-
znać się z tematem, zapraszamy na naszą 
stronę FAQ. Nie jest tu wymagana żadna 
zaawansowana wiedza. A najbardziej za-
leży nam na zapisach śladów ulic, których 
jeszcze nie mamy w swojej bazie. 
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 Zrzuty ekranowe pochodzą z odbiorników 
Garmin Vista C, Garmin StreetPilot SP2610 
i Garmin Nüvi 300


