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zacuje sie, ze tylko 30% wrakéw z dna

Morza Battyckiego jest obecnie zna-
nych. Te, kiére nie sq oznaczone na ma-
pach morskich, sfanowiq istotne zagro-
zenie dla nawigacji. Podczas wyktadu
wygloszonego 16 kwietnia na Politechni-
ce Warszawskiej kmdr ppor. dr inz. Marek
Piofrowski opisywat technologie wykony-
wania prac hydrograficznych stuzqeych
odnajdywaniu takich obiekiow, a takze
mefody ich przedstawiania na mapach
nawigacyinych. Prelegent, reprezentuja-
cy Dywizjon Zabezpieczenia Hydrogra-
ficznego Marynarki Wojennej RP. omowit
m.in. sprzet i fechnologie uzywane pod-
czas poszukiwania wrakéw. Wykorzysfu-
ie sie w tym celu metody hydroakustyczne
stuzgce do mierzenia rozchodzenia sie
dzwieku w foni wodnej oraz parametrédw
fizycznych $rodowiska wodnego pomoc-
nych w okresleniu gtebokosci zalegania
obiektu. Konieczne jest wyznaczenie poto-
zenia za pomocq odbiornika GPS, a czes-
fo takze systemu nawigacji podwodnej.
Dokiadne wymiary i orientacje przestrzen-
nq wraku pozwala natomiast okresli¢ so-
nar holowany. Urzqdzenie to wykonuje

,zdjecie” obiekiu z wykorzystaniem impul-
su akustycznego - tzw. sonogram.

Jak podkreslit kmdr Piotrowski, od jakosci
danych przedstawionych na mapach mor-
skich zalezy bezpieczenstwo nawigacii.
Przytoczyt przyktad katastrofy tankow-

ca Exxon Valdes, kidry zostat uszkodzo-
ny, zderzajqc sie z podwodnymi skatami

u wybrzezy Alaski w 1989 r. Wyciek ropy
ze statku spowodowat kafastrofe ekolo-
gicznq, a armafor domagat sie od rzqdu
USA odszkodowan za brok odpowiedniej
informacji nawigacyinei.

Gospodarz spotkania prof. Jerzy Bal-
cerzak, prodziekan ds. nauki Wydziatu

Geodezji i Kartografii, zauwazyt, ze oma-

wiane zobrazowania topografii dna mor-

skiego sq tok naprawde ,ustyszane”. Przy-

kfadem jest sonogram, kiéry przypomina
fotografie, lecz do jego wygenerowania
wykorzystywane sq fale akustyczne.
Prof. Witolda Prészyhskiego, dziekana
WGIK, zainteresowata mozliwos¢ wyko-
rzystania wigzek laserowych zamiast fal
dzwigkowych w badaniach hydrogra-
ficznych. Zdaniem kmdr. Piotrowskiego
systemy lidarowe sq na $wiecie wyko-

rzystywane do tego rodzaju prac, jed-
nak podstawowym warunkiem jest czy-
sto$¢ wody, nad kiérg przelatuje samolot
z aparaturg. Battyk nie spetnia tych wy-
mogéw, a ponadio laserowe skanery ba-
tymetryczne sq drogie i nie ma ich na wy-
posazeniu polskiej stuzby hydrograficznei.
Na spotkaniu obecni byli takze przedsta-
wiciele Polskiej Agencii Zeglugi Powietrz-
nej (PAZP), kidrzy pytali m.in. o inne niz
mapy zbiory dokumentéw nt. przeszkod
nawigacyijnych. Jak sie okazuje, w pol-
skiej stuzbie hydrograficznej funkcjonuja
dwie bazy danych - dla jednostek cywil-
nych oraz rozszerzona dla celéw wojsko-
wych. Rézne numeryczne modele terenu
dla dna morskiego, cho¢ gromadzone

w Biurze Hydrograficznym, nie sq bez-
posrednio wykorzystywane w nawigacii
- podstawowym narzedziem pozostajg
mapy. Ponadfo wiekszo$¢ parnstw wydaje
przewodniki do wejscia do portéw - fzw.
locje. Szczegdlnie bogatym zbiorem tego
rodzaju danych dla catego $wiata dyspo-
nuje admiralicia brytyjska.
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KREATOR MAP W TARGEO

Jak wykazaty badania fir-

my comScore przeprowa-
dzone w Wielkiej Brytanii,
Niemczech, Franciji, Hisz-
panii i Whoszech, w ciggu
ostatiego roku liczba uzyt-
kownikéw map mobilnych
wzrosta o 68% i osiggneta
21 min. Najwiekszy skok
zanotowano w Wielkiej
Brytanii (86%), a najmniej-
szy - we Wioszech (53%).
68% ankiefowanych uzyt-
kownikéw tego typu opra-
cowan wykorzystuje je
podczas jazdy samocho-
dem, 35% w komunikacii
publicznej, a 27% w czasie
rekreacji. Badania wykaza-
ty ponadto, ze z mobilnych
map duzo czesciej korzys-
tajg posiadacze urzqdzen
z technologiq A-GPS.
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nalezqcym do firm In-

digo, Aqurat i Geo-
systems Polska serwisie Tar-
geo.pl uruchomiono kreator
inferaktywnych i statycznych
map, kiére mozna bezptat-
nie zamieszczad na wiasnych
stronach internefowych. Caty
proces ich opracowania i pub-
likowania zawiera sie w czte-
rech prostych krokach i nie
wymaga zadnych umiejetnosci
programistycznych. W pierw-
szym wybieramy rodzaj opra-
cowania. Do dyspozycii in-
ternautéw oddano: formularz
dojazdu oraz mapy statycz-
ne (z danymi o natezeniu ru-
chu), interaktywne i ,w dymku”.
W dalszych krokach okresla-
my jej rozmiar, grubos¢ i kolor
ramki oraz wyglad znacznika
wskazujgcego wybrany punkt.
Jak chwalg sie wiasciciele

serwisu, szczegélnie nowator-
skim rozwigzaniem jest ,ma-
pa w dymku”, kiéra moze by¢
wstawiona na strone nawet
mimo braku miejsca, gdyz po-
jawia sie dopiero po najecha-
niu myszkq na tekst lub element
witryny (np. obrazek]. Mapa
statyczna umozliwia z kolei
wyswietlanie aktualizowanych
na biezqco danych o nateze-
niu ruchu, oferowanych w ra-
mach ustugi Targeo Traffic Li-
ve. Korzystanie z kreafora jest
bezptatne (takze w celach

komercyjnych). Jak czytamy
w regulaminie, mapy mogq
by¢ jednak zamieszczane wy-
tqcznie na ogdlnodostepnych
stronach internefowych, kidre
nie wymagajq rejestraciji czy
podawania hasta. Zabronione
jest takze ,uzywanie danych
jako podktadu do wyswietla-
nia lokalizacii lub stanu obiek-
féw pochodzqeych np. z sys-
teméw lokalizacji GPS, WiFi,
systeméw monitoringu lub po-
dobnych aplikacii”.
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