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WYDARZENIA

B udowa metra ci¹gnie siê od 1982 r.
I chocia¿ pierwszy odcinek oddano

do u¿ytku w kwietniu 1995 r., wydaje siê,
¿e ci¹gle jeszcze wiêksza czêœæ inwesty-
cji pozostaje w sferze projektów. Obec-
noœæ geodetów na budowie niezbêdna by-
³a od samego pocz¹tku. W czasie naj-
wiêkszego nasilenia prac budowlanych
oraz zwi¹zanych z uk³adaniem torów
w pionie geodezji Generalnej Dyrekcji
Budowy Metra pracowa³o 25 in¿ynierów,
zaœ 120 in¿ynierów i techników zatrudnia-
³y firmy geodezyjne pracuj¹ce na zlece-
nie. Zasiêg budowy zbli¿a³ siê w pew-
nym momencie do 17 km (od Kabat do
Dworca Gdañskiego), a w kraju brakowa-
³o podobnych doœwiadczeñ (od 20 lat nikt
nie budowa³ tuneli metod¹ tarczow¹). Jed-
n¹ z podstawowych zasad w ca³ym okre-
sie budowy by³a odpowiedzialnoœæ g³ów-
nego geodety metra za geometriê tunelu
i uk³adu torowego. Pion geodezji prowa-
dzi Geodezyjny Plan Generalny, wyko-
nuje pomiary kontrolne (lub w miarê po-
trzeb zleca wybrane pomiary do przed-
siêbiorstw geodezyjnych) i wreszcie ze-
spó³ inspektorów tego pionu ponosi od-
powiedzialnoœæ za prace geodezyjne zle-
cane ró¿nym wykonawcom. Do tego do-
chodzi koniecznoœæ œledzenia procesu de-
formacji budowli i otoczenia oraz ko-
niecznoœæ bezwzglêdnego spe³nienia za-
³o¿onych w projekcie tolerancji.

Przez ca³y czas budowy geodeci z me-
tra starali siê nad¹¿aæ za nowoczesny-
mi technologiami i czêsto sami byli in-
spiratorami zmian. Ze wzglêdu na
znaczn¹ odpowiedzialnoœæ czynnoœci
geodezyjnych wdra¿ali tylko technolo-
gie o du¿ym stopniu niezawodnoœci.
A trzeba przypomnieæ, jak wiele zrobi-
li od czasów, kiedy to do dyspozycji
by³y jedynie kalkulatory programowa-
ne, a o komputerach i instrumentach po-
miarowych z rejestracj¹ mogli najwy-
¿ej pomarzyæ. Dzisiaj nie tylko zbiera-

Nagroda II stopnia ministra budownictwa dla geodetów z metra

Czy warszawskie metro
potrzebuje geodetów?

nych na 9 grup tematycznych. Powsta-
³y zbiór nie jest prac¹ zakoñczon¹ –
stale podlega modernizacji.

A co s¹dz¹ o geodetach z metra ci, któ-
rzy wspó³pracuj¹ z nimi na co dzieñ?
Opinia pionu eksploatacji metra:  – Pra-
ce geodezyjne prowadzone i nadzoro-
wane przez dzia³ geodezji zapewni³y
realizacjê konstrukcji uk³adu torowego
naszej kolei podziemnej z wysok¹ do-
k³adnoœci¹ okreœlon¹ przez projekt. Nie
stwierdziliœmy po rocznej eksploatacji
¿adnych usterek spowodowanych po-
my³kami geodezyjnymi. Obserwacje
i prognozowanie deformacji konstruk-
cji pozwoli³o na minimalizacjê ich wiel-
koœci i skutków. Dziêki tym obserwa-
cjom bêdziemy mogli poznaæ wp³yw
obci¹¿eñ dynamicznych spowodowa-
nych ruchem poci¹gów na konstrukcjê
naszego metra.
Wykonawca – Przedsiêbiorstwo Budo-
wy Kopalñ „PeBeKa” z Lubina: – Przez
ca³y czas budowy geodeci inwestora pe³-
nili nadzór inwestorski wykonuj¹c jed-
noczeœnie pomiary kontrolne i specjali-
styczne. Praca geodetów da³a bardzo do-
bre rezultaty. B³êdy zbicia tuneli wynio-
s³y od 2 do 18 milimetrów. Na wszyst-
kich budowanych odcinkach zosta³a za-
chowana skrajnia obudowy ci¹g³ej. Wy-
konawca ¿yczy³by sobie dalszej tak
owocnej wspó³pracy.                         ■
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Za miesi¹c w rozmowie z laureatami po-
wrócimy do tematu geodezji w metrze.

Pracownicy Dzia³u Geodezji Metra 5 lip-
ca dowiedzieli siê o przyznaniu im przez
ministra gospodarki przestrzennej i bu-
downictwa nagrody II stopnia w konkur-
sie na wybitne osi¹gniêcia twórcze. Ofi-
cjalnie jest to nagroda za „technologiê
geodezyjnej obs³ugi budowy pierwszej
linii metra w Warszawie”. Co to jednak
oznacza w praktyce?

nie danych odbywa siê automatycznie,
ale opracowana i wdro¿ona zosta³a tech-
nologia mapy numerycznej. Dla terenu
budowy stacji Centrum funkcjonuje –
prowadzona przez geodetów z metra –
jedyna na terenie Warszawy mapa nu-
meryczna, na bie¿¹co aktualizowana
i przez niektórych projektantów wyko-
rzystywana ju¿ nie w formie wyplotu,
lecz jako zbiór danych cyfrowych.
Obecnie prowadzone s¹ prace nad roz-
ci¹ganiem tej „numerycznej wstêgi”
w kierunku budowy kolejnych stacji. Po
zakoñczeniu inwestycji na terenie sta-
cji Centrum wszystkie powsta³e opra-
cowania mapowe powêdruj¹ – œladem
swoich analogowych poprzedniczek
z wczeœniejszych odcinków budowy –
do zasobu geodezyjnego.
Szczelny system kontroli projektów
i ich realizacji sprawi³, ¿e geodeci nie
pope³nili ¿adnego b³êdu, który powo-
dowa³by koniecznoœæ poniesienia do-
datkowych nak³adów finansowych b¹dŸ
zmniejsza³by walory techniczne czy
eksploatacyjne obiektu. Nie bez zna-
czenia by³y doœwiadczenia wyniesione
z podobnych inwestycji w innych kra-
jach. Ale g³ówna przyczyna to umiejêt-
noœæ skoordynowania prac i doprowa-
dzenie do jednolitoœci technologii po-
miarowych i organizacyjnych. By³o to
mo¿liwe dziêki opracowaniu zbioru wy-
tycznych technicznych dla prac geode-
zyjnych. Doliczyliœmy siê aktualnie po-
nad 100 takich wytycznych podzielo-


