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Nagroda Il stopnia ministra budownictwa dla geodetow z metra

Czy warszawskie metro
potrzebuje geodetow?

udowa metra ciagnie si¢ od 1982 r.

I chociaz pierwszy odcinek oddano
do uzytku w kwietniu 1995 r., wydaje sig,
ze ciagle jeszcze wigksza czgsS¢ inwesty-
cji pozostaje w sferze projektow. Obec-
nos¢ geodetéw na budowie niezbgdna by-
ta od samego poczatku. W czasie naj-
wigkszego nasilenia prac budowlanych
oraz zwiazanych z ukltadaniem torow
w pionie geodezji Generalnej Dyrekcji
Budowy Metra pracowalo 25 inzynierdw,
za$ 120 inzynieréw itechnikow zatrudnia-
ly firmy geodezyjne pracujace na zlece-
nie. Zasigg budowy zblizat sig w  pew-
nym momencie do 17 km (od Kabat do
Dworca Gdanskiego), a w kraju brakowa-
o podobnych do$wiadczen (od 20 lat nikt
nie budowat tuneli metoda tarczowa). Jed-
na z podstawowych zasad w catym okre-
sie budowy byta odpowiedzialnos¢ gtow-
nego geodety metra za geometri¢ tunelu
i uktadu torowego. Pion geodezji prowa-
dzi Geodezyjny Plan Generalny, wyko-
nuje pomiary kontrolne (lub w miarg po-
trzeb zleca wybrane pomiary do przed-
sigbiorstw geodezyjnych) i wreszcie ze-
spot inspektorow tego pionu ponosi od-
powiedzialno$¢ za prace geodezyjne zle-
cane réznym wykonawcom. Do tego do-
chodzi koniecznos¢ $ledzenia procesu de-
formacji budowlii otoczenia oraz ko-
nieczno$¢ bezwzglednego spetnienia za-
lozonych w projekcie tolerancji.

Przez caly czas budowy geodeci z me-
tra starali si¢ nadazac¢ za nowoczesny-
mi technologiami i czg¢sto sami byli in-
spiratorami zmian. Ze wzglgdu na

znaczng odpowiedzialno$¢ czynnosci
geodezyjnych wdrazali tylko technolo-
gie o duzym stopniu niezawodnosci.
A trzeba przypomnied, jak wiele zrobi-
li od czasow, kiedy to do dyspozycji

byty jedynie kalkulatory programowa-
ne, a o komputerach i instrumentach po-
miarowych z rejestracja mogli najwy-
zej pomarzy¢. Dzisiaj nie tylko zbiera-
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Pracownicy Dzialu Geodezji Metra 5 lip-
ca dowiedzieli sie o przyznaniv im przez
ministra gospodarki przestrzennej i bu-
downictwa nagrody Il stopnia w konkur-
sie na wybitne osiagniecia twércze. Ofi-
cjalnie jest to nagroda za , technologie
geodezyjnej obstugi budowy pierwszej
linii metra w Warszawie”. Co to jednak
oznacza w praktyce?

nie danych odbywa sig¢ automatycznie,
ale opracowana i wdrozona zostata tech-
nologia mapy numerycznej. Dla terenu
budowy stacji Centrum funkcjonuje —
prowadzona przez geodetéw z metra —
jedyna na terenie Warszawy mapa nu-
meryczna, na biezaco aktualizowana

i przez niektorych projektantéw wyko-
rzystywana juz nie w formie wyplotu,
lecz jako zbidr danych cyfrowych.
Obecnie prowadzone sa prace nad roz-
ciaganiem tej ,,numerycznej wstegi”
w kierunku budowy kolejnych stacji. Po
zakonczeniu inwestycji na terenie sta-
cji Centrum wszystkie powstale opra-
cowania mapowe powegdruja — sladem
swoich analogowych poprzedniczek
z wezesniejszych odcinkdéw budowy —
do zasobu geodezyjnego.

Szczelny system kontroli projektow

i ich realizacji sprawit, ze geodeci nie
popehili zadnego btedu, ktéry powo-
dowalby koniecznos¢ poniesienia do-
datkowych naktadéw finansowych badz
zmniejszatby walory techniczne czy
eksploatacyjne obiektu. Nie bez zna-
czenia byly doswiadczenia wyniesione
z podobnych inwestycji w innych kra-
jach. Ale gtéwna przyczyna to umiejgt-
nos¢ skoordynowania prac i doprowa-
dzenie do jednolitosci technologii po-
miarowych i organizacyjnych. Bytlo to
mozliwe dzigki opracowaniu zbioru wy-
tycznych technicznych dla prac geode-
zyjnych. DoliczyliSmy si¢ aktualnie po-
nad 100 takich wytycznych podzielo-

nych na 9 grup tematycznych. Powsta-
ly zbidr nie jest praca zakonczona —
stale podlega modernizacji.

A co sadza o geodetach z metra ci, kto-
rzy wspodtpracuja z nimi na co dzien?
Opinia pionu eksploatacji metra: — Pra-
ce geodezyjne prowadzone i nadzoro-
wane przez dziat geodezji zapewnity
realizacj¢ konstrukcji uktadu torowego
naszej kolei podziemnej z wysoka do-
ktadnoscia okreslona przez projekt. Nie
stwierdzili$my po rocznej eksploatacji
zadnych usterek spowodowanych po-
mytkami geodezyjnymi. Obserwacje
i prognozowanie deformacji konstruk-
cji pozwolito na minimalizacjg ich wiel-
kosci i skutkéw. Dzigki tym obserwa-
cjom bedziemy mogli pozna¢ wptyw
obciazen dynamicznych spowodowa-
nych ruchem pociagdéw na konstrukcjg
naszego metra.

Wykonawca — Przedsigbiorstwo Budo-
wy Kopaln ,,PeBeKa” z Lubina: — Przez
caty czas budowy geodeci inwestora pet-
nili nadzor inwestorski wykonujac jed-
noczesnie pomiary kontrolne i specjali-
styczne. Praca geodetéw data bardzo do-
bre rezultaty. Bledy zbicia tuneli wynio-
sty od 2 do 18 milimetrow. Na wszyst-
kich budowanych odcinkach zostata za-
chowana skrajnia obudowy ciagtej. Wy-
konawca zyczylby sobie dalszej tak
owocnej wspolpracy. ]
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Za miesigc w rozmowie z laureatami po-
wrocimy do tematu geodezji w metrze.



