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KOMENTARZ

Drobne, wielkie interesy
GRZEGORZ WELIK

Wiele wskazuje na to, ¿e przebieg pierwszej polskiej autostrady nie jest efektem strategicznego

myœlenia wynikaj¹cego z logicznych przes³anek. Spory o wytyczenie jej trasy w okolicach Warszawy i

na terenie s¹siednich województw pozwalaj¹ na domys³y, ¿e kierunek autostrady wyznaczaj¹ interesy

w¹skiej grupy ludzi.

M i³oœnicy historii dawnej i tej no-
wszej przecieraj¹ nieraz oczy ze

zdziwienia, czytaj¹c w m¹drych ksiê-
gach, jak to wiele powa¿nych przed-
siêwziêæ komunikacyjnych wykonano
w celu realizacji drobnych zaiste inte-
resów. Królewski kaprys móg³ spowo-
dowaæ, ¿e przebijano kana³, który od-
mienia³ losy kraju. Jeden podpis car-
skiego gubernatora nakazywa³ wyty-
czenie kolei ¿elaznej tak¹ tras¹, ¿eby
mia³ on bli¿ej do rodowych w³oœci, la-
sów i tartaków. Wreszcie wola partyj-
nego kacyka powodowa³a, ¿e uk³ada-
no asfaltow¹ szosê nie tam, gdzie by³a
najbardziej potrzebna, lecz tak, ¿eby
sekretarz móg³ wygodnie dojechaæ do
swej daczy. Wiele wskazuje na to, ¿e
najwiêksza, tak¿e w sensie geodezyj-
nym, inwestycja, jak¹ jest budowa
przecinaj¹cych Polskê autostrad, bê-
dzie realizowa³a ró¿ne, niekoniecznie
spo³ecznie uzasadnione interesy. „Z³o-
œliwi twierdz¹, ¿e i tak na przebieg te-
go szlaku komunikacyjnego nie bêdzie
mia³o wp³ywu ¿adne myœlenie strate-
giczne, lecz gra ró¿nych drobnych in-
teresów. Œwiadczyæ ma o tym podo-
bno nerwowe wykupywanie ziemi na
projektowanym szlaku autostrady” –
czytamy w opiniotwórczej „Rzeczpo-
spolitej”. Chodzi tu o przebieg auto-
strady w pobli¿u stolicy.

I nne media mniej delikatnie infor-
muj¹, jakie jest pod³o¿e g³oœnych

konfliktów na temat przebiegu „war-
szawskiej” czêœci autostrady. Otó¿
grunty wokó³ wytyczonego korytarza
projektowanej arterii zosta³y ju¿ daw-
no wykupione przez grupê osób, okre-
œlan¹ czasem jako „autostradowe lob-
by”. Zainwestowali oni potê¿ne pie-

ni¹dze i nie w g³owie im teraz spo³ecz-
ne protesty, awantury ekologów ani te¿
analizy innych, bardziej racjonalnych
ni¿ pierwotne projektów, które zmie-
nia³yby dotychczasowy przebieg. Te-
raz zrobi¹ wszystko, ¿eby autostrada
przebiega³a po „ich” gruntach. Jest o co
walczyæ, bo ponoæ przebitka w cenie
bêdzie 70-krotna.

N ie inaczej jest w pozosta³ych czê-
œciach kraju. S³yszy siê o samo-

rz¹dowcach wykupuj¹cych dla siebie
i rodziny dziesi¹tki hektarów gruntów
uk³adaj¹cych siê raczej w¹skim pasem.
Wspomina siê tu i ówdzie o przedsiê-
biorcach kupuj¹cych na gwa³t le¿¹ce
dot¹d od³ogiem pola oraz ¿wirownie
i kopalnie piasku. Bo grunty to jedno,
a materia³y budowlane – drugie. Bu-
dowa autostrady bêdzie poch³ania³a
ogromne iloœci materia³u takiego jak
piasek i ¿wir. Transport jest kosztow-
ny, wiêc kto ma surowce w pobli¿u
budowy... Pytanie teraz, sk¹d ci „rów-
niejsi” wiedzieli, którêdy autostrada
bêdzie przebiega³a. Uchwa³a Rady Mi-
nistrów dotycz¹ca programu budowy
autostrad zosta³a ponoæ utajniona, lecz
chyba nie tak do koñca. Ktoœ musia³
wiedzieæ o przebiegu autostrady wcze-
œniej ni¿ inni, skoro grunty wykupiono
b³yskawicznie. Z drugiej jednak stro-
ny, dlaczego mia³yby nie wyciekaæ in-
formacje dotycz¹ce dróg i drogowców,
skoro UOP i MSW nie maj¹ nic do
ukrycia w kwestiach o znaczeniu pod-
stawowym dla obronnoœci pañstwa.

D robne z punktu widzenia ca³oœci
inwestycji interesy przynios¹ kon-

kretnym osobom zyski mierzone
w mil ionach nowych z³otych.  Te

„drobne” interesy zdecyduj¹ w grun-
cie rzeczy o przebiegu drogi, która
mo¿e na dziesi¹tki lat zmieniæ los wie-
lu miejscowoœci i zawa¿yæ na ¿yciu
pokoleñ ludzi, którzy je zamieszkuj¹.
Podobnie by³o przed z gór¹ stu laty.
Budowa kolei spowodowa³a wzrost
jednych oœrodków, a upadek drugich.
Wytyczy³a ju¿ nie na dziesi¹tki,
lecz na setki lat kierunki rozwoju miast
i miasteczek. A¿ strach pomyœleæ, ¿e
taki, a nie inny przebieg linii kolejo-
wej móg³ byæ wynikiem nie m¹drych
obliczeñ oraz  analiz in¿ynierów i stra-
tegów, ale sowitej ³apówki wrêczonej
odpowiedniemu urzêdnikowi. Rodz¹-
ca siê w bólach pierwsza polska auto-
strada bêdzie – podobnie jak niegdyœ
kolej – mia³a ogromne znaczenie dla
rozwoju terenów, przez które prze-
biegnie. Zmieni te¿ oblicze znacznej
po³aci kraju, i to w sensie dos³ownym.
Po jej wytyczeniu ju¿ nic nie bêdzie
tak jak dawniej. Dobrze wiêc by³oby,
aby przebiega³a ona zgodnie z logicz-
nymi i racjonalnymi zasadami, a nie
interesami grupki ludzi poinformowa-
nych lepiej ni¿ inni.

J akkolwiek by wytyczono auto-
strady, w najbli¿szych latach geode-

tów czekaj¹ pe³ne rêce roboty. 2600 km
autostrad i 3970 km dróg ekspresowych
budowanych w ci¹gu 20 lat stanowi dla
nich wielkie wyzwanie i prawdopodob-
nie doskona³y interes, bez wzglêdu na
to, czy droga pójdzie na po³udnie czy
te¿ na pó³noc od stolicy. Jednak wobec
ca³oœci inwestycji, jej wagi dla losów
milionów Polaków, lepiej by³oby pew-
nie pracowaæ przy budowie, której przy-
sz³e pokolenia nie okreœl¹ mianem ka-
prysu kilku kacyków.                                   ■


