Drobne, wielkie interesy

GRZEGORZ WELIK

Wiele wskazuje na to, ie przebieg pierwszej polskiej autostrady nie jest efektem strategicznego

myslenia wynikajgcego z logicznych przestanek. Spory o wytyczenie jej trasy w okolicach Warszawy i

na terenie sqsiednich wojewodztw pozwalajg na domysty, ie kierunek autostrady wyznaczajg interesy

waskiej grupy ludzi.

itodnicy historii dawnej i tej no-

Wszej przecieraja nieraz oczy ze
zdziwienia, czytajac w madrych ksig-
gach, jak to wiele powaznych przed-
sigwzig¢ komunikacyjnych wykonano
w celu realizacji drobnych zaiste inte-
resow. Krolewski kaprys mogt spowo-
dowac, ze przebijano kanal, ktéry od-
mieniat losy kraju. Jeden podpis car-
skiego gubernatora nakazywal wyty-
czenie kolei zelaznej taka trasa, zeby
miat on blizej do rodowych wtosci, la-
sow 1 tartakow. Wreszcie wola partyj-
nego kacyka powodowala, ze uktada-
no asfaltowa szosg¢ nie tam, gdzie byta
najbardziej potrzebna, lecz tak, zeby
sekretarz mogt wygodnie dojechaé do
swej daczy. Wiele wskazuje na to, ze
najwigksza, takze w sensie geodezyj-
nym, inwestycja, jaka jest budowa
przecinajacych Polske autostrad, beg-
dzie realizowata rdzne, niekoniecznie
spotecznie uzasadnione interesy. ,,Zlo-
sliwi twierdza, ze i tak na przebieg te-
go szlaku komunikacyjnego nie bedzie
miato wptywu zadne myslenie strate-
giczne, lecz gra roznych drobnych in-
tereséw. Swiadczy¢é ma o tym podo-
bno nerwowe wykupywanie ziemi na
projektowanym szlaku autostrady” —
czytamy w opiniotworczej ,,Rzeczpo-
spolitej”. Chodzi tu o przebieg auto-
strady w poblizu stolicy.

nne media mniej delikatnie infor-

muja, jakie jest podtoze glosnych
konfliktow na temat przebiegu ,,war-
szawskiej” cze$ci autostrady. Otdéz
grunty wokot wytyczonego korytarza
projektowanej arterii zostaty juz daw-
no wykupione przez grupg osob, okre-
$lang czasem jako ,,autostradowe lob-
by”. Zainwestowali oni potezne pie-
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niadze i nie w glowie im teraz spotecz-
ne protesty, awantury ekologow ani tez
analizy innych, bardziej racjonalnych
niz pierwotne projektéw, ktére zmie-
niatyby dotychczasowy przebieg. Te-
raz zrobia wszystko, zeby autostrada
przebiegala po ,,ich” gruntach. Jest o co
walczy¢, bo pono¢ przebitka w cenie
bedzie 70-krotna.

“ ie inaczej jest w pozostalych czg-
$ciach kraju. Styszy si¢ o samo-
rzadowcach wykupujacych dla siebie
i rodziny dziesiatki hektarow gruntow
uktadajacych sig¢ raczej waskim pasem.
Wspomina sig tu i dwdzie o przedsig-
biorcach kupujacych na gwalt lezace
dotad odlogiem pola oraz zwirownie
i kopalnie piasku. Bo grunty to jedno,
a materiaty budowlane — drugie. Bu-
dowa autostrady bedzie pochtaniata
ogromne ilosci materialu takiego jak
piasek i zwir. Transport jest kosztow-
ny, wigc kto ma surowce w poblizu
budowy... Pytanie teraz, skad ci ,,row-
niejsi” wiedzieli, ktéredy autostrada
bedzie przebiegata. Uchwata Rady Mi-
nistrow dotyczaca programu budowy
autostrad zostala pono¢ utajniona, lecz
chyba nie tak do konca. Kto§ musiat
wiedziec o przebiegu autostrady wcze-
$niej niz inni, skoro grunty wykupiono
blyskawicznie. Z drugiej jednak stro-
ny, dlaczego miatyby nie wyciekad in-
formacje dotyczace drég i drogowcow,
skoro UOP i MSW nie maja nic do
ukrycia w kwestiach o znaczeniu pod-
stawowym dla obronnos$ci panstwa.

D robne z punktu widzenia catosci
inwestycji interesy przyniosa kon-
kretnym osobom zyski mierzone
w milionach nowych ztotych. Te

,,drobne” interesy zdecyduja w grun-
cie rzeczy o przebiegu drogi, ktéra
moze na dziesiatki lat zmieni¢ los wie-
lu miejscowosci i zawazyé na zyciu
pokolen ludzi, ktérzy je zamieszkuja.
Podobnie byto przed z goéra stu laty.
Budowa kolei spowodowala wzrost
jednych osrodkoéw, a upadek drugich.
Wytyczyta juz nie na dziesiatki,
lecz na setki lat kierunki rozwoju miast
i miasteczek. Az strach pomysleé, ze
taki, a nie inny przebieg linii kolejo-
wej mogl by¢ wynikiem nie madrych
obliczen oraz analiz inzynierow i stra-
tegdw, ale sowitej tapowki wrgczonej
odpowiedniemu urzgdnikowi. Rodza-
ca si¢ w bdlach pierwsza polska auto-
strada bgdzie — podobnie jak niegdys
kolej — miata ogromne znaczenie dla
rozwoju terendw, przez ktére prze-
biegnie. Zmieni tez oblicze znacznej
potaci kraju, i to w sensie dostownym.
Po jej wytyczeniu juz nic nie bgdzie
tak jak dawniej. Dobrze wigc byloby,
aby przebiegata ona zgodnie z logicz-
nymi iracjonalnymi zasadami, a nie
interesami grupki ludzi poinformowa-
nych lepiej niz inni.

j akkolwiek by wytyczono auto-
strady, w najblizszych latach geode-
téw czekaja pelne rece roboty. 2600 km
autostrad 1 3970 km drog ekspresowych
budowanych w ciagu 20 lat stanowi dla
nich wielkie wyzwanie i prawdopodob-
nie doskonaly interes, bez wzgledu na
to, czy droga pojdzie na potudnie czy
tez na pdtnoc od stolicy. Jednak wobec
catosci inwestycji, jej wagi dla losow
miliondw Polakéw, lepiej byloby pew-
nie pracowaé przy budowie, ktdrej przy-
szte pokolenia nie okresla mianem ka-
prysu kilku kacykow. ]



