Wizualizacja mostu Swietokrzyskiego udostepniona przez BMJ GROUP (BAKS i MESTRA)

Zanim zbudujemy

nowy most

Dawnigj, gdy w czasie podro-
7y trzeba byto pokonac rzeke,
wystarczyto znalezc brod lub
przeprawic sig fodzig. Killa pni
drzew przerzuconych migdzy
brzegami réwniez umozliwia-
to dalszg drogg. P roblem za-
azynat sig wiedy, gdy rzeka by-
ta szersza niz najdtuzszy pien
w okolicy.

Od wiekow najtezsze glowy trudzily sig
nad tym, jak potaczy¢ dwa brzegi rzeki, by
zapewni¢ nieprzerwang i wygodna komu-
nikacj¢ w miejscach skrzyzowan z najwaz-
niejszymi dla funkcjonowania panstwa lub
miasta szlakami. Polaczenie takie umozli-
wialo nieustanny przeplyw ludzi itowaréw,
a w rezultacie — rozwdj miast i regiondow.
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Budowg mostéw wymusily wigc potrze-
by, mys$l ludzka umozliwila realizacjg,

a umitowanie pigkna — stworzenie niekie-
dy architektonicznych arcydziet. Stynny
most Golden Gate w San Francisco nie
moglby powstaé w XV wieku nie tylko
dlatego, ze Indianie nie znali wtedy stali

1 betonu i nie wiedzieli, co to jest réznicz-
ka. Po obu stronach Zatoki San Francisco
koczowata wowczas garstka ludzi w prze-
ciwienstwie do setek tysigcy zyjacych tam
w latach trzydziestych XX wieku, kiedy
budowano most. Nie powstatby on tez bez
nieskrgpowanej niczym wizji i twdrczego
wysitku projektanta Josepha B. Straussa.

Jaki most?

Skoro juz wiemy, gdzie i dlaczego nalezy
postawié most, zastanowmy si¢, co wply-
wa na wybor rozwigzania konstrukcyjne-

go. Budowa mostu zawsze byta potgznym
wyzwaniem inzynierskim zaréwno dla pro-
jektantow, jak 1 wykonawcdow. Trudno tez
znalez¢ dwie identyczne budowle. O ich
konstrukcji i wygladzie decyduje wiele

czynnikéw, poczawszy od wielkosci prze-
szkody, topografii miejsca przeprawy, wa-
runkow gruntowych i klimatycznych, tech-
nologii i materiatéw, jakimi dysponujemy,
natgzenia i rodzaju ruchu, §rodkéw finan-

sowych, wizji projektanta (architekta),
w koncu — czasu potrzebnego na budowg.
To tylko najwazniejsze. Koncowy efekt
jest z reguty wynikiem kompromisu, kto-
ry powinien uwzglednia¢ wigkszos¢ zwy-
mienionych czynnikow.

W szczegdlnosci takim kompromisem jest
sam wybor konstrukcji mostu narazonej
na dziatanie wielu réznorakich sit, jak cho-
ciazby $ciskajace, rozciagajace czy skre-
cajace. Zadaniem projektanta jest uzyska-
nie takiej konstrukcji, ktora bedzie stabil-
na, odpowiednio sztywna i odporna na za-
grozenia, a w konsekwencji trwata i bez-
pieczna. Musi ona wytrzymac swdj wias-
ny cigzar, ci¢zar poruszajacych si¢ po niej
ludzi czy pojazdow oraz by¢ odporna na
wibracje, wiejace wiatry, fale, a bywa, ze
1 trzesienia ziemi.

Wsrdd wielu konstrukeji — najprostsza —
belkowa przenosi gtdwne sity pionowo
w dot na podpory, wspornikowa z - kolei
czs$¢ z nich przerzuca na przyczoétek, tu-
kowa — na konce tukéw, najbardziej wyra-
finowana — podwieszona — przenosi je po-
przez liny na pylon.

Jesli dodamy do tego, ze mosty moga by¢
stalowe, zelbetowe, drewniane, rozporo-
we, ramowe, obrotowe, podwieszone, tu-
kowe z podwieszonym pomostem itd., mo-



ze by¢ ktopot z wyborem. Typow zreszta
jest o wiele wigcej, a 0 wyborze decyduja
wspomniane wczesniej warunki (na czele
z finansowymi).

Materiat

Kazda ze wspomnianych konstrukcji ma
swoje wady i zalety, tak jak i material,
z ktorego zrobiony jest most. Do potowy
XVIII wieku stosowano do budowy w za-
sadzie tylko dwa tworzywa: drewno i ka-
mien. Pierwsze mato odporne na pozary
lub sptywajaca rzekami krg, drugie, co
prawda odporne na nie, ale trudne do ob-
robki, malo elastyczne i przede wszystkim
niebywale cig¢zkie. Takie tez byty dwczes-
ne mosty. Nietrwale — te drewniane, cigz-
kie i toporne — te kamienne.

Kiedy gdzies okoto 1750 roku udato sig,
dzigki zastosowaniu nowej technologii wy-
topu, uzyskac odpowiednio wysoka jakosé
znanego od wielu tysigcy lat zelaza — kon-
struktorzy dostali do rak nowy materiat
pozwalajacy na realizacj¢ nieosiagalnych
wezesniej celow.

Juzw 1755 roku francuski inzynier M. Gar-
bin zbudowal pierwszy zelazny most na
rzece Rodan. Jednak tylko jedno z trzech
zaprojektowanych 25-metrowych przeset
wykonano z metalu, ktory byt jeszcze zbyt
drogi. Najstarszy zachowany most tego ty-
pu (rozpigtos¢ przgsta 30 m) znajduje si¢
w Anglii w Coalbrookdale (zdjgcie 1 na
nastgpnej stronie) na rzece Severn. Skon-
struowat go Thomas F. Pritchard w latach
1775-79. Na kontynencie pierwsza taka
budowla powstata na Dolnym Slasku na
rzece Strzegomce koto wsi Lazany w1794
roku i miata dlugos¢ 13 metrow.

Wraz z udoskonalaniem techniki wytopu
i obrobki zelaza oraz otrzymaniem no-
wego materiatu — stali — powstawaly co-
raz to wymyslniejsze konstrukcje inzy-
nierskie. Pierwszy wiszacy most w Euro-
pie nad rzeka Menai w Anglii (gldwne
przgsto dlugosci 176 m) zaprojektowat
Thomas Telford w roku 1815. Pomystu
tego nie zrealizowano by, gdyby projek-
tant nie moglt zastosowacé lin wykonanych
ze stali. W 1834 roku udato si¢ ukonczy¢
wiszacy most nad Saana we Fryburgu
(Szwajcaria). Grand Pont wedtug projek-
tu J. Chaleya zawieszony byt na stalo-
wych kablach (1056 trzymilimetrowych
drutéw w jednym) i miatl rozpigtos¢ az
273 metry. W USA pierwsza wiszaca kon-
strukcja powstala jeszcze wezesniej, bo
w 1811 rokuw Schuylkill wedtug pro-
jektu J. Finleya (rozpigto$é przgsta 93
metry). Chociaz trzeba zauwazyé, ze kil-
ka razy krétsze konstrukcje powstawaty
juz od potowy XVII wieku.

W koncu XIX wieku pojawit sig¢ kolejny
material bedacy tworzywem dla wizji pro-
jektantéw — Zelbet. Nie tylko nie wymagat
stosowania nitdw i srub dla taczenia po-
szczegllnych elementdw konstrukeji, ale
w dodatku nie rdzewiat. Byt réwniez od-
porny na $ciskanie irozciaganie. Te wlasci-
wosci pierwszy zauwazyt Amerykanin To-
masz Hyatt, ktéry opatentowal swdj wyna-
lazek w 1877 roku (53 lata po wynalezieniu
cementu portlandzkiego). W Europie, kil-
kanascie lat pozniej, w 1892 roku, francu-
ski inzynier Francois Hennebique opaten-
towal z kolei metodg wznoszenia jednoli-
tych konstrukeji zelbetowych, poparta teo-
retycznymi obliczeniami. Dzigki nowemu
tworzywu mogt on w 1899 zbudowac most
drogowy w Chatellerault we Francji,
aw 1901 roku szwajcarski inzynier Robert
Maillart zaprojektowat w Zuoz w Szwajca-
rii swa pierwsza konstrukcje mostowa.
Kolejne lata przynosity coraz to doskonal-
sze rodzaje stali (1913 rok — stal nierdzew-
na) i betonu. Rozwijaly sig techniki projek-
towania. Budowano coraz dtuzsz ¢ mosty.
Nawet w czasie ostatniej wojny powstawa-
ty nowe konstrukcje. Wtedy to  narodzita
si¢ koncepcja mostu sktadajacego si¢z kra-
townicowych segmentdw taczonych na kon-
cach stalowymi sworzniami — od nazwiska
pomystodawcy zwana systemem Bailey'a.
Kolejne lata przyniosty komputeryzacje,

ktdra umozliwila zautomatyzowanie proce-
sow obliczeniowych i dokonywanie najprze-
rézniejszych symulacji zachowan konstruk-
cji w ekstremalnych warunkach. Zaczgto
wprowadza¢ do konstrukeji kompozyty,
zbrojone tworzywa czy superwytrzymala
stal. Jej nowy rodzaj, wyjatkowo odporny
na rozciaganie, pozwolil na zastosowanie
tylko dwdch zamiast czterech lin nosnych
w wiszacym moscie Akashi Kaikyo (zdje-
cie 2) na wyspie Honsiu w Japonii (1990 m
rozpigtosci gtéwnego przgsta).
Ustanawiano kolejne rekordy w dtugosci
mostow, rozpigtosci przgsel, wysokosei
konstrukcji. Powstawac zaczety cate ,,ze-
stawy” mostowe sktadajace si¢ z przeset
o réznej konstrukcji, z ktérych najdtuz-
szy Lake Pontchartrain w USA ma dtu-
gos¢ 38,5 kilometra. Mosty przerzucano
nie tylko nad rzekami. Zaczety taczy¢
odlegte od siebie wyspy, przecinaé cie-
$niny morskie.

Mostowa elita

Wiele z wybudowanych mostéw weszto
do kanonow architektury. Niektore przez
$miatosc i nowatorstwo zaproponowanych
rozwiazan, inne z uwagi na pigkno syl-
wetki i wkomponowanie w §rodowisko na-
turalne, jeszcze inne z powodu monumen-
talnych rozmiardw.

Wspomniany wczesniej most Golden Ga-

Lista rekordzistéw (najwigksza rozpietos¢ giéwnego przesta)

Rok Rozpietosc

Nazwa Lokalizacja ukonczenia gtébwnego

budowy przesta (m)
MOSTY RUCHOME
Arthur Kill Elizabeth, Nowy Jork (USA) 1959 170
Al Firdan Kanat Sueski (Egipt) 1964 168
MOSTY BELKOWE (ZELBETOWE)
Costa e Silva Rio de Janeiro (Brazylia) 1974 300
Neckartalbriicke Weitingen (Niemcy) 1978 263
MOSTY BELKOWE (STALOWE)
Stolmasundet Austelvoll (Norwegia) 1998 301
Raftsundet Lofoten (Norwegia) 1998 298
MOSTY LUKOWE (ZELBETOWE)
Wanxiang rzeka Yangzi (Chiny) 1996 420
Krk | wyspa Krk (Chorwacja) 1980 390
MOSTY LUKOWE (STALOWE)
New River Gorge Fayateville, Zach. Wirginia (USA) 1978 518
Bayonne Nowy Jork (USA) 1931 504
MOSTY WSPORNIKOWE (KRATOWNICOWE)
Quebec Quebec City (Kanada) 1917 549
Forth Queensferry (W. Brytania) 1890 521
MOSTY PODWIESZONE
Tatara Onomichi-Imabari (Japonia) 1999 890
Pont de Normandie | Hawr (Francja) 1995 856
MOSTY WISZACE
Akashi Kaikyo Kobe-Naruto (Japonia) 1998 1990
East Bridge Wielki Belt (Dania, M. Pétnocne) 1998 1624
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te jest doskonatym potaczeniem wszyst-
kich tych cech. Przez 27 lat dzierzyt tez
palmg pierwszenstwa jako najdhuzszy most
wiszacy na swiecie. Rownie efektowny jest
zbudowany w 1864 roku wysoko zawie-
szony most nad rzekq Clifton pod Bristo-
lem w Anglii (zdjgcie 3) zaprojektowany
przez Isambarda K. Brunela.

Tower Bridge autorstwa Horacego Jonesa
i Johna Wolff-Barry’ego (zdjecie 4), dzi-
siaj wizytowka Londynu, w chwili otwar-
cia, w 1894 roku, wywotat szok i falg po-
wszechnej krytyki. Dopiero po przepro-
jektowaniu wiez Tower Bridge ze swa wik-
torianskg sylwetka (skrywajaca zeliwna
konstrukcjg) stat si¢ mocnym akcentem
nad Tamiza.

Mayjstersztykiem architektonicznym jest
ukonczony w 1996 roku Erasmus Bridge
(zdjecie 5), dzielo Bena van Berkela nad
rzeka Maas w Rotterdamie. Most ten skta-
da si¢ z czgsci podwieszonej, podnoszonej
i wiaduktu, a charakterystyczny strzelisty,
zakrzywiony pylon nadaje konstrukcji nie-
bywatej dynamiki.

Zupelym przeciwienstwem holender-
skiego obiektu jest Forth Rail Bridge

w Szkocji (zdjgcie 6). Ukonczony w 1890
roku przecinajacy zatoke Firth of Forth
przez wiele lat byt najdtuzszym stalowym
mostem wspornikowym. Monstrualna
konstrukcja o dlugosci ponad pét kilome-
tra przywodzi na mysl trzy prehistorycz-
ne gady wylaniajace si¢ z wody. Wspa-
niatym przyktadem architektury jest most
skonstruowany przez wspomnianego
wczesniej wybitnego inzyniera konstruk-
cji zelbetowych Roberta Maillarta — Sal-
ginatobel Bridge w Szwajcarii (zdjgcie 7).
Zrealizowana w 1930 roku budowla oroz-
pigtosci 90 metrow do dzisiaj zadziwia
swa lekkoscia i elegancja. Peten wdzigku
jest tez wykonany z marmuru most Rialto
(zdjecie 8), przez ktdry przeszedt chyba
kazdy, kto byt w Wenecji. Zaprojektowa-
ny przez Antonia de Ponte zostal otwarty
w 1591 roku, arozpigtosé jego przesta wy-
nosi 27 metrow.

Wsrod twdrcow mostow (poza wymienio-
nymi) znalez¢ mozna takie nazwiska, jak
John A. Roebling, Gustav Eiffel, Andreas

1. Najstarszy zachowany most zeliwny, Coal-
brookdale (Anglia). 2. Widok na most Akashi
Kaikyo (Japonia), wysoko$¢ pylonéw 282 m.
3. Most wiszacy nad rzekg Clifton (Anglia), roz-
pietos¢ 200 m. 4. Tower Bridge w Londynie,
dwa gorne pomosty stuzyty do 1909r. pieszym.
5. Erasmus Bridge w Rotterdamie noca. 6. Ko-
lejowy Forth Rail Bridge (Szkocja).7. Najstyn-
niejszy most Roberta Maillarta, Salginatobel
(Szwaijcaria). 8. Kryty most Rialto w Wenecji

Meyer, Rudolf Modrzejewski (syn znanej
aktorki, u ktorego nauki pobieral wspo-
mniany J. Strauss), Robert Stephenson (syn
tworcy kolei), Gustaw Lindenthal, Ralph
Freeman, Santiago Calatrava.

Pienigdze

Skoro wiemy juz, gdziei jaki most nalezy
zbudowad, trzeba teraz tylko znalez¢ pie-
niadze, podjac decyzj¢ i rozpoczac¢ budowg.
Pierwszy warszawski most (zdjgcie 9) zbu-
dowany w 1573 roku kosztowat 100 000
talaréw. Na wybudowanie mostu Ponia-
towskiego na poczatku naszego wieku wy-
dano doktadnie 3 404 000 ruble. Drewnia-
ny kolejowy most Bloedel Donovan nad
rzeka Skykomish w stanie Waszyngton
(USA) kosztowat w 1920 roku réwno
60 000 dolaréw, a olbrzymi wiszacy most
Mackinac w Michigan (USA) pochtonat
do konca swej budowy w 1957 roku po-
nad 100 min dolaréw. Ponad 4 mld dola-
réw wydano na most o dtugosci prawie
7 kilometréw zbudowany przez Dunczy-
kéw nad ciesnina Wielki Bett.

Do tej pory najkosztowniejszym przedsig-
wzigciem mostowym w historii okazat si¢
wspomniany wiszacy most Akashi Kaikyo
na trasie Kobe-Naruto, jego budzet zamknat
si¢ w 1998 roku suma 6,7 mld dolaréw.
Wchodzaca w fazg wstepna budowa mostu
Siekierkowskiego na potudniu Warszawy
kosztowaé ma ponad 260 mln USD.

Jak widaé, koszty sa rozne, jak rozne sa
mosty, ale zawsze —z uwagi na trudno$é
przedsigwzigcia — wysokie. Roczny budzet



Warszawy w latach wznoszenia pierwsze-
go mostu wynosit okoto 10 000 talaréw,

a most 0w, przypomng, kosztowat 100 000.
Przewidywane tegoroczne dochody gminy
Warszawa-Centrum wyniosg okoto 1 mld
800 mln zt, co wydaje si¢ suma duza, ale
przy skali innych wydatkéw wygospodaro-
wanie odpowiednich kwot na budowg prze-
prawy jest dos¢ trudne. Planowany —most
Siekierkowski z trasami dojazdowymi ko-
sztowa¢ bedzie 1 mld 100 mlin ztotych,
z czego 836 mln wylozy gmina Warszawa-
-Centrum.

Aby mozna byto realizowad te najdrozsze
zamierzenia liczone w miliardach dolaréw,
z reguly powoluje si¢ na czas budowy kon-
sorcja finansowe, wydaje z tej okazji akcje
i zaciaga olbrzymie kredyty.

Dla przecigtnego cztowieka milion czy mi-
liard dolaréw jest wielkoscia tak samo abs-
trakcyjng jak odlegto$¢ Ziemi od Stonca.
Dobrze jednak mie¢ jakie takie pojgcie, ile
nas inaszych przodkéw taka ,,fanaberia”
jak most kosztowata. Przeciez tak jak

i dawniej za jego zbudowanie ptaca wkon-
cu mieszkancy miasta.

Wezmy za przyklad trzy warszawskie mo-
sty: ten XVI-wieczny, znany wszystkimmost
Poniatowskiego (zdjecie 11) i bedacy w bu-
dowie Swigtokrzyski. Mozemy zalozy¢, ze
budowa kazdego z nich byta taka sama eks-
trawagancja wtedy, jak i dzisiaj, ze dtugosc¢
mostoéw jest taka sama (w  przyblizeniu
500 m), a skala zadania odpowiednia do dw-
czesnych i dzisiejszych mozliwosci. Oczy-
wiscie trudno jest porownywac srebrny talar
z czasOwW panowania Zygmunta Augusta
z carskim rublem czy dzisiejsza ztotdwka.

Wystarczy jednak znalez¢ towar, ktdry ist-
nial wtedy i dzisiaj, byt identyczny w swej
naturze, shuzyl tym samym celom,a jego
wartosé nie podlegata wigkszym wahaniom.
Tym towarem moze by¢... jajko. Takie sa-
mo 400 lat temu, jak idzisiaj, znoszone przez
takie same gdaczace kury.

Poréwnujac ceny jajek z cenami mostow
ibiorac pod uwagg liczbg mieszkancow,
dochodzimy do wniosku, Ze statystycznego
warszawiaka XVI-wieczny most kosztowat
okoto 3000 jajek, w 1914 musiat on za nie-
go zaptaci¢ 192, aw 2000 — tylko 130 jagk.
Jak wida¢, mosty sa coraz tansze. Przynaj-
mniej w stosunku do cen jajek i w przeli-
czeniu na glowg mieszkanca.

Warszawskie mosty

Jak juz wspomnialem, pierwszy most przez
Wiste w Warszawie powstal w 1573 roku.
Budowg rozpoczat krol Zygmunt I1 August
w roku 1568. Po jego $mierci dzieto dokon-
czyta Anna Jagiellonka. Otwarcie nastapilo
5 kwietnia, a okazja byly rozpoczynajace sig
wtedy obrady sejmu elekcyjnego.
Konstrukcja budowli byta oczywiscie
drewniana, wsparta na obitych miedziana
blacha dgbowych palach wbitych w dno
rzeki. Ruch na moscie byt jednokierunko-
wy, a przeprawiajacy pojazdy konne mu-

9. Drewniany most na Wisle w Warszawie
wedtug miedziorytu G. Brauna iF. Hogenber-
ga z konca XVI w. 10. Most Kierbedzia na po-
cztéwce z poczatku wieku. 11. Most ks. Jo-
zefa Poniatowskiego w latach 30. 12. Pier-
wszy na $wiecie most spawany autorstwa

prof. Stefana Bryly (1929), okolice towicza.

sieli placi¢ ,,mostowe” przeznaczone na
jego utrzymanie. Wzbudzajacy niektama-
ny podziw nie tylko Warszawiakdw, ale

1 przybyszéw z zagranicy obiekt ulegl nie-
stety zniszczeniu wiosng 1603 roku za spra-
wa sptywajacej rzeka kry.

W 1776 roku wzniesiono przy ulicy Bed-
narskiej most na todziach. Przeprawa byta
platna, a konstrukcjg na czas zimy rozbie-
rano. W 1828 zbudowano drugi most na
todziach na wysokosci Zoliborza, faczacy
te dzielnicg z ponocna czgscia Pragi.

W 1858 roku zawigzat si¢ Komitet Budo-
wy Mostu na Wisle. Projekt inzyniera Sta-
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nistawa Kierbedzia zatwierdzony przez ca-
ra zrealizowany zostal w latach 1861-64.
W tamtych czasach byla to jedna z najno-
woczesniejszych budowli tego typu w Eu-
ropie. Postawiona na kamiennych filarach
stalowa kratownica o rozpigtosci przgsta
wynoszacej 79 metrdw zapewniata swo-
bodny przejazd w obie strony, wiacznie
z konnym tramwajem. Most (zdjgcie 10)
otwarto 22 listopada 1864 roku. W 1944
roku zostal zniszczony przez Niemcow.
Na filarach mostu Kierbedzia zbudowano
po wojnie most Slasko-Dabrowski. Odda-
no go do uzytku 22 lipca 1949 roku wraz
z Trasa W-Z.

W 1871 roku Towarzystwo Kolei Ze-
laznych rozpoczgto budowg drugiego sta-
fego mostu (tym razem kolejowego) przez
Wislg. Jego projektantem byt wspotpra-
cownik S. Kierbedzia inzynier Tadeusz
Chrzanowski. W listopadzie 1875 roku bu-
dowa pod Cytadela zostata ukonczona

i most oddano do uzytku.

Tzw. Trzecim Mostem byl most cesarza
Mikotaja II, przemianowany pdzniej na
most ks. Jozefa Poniatowskiego. Prowa-
dzona przez M. Marszewskiegoi A. Lu-
bickiego budowg zakonczono 6 stycznia
1914 roku. Lukowa konstrukcja mostu

i dlugiego wiaduktu wraz z charakterysty-
cznymi pawilonami po obu brzegach wy-
roznia go wérdd innych.

Drugi most kolejowy (zwany srednico-
wym) lezacy kilkaset metréw na poinoc
od mostu Poniatowskiego oddano do uzy-
tku wraz z tunelem i wiaduktem w 1933 r.
21 lipca 1959 roku otwarto most Gdanski
(zdjecie 14), bedacy czgscia trasy im. Stefa-
na Starzynskiego. Jestto jednaz  dwdch
tego typu konstrukcji w Polsce. Ruch od-
bywa si¢ na dwdch pomostach. Gornym

62 GEODETA

Ll
MAGAZYN GEOINFORMACYINY nr 3 (58) MARZEC 2000

poruszaja si¢ samocho-
dy, dolnym — tramwaje.
Ostatnio zbudowane
warszawskie przeprawy
sq tak siermigzne i cal-
kowicie pozbawione
smaku, jak czasy, w kto-
rych powstaty. Wraz
z Trasa Lazienkowska
22 lipca 1974 roku od-
dano do uzytku most
przez Wislg noszacy na-
zw¢ mostu Gen. Zy -
gmunta Berlinga.
W 1981 r. otwarto most
Gen. Stefana Grota-Ro-
weckiego, bedacy cze-
$cia budowanej do tej po-
ry obwodnicy Warszawy
(zdjecie 13).
Wielokrotnie stawiano
tez na Wisle tymczasowe przeprawy, jak
chociazby te z okazji elekcji w latach 1632,
1648 11668 czy tez z powoddw militar-
nych (np. zbudowana przez wojsko pol-
skie w 1657 roku w czasie najazdu szwedz-
kiego lub przez rosyjskich saperow zima
1945 roku). Ostatnim ,,tymczasowym’”
obicktem jest stojacy juz bez mata 15 lat
most Syreny oddany do eksploatacji wlip-
cu 1985 roku dla przejecia ruchu zremon-
towanego wtedy m ostu Poniatowskiego,
a pozniej Slasko-Dabrowskiego.

Nowy most

O koniecznosci zbudowa-
nia mostu faczacego bez-
posrednio Srédmiescie
Warszawy z Praga wiado-
mo bylto od wielu lat. Prace
projektowe (nieukonczone)
dla mostu drogowego na
wysokosci ul. Karowej roz-
poczeto juzw 1933 roku.
Przez kilkadziesiat lat nie
zbudowano jednak zadnej
trasy spehiajacej zadanie
zintegrowania tych dwdch
czesel miasta. Oddany do
uzytku w latach 70. most
na Trasie Lazienkowskiej
zamiast polaczyc te dziel-
nice wprowadzit do Cen-
trum miasta ruch tranzyto-
wy. Realizowano wigc zu-
pelie odmienna koncep-
cje, daleka nie tylko od

13. Dwa w jednym, most
Generata Stefana Grota-
-Roweckiego. 14. Most
Gdanski po remoncie

$wiatowych tendencji, ale iod zdrowego roz-
sadku. Mieszkancom miasta zaserwowano
zamiast tatwego polaczenia dwoch sasied-
nich dzielnic tysiace przemieszczajacych sig
srodkiem stolicy cigzarowek. Z uwagi na
wzrastajaca lawinowo (w ostatnich latach)
liczbg samochoddw przeprawienie si¢ w go-
dzinach szczytu, w srodku stolicy z jednej
strony rzeki na druga stalo si¢ autentycznym
problemem. Dzisiaj oba brzegi Wisty taczy
8 mostow, w tym dwa kolejowe. Planisci
okreslaja potrzeby miasta na 14. Kiedy wigce
w latach 90. pojawily si¢ wkasie miasta pie-
niadze, podjgto wlasciwe decyzjei w rezul-
tacie ku koncowi ma sig realizacja najbardziej
efektownej i nowoczesnej budowli tego typu
w Polsce — mostu Swietokrzyskiego.
Wkroétce przedstawig blizej konstrukcje mo-
stu, jego budowg oraz nieposlednia rolg na-
szych kolegdw przy jego powstawaniu.

llustracje ze zbioréw autora
i z Internetu
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