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Wizytówka polskiej fotogrametrii miêdzywojennej

Oto Fotolot!
ADAM LINSENBARTH

W koñcu lat dwudziestych
w Ministerstwie Robót Publicz-
nych zrodzi³a siê koncepcja
utworzenia odrêbnej instytucji
fotogrametrycznej. 1 maja
1930 roku powo³ano do ¿ycia
Fotolot – Wydzia³ Aerofoto-
grametryczny przy Polskich Li-
niach Lotniczych LOT.

Z anim jednak dosz³o do jego utworze-
nia, ju¿ wczeœniej dzia³a³y na terenie

Polski dwie inne jednostki fotogrametrycz-
ne. Inicjatorem jednej z nich by³ in¿. Ta-
deusz Niedzielski, naczelnik Wydzia³u Po-
miarowego w Ministerstwie Robót Publicz-
nych, który zafascynowany rozwojem me-
tod fotogrametrycznych, doprowadzi³ do
utworzenia 1 kwietnia 1928 r. Oddzia³u
Fotogeodezyjnego w Krakowie. Twórc¹
pracowni fotogrametrycznej tego oddzia³u
i jej kierownikiem by³ nestor polskiej foto-
grametrii prof. Bronis³aw Pi¹tkiewicz. Nie-
dzielski kierowa³ miêdzy innymi pracami
delimitacyjnymi granicy Polski z Czecho-
s³owacj¹ i Rumuni¹, podczas których na
szerok¹ skalê stosowano metody fotogra-
metryczne. Jedne z pierwszych prac doty-
czy³y opracowania fotogrametrycznego do-
liny rzeki Czeremoszu o szerokoœci 1,5 km
i d³ugoœci oko³o 40 km. Plany zosta³y spo-
rz¹dzone w skali 1:2880 metod¹ przetwo-
rzenia zdjêæ lotniczych na automatycznym
przetworniku Zeissa. Zdjêcia lotnicze i pla-
ny zosta³y wykorzystane nie tylko do ce-
lów delimitacyjnych, ale tak¿e dla studiów
zwi¹zanych z regulacj¹ samej rzeki. Osno-Wnêtrze samolotu z szeregow¹ kamer¹ Zeissa

Trzysilnikowy samolot Fokker Polskich Linii Lotniczych LOT z za³og¹
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wê polow¹ niezbêdn¹ do wyznaczenia fo-
topunktów (stosowanych do przetwarzania
zdjêæ lotniczych) stanowi³y ci¹gi poligono-
we za³o¿one po obu brzegach rzeki.
W roku 1930 w Ministerstwie Robót Pu-
blicznych utworzono Biuro Melioracji Po-
lesia, a w nim – pracowniê fotogrametrycz-
n¹, której celem by³o wykonywanie i opra-
cowywanie zdjêæ lotniczych dla potrzeb
melioracji Polesia. Dyrektor Biura
in¿. J. Pruchnik podj¹³ œmia³¹ decyzjê za-
stosowania technik fotogrametrycznych,
mimo ¿e w owym czasie niektóre ko³a in-
¿ynierskie uwa¿a³y te metody za ekspery-
mentalne. Konsultantem opracowañ foto-
grametrycznych wykonywanych dla po-
trzeb melioracji Polesia by³ tak¿e prof. Bro-
nis³aw Pi¹tkiewicz. Zdjêcia wykonywane
by³y z samolotów PLL LOT za pomoc¹
kamery fotogrametrycznej Zeiss RMK-21
(18 x 18 cm), stanowi¹cej w³asnoœæ MRP.
Obs³ugê samolotu stanowili pracownicy
LOT-u oraz Pracowni Fotogrametrycznej.

W koñcu lat dwudziestych w Minister-
stwie Robót Publicznych zrodzi³a siê

koncepcja utworzenia odrêbnej instytucji
fotogrametrycznej. W wyniku konferencji
miêdzyministerialnej zorganizowanej
22 maja 1929 r. postanowiono utworzyæ
Wydzia³ Aerofotogrametryczny przy PLL
LOT. Opracowanie pr ojektu organizacyj-
nego i merytorycznego takiej placówki mi-
nisterstwo zleci³o mjr. T. Wereszczyñskie-
mu. Przed³o¿ony plan by³ jednak zbyt ko-
sztowny i rozbudowany, dlatego po kon-
sultacjach z prof. Warcha³owskim i in¿. Nie-
dzielskim, zdecydowano siê powierzyæ
utworzenie placówki fotogrametrycznej
m³odemu in¿ynierowi Marianowi Bruno-
nowi Piaseckiemu. 1 maja 1930 roku po-
wo³ano do ¿ycia Fotolot, a Piasecki zosta³
jego dyrektorem. Skromne biuro Fotolo-
tu by³o zlokalizowane w baraczku przy To-
polowej na lotnisku Pola Mokotowskiego.

Tam te¿ mieœci³a siê ciemnia fotograme-
tryczna. Z Oddzia³u Fotogeodezyjnego Mi-
nisterstwa Robót Publicznych w Krakowie
Fotolot przej¹³ sprzêt fotogrametryczny.
Pocz¹tkowo dysponowa³ trzysilnikowym
samolotem Fokker, skonstruowanym w fa-
bryce Plage-Leœkiewicz w Lublinie, a póŸ-
niej – dwoma krajowymi jednosilnikowy-
mi samolotami typu PWS 24. W ostatnim
roku dzia³alnoœci (1939) Fotolot mia³ 5 sa-
molotów typu PWS 24.

P ierwsze zlecenia zrealizowane przez
Fotolot dotyczy³y wykonania zdjêæ lot-

niczych i fotomap dla potrzeb melioracji
Polesia. Przetworzenia zdjêæ lotniczych wy-
konywano na przetworniku fotogrametrycz-
nym Zeissa przywiezionym z K rakowa
i umieszczonym w gmachu Ministerstwa
Komunikacji przy ul. Cha³ubiñskiego 4
w Warszawie.

Pocz¹tek dzia³alnoœci Fotolotu nie przyniós³
jednak spodziewanych efektów ekonomicz-
nych. By ratowaæ sytuacjê, zorganizowano
konferencjê miêdzyministerialn¹, na której
zapoznano resorty z mo¿liwoœciami wyko-
rzystania fotogrametrii. W efekcie zlecenia
posypa³y siê jak z rêkawa. Zainteresowanie
pracami Fotolotu wyrazi³y m.in. Minister-
stwo Robót Publicznych, Ministerstwo Ko-
munikacji, Ministerstwo Skarbu, biura pla-
nowania regionalnego oraz zarz¹dy miast.
Warto podkreœliæ, ¿e Ministerstwo Spraw
Wewnêtrznych zaleci³o stosowanie metod
fotogrametrycznych przy opracowywaniu
planów sytuacyjnych i wysokoœciowych do
celów gospodarczych i ewidencyjnych, re-
gulacji miast i rzek oraz do rejestracji zaby-
tków architektonicznych.
Z wiêkszych opracowañ wykonanych przez
Fotolot wymieniæ nale¿y fotoplany w skali
1:5000 dla potrzeb melioracji Polesia oraz
dla doliny Narwi. Szeroki asortyment prac
Fotolot realizowa³ tak¿e dla potrzeb aglo-
meracji miejskich. By³y to zarówno foto-
plany, jak i plany kreskowe opracowywane
ze zdjêæ przetworzonych oraz plany opra-
cowywane metod¹ autogrametryczn¹ w ska-
lach od 1:1000 do 1:10 000. Opracowania
te dotyczy³y m.in. regionu warszawskiego
oraz ³ódzkiego, a tak¿e takich miast jak:
Bia³ystok, Tomaszów Mazowiecki, Dub-
no, Zdo³bunów, Krzemieniec, Lwów, Czor-
sztyn, Piaseczno, Pruszków, Grodziec, Ko-
sów Huculski, Worochta, ¯abie, Kutno, Wy-
szków, Wo³omin, Che³m. Miasta otrzymy-
wa³y z Fotolotu zarówno operaty pomiaro-
we dotycz¹ce osnowy geodezyjnej, jak i fo-
toplany (g³ównie w skali 1:2000) opraco-

Wnêtrze ciemni Biura Melioracji Polesia

PWS 24 przed startem
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wane sekcyjnie na planszach aluminiowych
oraz plany kreskowe, na których by³y wy-
kreœlone poszczególne dzia³ki (wraz z ich
numeracj¹) oraz wykazy w³aœcicieli.

W roku 1935 Ministerstwo Skarbu po-
stanowi³o dokonaæ klasyfikacji grun-

tów dla celów podatkowych zgodnie z za-
pisem ustawy z 26 marca 1935 roku.
Pierwsza umowa zawarta pomiêdzy Mini-
sterstwem Skarbu a Fotolotem dotyczy³a
wykonania fotoplanów w skali 1:5000 dla
obszaru oko³o 10 mln ha (ok. 1 mln ha
rocznie), obejmuj¹cego województwa
wschodnie (wileñskie, nowogrodzkie, bia-
³ostockie, poleskie i wo³yñskie), a nastêp-
nie centralne. Produkcyjê fotoplanów po-
przedzi³y prace eksperymentalne na obiek-
cie Kocurów. Przeprowadzeniem tych prac
i ich ocen¹ kierowa³ póŸniejszy profesor
Politechniki Warszawskiej Wac³a w No-
wak, którego badania potwierdzi³y wyso-
k¹ dok³adnoœæ fotoplanów. Ustalono, ¿e
fotoplany w skali 1:5000 opracowane dro-
g¹ przetwarzania zdjêæ lotniczych w skali
1:10 000 nie ustêpuj¹ pod wzglêdem do-
k³adnoœci planom wykonywanym meto-
dami klasycznymi i mog¹ byæ u¿yte do
wymiaru podatku gruntowego. Stwierdzo-
no tak¿e, ¿e maksymalne odchy³ki wyzna-
czenia powierzchni s¹ prawie 2,5 razy
mniejsze od uznanych za dopuszczalne
w rozporz¹dzeniu MS z 12 lipca 1935 r.
w sprawie wykonywania ustawy o klasy-
fikacji gruntów.

J ednym z ciekawszych opracowañ wy-
konanych przez Fotolot by³ plan sytua-

cyjno-wysokoœciowy doliny Dunajca w ska-
li 1:5000 dla projektowanej budowy zapory
wodnej w Czorsztynie. Zdjêcia lotnicze oraz
pomiar osnowy zrealizowa³ Fotolot, nato-
miast opracowanie fotogrametryczne wy-
konano na aerokartografie na Politechnice
Lwowskiej.
Fotolot wykonywa³ te¿ prace dla potrzeb
kolei, np. dla wêz³a krakowskiego. Badanie
tych opracowañ, przeprowadzone przez spe-
cjaln¹ komisjê dzia³aj¹ca pod kierownic-
twem prof. E. Wilczkiewicza wykaza³o ich
wystarczaj¹c¹ dok³adnoœæ sytuacyjn¹ dla po-
trzeb rozbudowy stacji kolejowych. Jedyny
problem stanowi³o wyznaczenie pocz¹tków
i koñców iglic zwrotnic kolejowych. Roz-
wi¹zano go przez zastosowanie sygnaliza-
cji elementów infrastruktury kolejowej, któ-
re nie odfotografowuj¹ siê na zdjêciach.
Podobn¹ pracê rozpoczêto w roku 1939 dla
wileñskiego wêz³a kolejowego. Wykonano
zasygnalizowane zdjêcia fotogrametryczne,
ale wybuch wojny ju¿ nie pozwoli³ na ich
opracowanie.

Radialny triangulator Zeissa

Pult do zestrajania filmów

Aparat reprodukcyjny Falz & Werner
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N iew¹tpliwie najwiêkszy skarb Foto-
lotu stanowi³a wspania³a i w pe³ni od-

dana sprawom fotogrametrii kadra kiero-
wana przez prof. Mariana Piaseckiego. Jed-
nym z pierwszych wspó³pracowników pro-
fesora by³ in¿. Wac³aw Sztompke, który na
krótko przed ukoñczeniem studiów w maju
1931 roku rozpocz¹³ pracê w Fotolocie,
a w roku 1936 awansowa³ na stanowisko
zastêpcy kierownika Wydzia³u Aerofoto-
grametrycznego. Obok niego wymieniæ wy-
pada in¿ynierów: Aldonê Danielewicz (póŸ-
niejsz¹ ¿onê prof. Piaseckiego), Stanis³awa
Dmochowskiego, Mieczys³awa Malczew-
skiego, Micha³a Rogulskiego, Stanis³awa
Biedroñskiego, Józefa Chudobieckiego,
Henryka Leœnioka oraz Józefa Kruszyñskie-
go. W Fotolocie bezpoœrednio po ukoñcze-
niu studiów pracowa³ te¿ in¿. Felicjan Pi¹-
tkowski, póŸniejszy profesor Politechniki
Warszawskiej.
W maju 1934 roku personel Fotolotu liczy³
kilkunastu pracowników, natomiast w roku
1938 – ju¿ 116 osób , w tym tylko 5 pra-
cowników administracyjnych (szereg czyn-
noœci administracyjno-finansowych przejê-
³y Polskie Linie Lotnicze). Organizacyjnie
Fotolot podzielony by³ na 5 referatów.

■ Referatem I (zdjêæ lotniczych) kierowa³
in¿. Mieczys³aw Malczewski, który po stu-
diach na Wydziale Geodezji PW ukoñczy³
podchor¹¿ówkê lotnictwa. Kadrê technicz-
n¹ stanowi³o 5 techników i 5 osób przyu-
czonych. Referat ten dysponowa³ trzema
wczeœniej wspomnianymi samolotami. Per-
sonel lataj¹cy stanowili lotnicy rezerwy
z plutonów „foto” pu³ków lotniczych.
W roku 1937 Departament Lotniczy Mi-
nisterstwa Spraw Wojskowych zdecydo-
wa³, ¿e zdjêcia dla Wojskowego Instytutu
Geograficznego te¿ robione bêd¹ przez Fo-
tolot, który tym samym zosta³ jedynym
wykonawc¹ zdjêæ lotniczych zarówno dla
potrzeb cywilnych, jak i wojskowych.
W roku 1938 samoloty Fotolotu wylata³y
ogó³em 613 godzin, wykonuj¹c zdjêcia na
powierzchni 36 tys. km2.
■ Referatem II (obróbki fotograficznej
zdjêæ) kierowa³ Józef Kruszyñski. Praco-
wa³o w nim 8 techników. Referat dyspo-
nowa³ pe³nym wyposa¿eniem ciemni i apa-
ratem fotoreprodukcyjnym du¿ego forma-
tu. W roku 1938 wyprodukowano 34 550
negatywów oraz 69 850 odbitek styko-
wych zdjêæ lotniczych, a tak¿e ok. 4700
reprodukcji fotoplanów oraz 4000 plansz
aluminiowych.
■ W referacie III (triangulacji radialnej) –
kierowanym przez in¿. Stanis³awa Dmo-
chowskiego – przeprowadzano zagêszcze-
nie fotogrametrycznej osnowy kameralnej
niezbêdnej do przetworzenia zdjêæ lotni-
czych. Zatrudniano w nim 5 in¿ynierów,
17 techników i 11 pracowników przyuczo-
nych. W miejsce triangulacji radialnej gra-
ficznej wprowadzono triangulacjê radial-
n¹ instrumentaln¹. Wyposa¿enie referatu
stanowi³y 3 triangulatory radialne i jeden
autograf A-2 Wilda. W celu obni¿enia ko-
sztów triangulacji, przeprowadzano j¹ tyl-
ko na co drugim szeregu zdjêæ lotniczych.
Warto przypomnieæ, ¿e nie znano wtedy
metody wyrównania blokowego, a wszyst-
kie obliczenia robiono rêcznie. W roku
1938 triangulacjê radialn¹ wykonano na
obszarze 13 870 km2, natomiast opraco-
wania autogrametryczne – na ob szarze
2590 ha.
■ Referatem IV (fotoplanów i fotoszki-
ców) kierowa³ in¿. Micha³ Rogulski. By³
to najwiêkszy referat Fotolotu licz¹cy
15 techników, 22 pracowników przyuczo-
nych i 6 praktykantów. Wyposa¿enie sta-
nowi³y 2 koordynatografy i 3 przetworni-
ki optyczno-mechaniczne Zeissa i Wilda.
Do przetwarzania zdjêæ wykorzystywano
6 punktów wyznaczonych metod¹ trian-
gulacji radialnej. Zdjêcia przetworzone
montowano na planszach aluminiowych
w formacie ramek sekcyjnych 50 x 80 cm.

Stereoskop Zeissa ze stereogramem testo-
wym

Przetwornik Zeissa

Automatyczny przetwornik Zeissa

AerofotogrametrjaAerofotogrametrjaAerofotogrametrjaAerofotogrametrjaAerofotogrametrja
– myœli wybrane– myœli wybrane– myœli wybrane– myœli wybrane– myœli wybrane
�����������	���
��
�
���������
��������
�
����
��
���
��
���������
��
�����
�
�
���
���
�
�
��
�����
�
�������	�����	��
��
���������
�� �����������
� �!����	
�"������
�������
���������
#��	
���������
��
���
�
�������	�����	��
�����������������������
$
������������� �
����������#
��	���������
������
"�
%���&
'���
��	

�
#������� ���#��
������������
�������
��
��(��
�	����������
���
��#
���������(��
��������
�
'���
��	

�
#������� ���#$
����)������������*����
���
+���������������
��	
����
���������
���������������",
-"�� �!������
���	� �"���$
	�������������
�����
������
����
��
�����������
#��#!
��
���#������������	�����,
%���&

Stanis³aw Kostanecki
[„Przegl¹d Fotogrametryczny”, 1934,
zachowana pisownia orygina³u – red.]
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Ka¿dy orygina³ fotoplanu reprodukowano
na p³ytach szklanych formatu 40 x 50 cm,
w skali 1:1 (2 p³yty na 1 sekcjê). W roku
1938 wykonano fotoplany dla obszaru
o powierzchni 10 915 km2 oraz fotoszkice
na obszarze 15 955 km2.
■ Referat V (opracowanie planów miast
ze zdjêæ przetworzonych) kierowany by³
przez in¿. Ryszarda Warpechowskiego.
W referacie pracowa³o 4 techników
i 1 praktykant. Dwie osoby zajmowa³y siê
odczytywaniem zdjêæ w terenie, a dwie
kolejne – opracowaniem kreskowych pla-
nów miast na podstawie zdjêæ przetwo-
rzonych. W roku 1938 opracowano 6584
ha terenów miejskich.

B ardzo wa¿ny etap w dzia³alnoœci Fo-
tolotu stanowi³ pomiar polowej osno-

wy fotogrametrycznej. Prace badawczo-
-koncepcyjne zwi¹zane z optymalnym po-
miarem osnów polowych przepr owadzi³
doc. W³adys³aw Kolanowski, pracownik
naukowy Politechniki Warszawskiej. Opra-
cowa³ on technologiê poligonizacji para-

laktycznej z zastosowaniem 5-metrowych
drewnianych ³at poziomych oraz 1-sekun-
dowego teodolitu, a tak¿e metodê smu-
k³ych trójk¹tów z wykorzystaniem 1-se-
kundowego teodolitu. Osnowê geodezyj-
no-fotogrametryczn¹ zak³adano na zwar-
tych obszarach jedn¹ z tych dwóch metod
poligonizacji. Osnowa ta by³a z kolei wy-
korzystywana do wyznaczania fotopunk-
tów metod¹ domiarów. Wyko nawcami
prac polowych byli zleceniobiorcy spoza
Fotolotu – mierniczowie przysiêgli:
in¿. Szymon Grygorczuk i  in¿. Aleksan-
der Fr¹ckiewicz (metoda poligonizacji pa-
ralaktycznej) oraz in¿. T. Nowicki (meto-
da smuk³ych trójk¹tów).
Fotolot mia³ doskonale zorganizowan¹ we-
wnêtrzn¹ kontrolê wykonywanych prac.
Sprawdzany by³ ka¿dy ich etap, a wszyst-
kie uwagi wprowadzano do metryk po-
szczególnych arkuszy map i planów.
W tym czasie nie by³y jeszcze znane nor-
my ISO, ale produkty fotogrametryczne
wytwarzane przez Fotolot spe³nia³y wa-
runki certyfikatów jakoœci. W celu zwiêk-
szenia wydajnoœci pracy, z inicjatywy
doc. Wac³awa Sztompke wprowadzono
normy na poszczególne asortymenty prac.

Omawiaj¹c dzia³alnoœæ produkcyjn¹ Fo-
tolotu, nie mo¿na nie wspomnieæ o sta-

³ym prowadzeniu prac badawczych i do-
skonaleniu stosowanych metod. Polska na-
le¿a³a w tym czasie do czo³ówki krajów,
które w tak szerokim stopniu wykorzysty-
wa³y metodê triangulacji radialnej instru-
mentalnej. To samo dotyczy³o specjalnych
zastosowañ fotogrametrii, m.in. dla potrzeb
kolejnictwa i urbanistyki.
Prace Fotolotu by³y wielokrotnie prezen-
towane na wystawach krajowych i zagra-
nicznych m.in. na V Kongresie Miêdzyna-
rodowego Towarzystwa Fotogrametrycz-
nego w Rzymie w roku 1938 (uczestni-

czy³o w nim 5 pracowników wydzia³u).
Stoisko polskie, zorganizowane pod

szyldem Polskiego Towarzystwa Fo-
togrametrycznego, otrzyma³o tam

br¹zowy medal. Natomiast w ro-
ku 1938 z okazji 10-lecia Pol-

skich Linii Lotniczych LOT
dwóch pracowników Foto-

lotu zosta³o odznaczo-
nych Srebrnymi Krzy-

¿ami Zas³ugi.

Wmaju 1939 roku Fotolot zosta³ wy-
posa¿ony w nowoczesny autograf

A-5 Wilda, jednak wybuch drugiej wojny
œwiatowej po³o¿y³ kres dzia³alnoœci przed-
siêbiorstwa. 4 wrzeœnia wszystkim pra-
cownikom wyp³acono 3-miesiêczne pen-
sje i Fotolot rozwi¹zano. Ewakuacja objê-
³a samoloty fotogrametryczne wraz z za-
³ogami. Profesor Piasecki wraz z LOT-em
zosta³ ewakuowany do Rumunii, a nastêp-
nie do Francji. Bombardowanie Warsza-
wy nie dotknê³o wprawdzie lokali Foto-
lotu, ale sprzêt zosta³ póŸniej wywiezio-
ny przez okupanta na Dolny Œl¹sk, a bo-
gate archiwum przejête i prawie ca³kowi-
cie zniszczone.

P o wojnie, w roku 1945, byli pracowni-
cy Fotolotu utworzyli Biuro Fotogra-

metryczne G³ównego Urzêdu Pomiarów
Kraju. Uda³o siê odzyskaæ czêœæ sprzêtu
zabranego przez Niemców. W podzie-
miach klasztoru Cystersów w Trzebnicy
znaleziono jeden triangulator radialny oraz
zdekompletowany autograf A-2 Wilda.
Biuro Fotogrametryczne GUPK w okre-
sie od maja 1945 roku do czerwca 1946
roku wykona³o fotoszkice i fotoplany zni-
szczonej Warszawy w skali 1:2500 dla
potrzeb Biura Odbudowy Stolicy. Taki
by³ pocz¹tek powojennej dzia³alnoœci fo-
togrametrycznej, ale to ju¿ inny rozdzia³
historii.

Autor jest dyrektorem Instytutu Geodezji i Kartografii.
Ilustracje pochodz¹ z „Prac Biura Meloracji Polesia” t. 1,
z. 5, 1931 oraz „Przegl¹du Fotogrametrycznego”, 1934
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