GEOHISTORIA

,Wielka Libia”, cz. 2 - transport sprzetu, poczqtki prac terenowych

Europa zostata za nami

W kwietniu 1982 roku pokonali$émy z kolumna star6w dtugg droge do Try-
polisu. Przez nastepnych kilka miesiecy sprzet rdzewial w bazie i dopiero
we wrzesniu ruszyly roboty terenowe. RozpoczeliSmy od inwentaryzacji

istniejacych osnéw.

Jacek Kmiecik

rzecia kolumna, do kto-
T rej miatem dotaczy¢, tak

jak poprzednie wyru-
szata ze Starachowic, gdzie
znajdowata sig nieistniejaca
juz fabryka samochodéw cie-
zarowych ,Star”. Kolumna
skladata sie z kilku zwyktych
ciezaréwek i kilku cystern
na paliwo i wode, wszystkie
z przyczepami. Samochody
odbyty wczeéniej przejazdz-
ke do Szczecina, skad zabraty
fadunek réznorakiego sprze-
tu, ktéry miaty wywiezé do
Libii. W ten sposdb przeje-
chaly kilometry wymaga-
ne do pierwszego przegladu
gwarancyjnego. Kiedy doje-
chatem, wozy w zasadzie by-
ty juz po przegladzie, usuwa-
no jeszcze drobne usterki, co
trwato do p6znego popotu-
dnia. Wreszcie wyruszylis-
my: polonez z Geokartu, méj
fiat i 11 staréw. Zbyszek Wo-
laniski machaniem rgk wy-
ganial samochody na szosg
i uszczedliwiony wotat, prze-

krzykujac ryk silnikéw: ,,Zo-
bacz, jaki wspanialy widok!”

Kolumna rzeczywiscie wy-
gladata imponujaco. Jedenas-
cie ciezar6wek z zapalony-
mi $wiatlami powoli sunelo
w kierunku Cieszyna. Do-
tarliSmy tam jednak dopie-
ro nad ranem, przesladowa-
1y nas bowiem liczne awarie,
zatrzymujace calg kolumne.
Najpowazniejsza wydarzy-
a sig o p6inocy w Zawier-
ciu. W jednym samochodzie
na skutek wady odlewu pekt
drazek reakcyjny. Rozpo-
czelo sie nerwowe poszuki-
wanie mozliwosci naprawy
uszkodzenia albo zdobycia
nowego drazka. Wreszcie
o trzeciej nad ranem w Hucie
Zawiercie zrobili nam spaw.
Jednoczesnie Wolanski zata-
twit w wojskowych magazy-
nach wymontowany drgzek
z rozbitego stara, byl wigc za-
pas. Po trzech godzinach po-
stoju ruszylisémy dalej, docie-
rajac bez awarii do Cieszyna,
gdzie mieliSmy zarezerwo-
wany hotel, mozna wiec bylo
troche odpoczaé.

o Przygoda w Wiedniu

W Cieszynie dolgczyly do
nas dwa fiaty z Polservice'u,
ktére mialy ubezpiecza¢ ko-
lumne az do Genui. Przez
Czechostowacjg przejechalis-
my bez dodatkowych atrakcji
i przed pé6lnocg wijechalismy
wreszcie do Austrii, ale stary
musialy zosta¢ na granicy, bo
dopiero rano miaty by¢ spraw-
dzone przez psa wyszkolonego
w poszukiwaniu narkotykéw.
Nocujemy w malym hoteliku
w miejscowoéci Drasenhofen,
dwa kilometry od granicy.

Nastepnego dnia kolum-
na wyrusza okolo jedenaste;j.
Jade na koncu, pilnujac, aby
zaden star nie zostal na tra-
sie. W planie mieliSmy prze-
jazd przez Wieden. Niestety,
jedyny znajacy miasto Jurek
Dylejko musial pojecha¢ do
banku wymieni¢ czeki, zdani
wigc bylismy na wlasne sily
iumiejetnodci, jak sie okazato
—niewielkie. Mimo wcze$niej-
szej odprawy i szczegblowego
oméwienia trasy przejazdu
w ktéryms$ miejscu lider zZle
skrecit i w rezultacie jede-
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nascie wielkich cigzaréwek
z przyczepami wtoczylo sie
w waskie uliczki wiedenskiej
starowki. Kierowcy staréw,
jeszcze w Polsce zastraszeni
konsekwencjami préb uciecz-
kina Zachdd, za wszelka cene
starajg sie utrzymac w kolum-
nie, bez wzgledu na zmienia-
jace sie Swiatla i rozpaczliwe
machania policjantéw. Wresz-
cie, po kilku bezowocnych
prébach wydostania sig na ja-
kas przelotowg i oznakowang
arterie, wbijamy sig¢ w waska
uliczke, tarasujac przy okazji
kilka skrzyzowan, bowiem za-
den kierowca nie odwazyl sie
odsuna¢ od zderzaka poprzed-
nika na odlegtos¢ wieksza niz
jeden metr. Narastajacy korek
z trudem roztadowata wieden-
ska policja i jakos wyprowa-
dzita wszystkie ciezaréwki na
trase wylotowg do Wloch.

o Troche nami bujato

Do Genui dotarliémy po
trzech dniach. Tu mamy nie-
przewidziany postéj na sku-
tek strajku dokeréw, ktéry
wykorzystujemy na zwiedza-
nie miasta i okolic. Na prom
,Canguro Fulvo”, czyli , Sza-
ry Kangur”, zatadowalismy
sie w poniedziatek. Prom, pro-
wadzony przez pilota, powo-
li wyplynal z portu, pozwala-
jac nam podziwia¢ panorame
miasta, ktére wspina sie na
pierwsze wzgbrza Apeninéw,
podchodzacych tu do samego
morza. Plyniemy kursem na
Korsyke, potem wzdluz Sar-
dynii, a na drugi dzien prze-
chodzimy tuz obok dwéch
matych wysepek po zachod-
niej stronie Sycylii. Stamtad
kurs prowadzi na Malte, ale
nie widzieliSmy ani skrawka
ladu, prawdopodobnie mine-
lismy te wyspe w nocy z wtor-
ku na srode.

Kolumna staréw na przed-
gérzu Alp



Kamp na pustyni. Brygada Andrzeja Piskorka

W érode przed poludniem
pogoda radykalnie sig zmie-
nila. Nagle zaczelo silnie bu-
ja¢ statkiem. Hustalo nami
juz do konica dnia, az wresz-
cie okoto 6smej zobaczylis-
my w zapadajacym zmierz-
chu kontury ladu i zapalajace
sig Swiatta Trypolisu, zwa-
nego przez Arabéw Tarabu-
lus. Po godzinie koniec rejsu:
stanelismy na kotwicy i cze-
kali$my na redzie catg noc.
Kiwalo jak w czasie podrézy
i dla kilku z nas byta to noc
bezsenna.

O 6smej rano wplynelismy
do portu. Pierwsze wyjecha-
1y samochody, potem dtugie
godziny czekali$my nie wia-
domo na co, wreszcie celni-
cy zainteresowali sie naszymi
bagazami. Przy okazji kontro-
li zabrali wszystkim scyzory-
ki. Po interwencji Mustafy,
arabskiego urzednika z na-
szego biura w Trypolisie, od-
dali je, oprécz jednego. Wias-
ciciel, Andrzej Kasowicz,
ktoéry przyjechat jako kierow-
nik bazy transportowej, usi-
lowat sig awanturowac, ale
Mustafa i przedstawiciel Pol-
service'u ttumaczyli mu, ze to
sie nie optaca i lepiej stracic¢
scyzoryk, niz zadrze¢ z tutej-
szymi urzednikami. Bylis-
my w Afryce, w kraju eufe-
mistycznie okres§lanym jako
,Tozwijajacy sie”. Mieszczan-
ska, uprzejma Europa zostata
daleko za namiidano nam to
dobitnie do zrozumienia.

o Poczgtki prac terenowych
Przez nastepnych kilka
miesiecy sprzet rdzewiat

Inspektor Ali Ma'atuk nadzoru-
je pomiary w Braku

w Hashshanie pod Trypoli-
sem, az wreszcie po trudnych
negocjacjach wypracowa-
no dos¢ kulawe porozumie-
nie w sprawie cla za sprowa-
dzony sprzet i we wrzeéniu
1982 roku rozpoczely sie ro-
boty terenowe. Dlugie ko-
lumny staréw i czerwonych
landroveréw ciggnacych ka-
ravany i inny dobytek wyje-
chaty z bazy w Hashshanie
irozpelzly sie wzdtuz catego
wybrzeza.

Prace geodezyjne rozpo-
czely sie od inwentaryza-
cji istniejacych osnéw, dla
ktérych udato sie uzyskac
materialy od libijskiej stuz-
by geodezyjnej, szczegblnie
w rejonie Trypolitanii i Cyre-
najki, gdzie niejednokrotnie
pracowali nasi rodacy. Zna-
czacg pomocy wykazal sie
dziatajacy od dawna w Li-
bii francuski Institute Geo-
graphique National (IGN).
Ich repery znajdowali$my
glownie w pasie wybrzeza,
ale nie tylko; pod koniec na-

szych prac daleko na potud-
niu przy pustynnym trakcie
wywiadowcy trafili na cha-
rakterystyczne obeliski z na-
pisem IGN. Powiadomili nas
przez radiostacje i skontak-
towali$my sie z przedstawi-
cielami IGN w Trypolisie, ale
nie mieli zadnych danych
o jakichkolwiek reperach
w tamtym rejonie, jednak zo-
bowigzali sie skontaktowac
z gléwng dyrekcja w Pary-
Zu — moze co$ sie znajdzie.
I rzeczywiScie: po miesigcu
przyszta odpowiedz, ze zato-
zono tam linie niwelacyjna,
ale w ramach prac geodezyj-
nych dla Nigru, a nie Libii.
A do granicy nigryjsko-libij-
skiej byto jeszcze ok. 100 km.

o Jak to mozliwe?
Przywoddca Libii Muam-
mar Kadafi, gdy uzyskat
dzieki ropie naftowej mocna
pozycje polityczng i wojsko-
wa w rejonie, zaanektowat
tereny wzdluz potudnio-
wej granicy o szeroko$ci

100-140 km nalezace do Ni-
gru i Czadu. Oba te panstwa
byly na tyle stabe, Zze obylo
sie bez akcji zbrojnych. Co
prawda zdarzaly sig r6zne
incydenty; z jednym z nich
mieli$my posrednio do czy-
nienia, gdy Ghariani, wi-
cedyrektor SDL (Surveying
Department of Libya), posta-
nowil wybra¢ sie na kontrole
naszych prac w tamtym rejo-
nie. Niespodziewanie wpadt
w pulapke i zostal uwigziony
przez partyzantéw z Czadu.
Nie odwazyli sie go zastrze-
li¢, ale zostal pobity, czego
efekty w postaci blizn i si-
niakéw pokazywat kolegom
w SDL po powrocie do Try-
polisu. Sprawa nie miala po-
wazniejszych konsekwencji,
moze poza jedna: inspek-
torzy arabscy juz wiecej
w tamte strony na kontrole
nie jezdzili.

Jacek Kmiecik

PS Poprawka do cz. 1 - kontrakt
Wielka Libia” zostat podpisany
w 1981 roku, a niew 1977




