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ny obszar osiadan okazat sie duzo rozleg-
lejszy niz wykonana wycinka, a przeciez
nie moglismy bazowac na osnowie znaj-
dujacej sig w strefie wptywow. Burza
moézgéw i decyzja — uzupelniamy istnie-
jaca stabilizacje o punkty poza strefg od-
dziatywania oraz dodajemy nowe punk-
ty w rejonie komory startowej, mozliwie
daleko, ale w granicach terenu objetego
inwestycja. Dzieki temu bedziemy w sta-
nie wykry¢ najmniejsze zmiany potoze-
nia punktéw osnowy i odpowiednio za-
reagowac.

L tOp(ﬂﬂ nie WYSMI'CZY

Ze wzgledu na warunki glebowe
— wszechobecny piasek, zdecydowali-
$my sie na gleboka stabilizacje punk-
téw osnowy. Za pomocg wiertnicy wy-
konalismy otwory o glebokosci niemal

2 m i po wrzuceniu zbrojenia zalali$my
je betonem dostarczonym z pobliskiego
wezla w tyzce manitki [fadowarki tele-
skopowej —red]. Dodatkowo wykorzysta-
lismy rury PCW, ktére, pelnigc funkcjeg
traconego szalunku, pozwolity wydtu-
zy¢ stabilizacje punktu osnowy do oko-
fo 1 m ponad poziom gruntu. W kazdej
rurze wywierciliSmy otwér pozwalaja-
cy zamontowac reper, ktdry zostat przy-
twierdzony do zbrojenia i zalany razem
z calym znakiem. Tym sposobem po-
wstalo 11 trzymetrowych stupéw o $red-
nicy 30 cm, zalanych 2 m w glab ziemi
i zwienczonych adapterem Leica gwa-
rantujagcym powtarzalno$é centrowa-
nia lustra na punkcie. Lacznie osnowa
realizacyjna sktadata sie z 66 punktéw,
w tym 11 stabilizowanych ,ciezka sta-
bilizacja”.

o Pomiar osnowy

Wyznaczenie wysokosci — tu bez re-
wolucji. Zastosowalismy sprawdzone
wielokrotnie rozwigzanie — sie¢ niwe-
lacyjng. Dwa dni pomiaru daty tacznie
153 stanowiska i btedy potozenia punk-
tu po wyréwnaniu nieprzekraczajace
w najgorszym przypadku 2 mm. Za-
dowolenie z dobrze wykonanej pracy
szybko jednak ustgpito niepokojowi.
Dotarto do nas, ze osnowa panstwowa,
do ktorej sie nawigzywali$my, zakta-
dana byta kilkadziesiat lat temu, a mie-
dzy wyspami nie ma stalego polacze-
nia — punkty osnowy wysokoSciowej
na obu wyspach oddalone sg, idac la-
dem, o okoto 250 km. Nie chcac powté-
rzy¢ historii mostu w Laufenburgu [bu-
dowany z dwdch stron, nie ,zgral si¢”
0 54 cm - red.], zdecydowali$my sig

Tunel pod Swing

winoujscie to miasto uzdro-

wiskowe potozone nad
Swing i Morzem Battyckim na
3 duzych wyspach (Uznam,
Wolin, Karsibér) oraz 41 ma-
tych niezamieszkanych wy-
sepkach. Takie potozenie
geograficzne skutkuje dobrym
skomunikowaniem poprzez
drogi wodne, natomiast spo-
rym problemem jest brak state-
go potqczenia wyspy Uznam
z resztq kraju. Przeprawy pro-

mowe sq czasochfonne, a pod-

czas szczegdlnie niesprzyjajg-
cych warunkéw pogodowych
wrecz niemozliwe. Zdarza

sig, ze wyspa Uznam jest od-
cieta od reszty kraju, co moze
zagrazaé bezpieczenhstwu jej
mieszkafcéw oraz turystéw.
Problem komunikaciji miedzy
wyspami ma rozwigzadé tunel
pod Swing realizowany w ra-
mach projektu ,Usprawnienie
potgczenia komunikacyjnego
pomiedzy wyspami Uznam

i Woli w Swinouijéciu - budo-
wa tunelu pod Swing”.

I nwestorem budowy tunelu
jest Gmina Miasto Swino-
ujScie, a inwestorem zastep-
czym - szczecihski oddziat
Generalnej Dyrekcji Drég Kra-
jowych i Autostrad. Wykonaw-
cq jest konsorcjum firm PORR
S.A. (lider), PORR Bau GmbH
oraz Gillermak Agir Sanayi

Insaat ve Taahhiit A.S. Nad-
zér inzynierski petni SWECO,
a obstuge geodezyjng zapew-
nia firma KA-RO Sp. z o.0.
Dyrektorami kontraktu sq
mgr inz. Piotr Flisiak z PORR
i mgrinz. Tomasz Fortuna

z Gillermak, a project ma-
nagerem ze strony KA-RO

- mgr inz. Adam Kotpa-
czynski.

Warto$¢ brutto inwestycji wy-
nosi 212,562 min zt, a kwota
dofinansowania z Programu
Operacyjnego Infrastruktu-

ra i Srodowisko 2014-2020

- 775,678 min zt. Umowe na
realizacje robét podpisano we
wrzesniu 2018 r.

P rzedmiotem inwestyciji jest
zaprojektowanie i budowa
drogi klasy GP (droga gtéwna
ruchu przyspieszonego) pomie-
dzy wyspami Wolin i Uznam
w Swinouiéciu, na odcinku

od ul. Karsiborskiej na wy-
spie Uznam do skrzyzowania
z ul. Duhskq i ul. Fifskg na wy-
spie Wolin, o tqcznej dtugosci
okoto 3,2 km. Przedsiewziecie
obejmuje budowe tunelu drg-
zonego w technologii maszyny
TBM (tunnel boring machine)
pod ciesning Swiny o dtugo-
$ci 1,44 km wraz z dojazda-
mi w postaci wykopu otwar-
tego i tunelu wykonywanego
metodq stropowq na wyspach

Fot. Gilermak

Prezydent Andrzej Duda na budowie tunelu, 16 wrzesnia 2021 r.

Uznam i Wolin. Elementami
uktadu drogowego sq ponad-
to: drogi dojazdowe do tunely,
plac manewrowy, skrzyzowa-
nia - rondo na wyspie Wolin

i skrzyzowanie typu T na wy-
spie Uznam. W ramach inwe-

stycji zostanq tez przebudowa-

ne istniejgce przylegte ulice.

20 wrzesnia br. maszyna
TBM przewiercita be-
tonowq $ciane szczelinowg
komory odbiorczej na wy-
spie Wolin, a wiec dotarta do
mety. Aby zréwnowazyé cié-
nienie podczas wchodzenia

gtowicy TBM do szybu, wczes-

niej napetniono go wodg. Na
ostatnich metrach przekopu
Woyspiarce, bo tak nazwano
maszyne, towarzyszyli m.in.
prezydent RP Andrzej Duda,

minister infrastruktury Andrzej
Adamczyk, sekretarz stanu
w Ministerstwie Infrastruktury
Marek Grébarczyk i zastgpca
prezydenta Swinoujscia Bar-
bara Michalska. - Ten tunel
staje sie faktem. Przed momen-
tem byli$my $wiadkami uktada-
nia ostatnich trzech pierécie-
ni. To epokowe wydarzenie.
Ogromnie sie z tego ciesze.
Tunel bedzie stuzyt nie tylko
mieszkaricom Swinouiécic i tu-
rystom, ale catej Polsce - pod-
kreélat 16 wrzesnia prezydent
RP Andrzej Duda.
Przewiercenie sig z wyspy
Uznam na wyspe Wolin nie
oznacza jednak konca prac,
bo planowy termin to dopiero
wrzesien 2022 r.

Damian Czekaj na podstawie

materiatow Inwestora
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