GEOPROJEKT

Opracowanie ortofotomapy dla Migdzynarodowego Portu Lotniczego Katowice w Pyrzowicach

Nad uziemionymi
samolotami

Krakowska firma Geoxy juz nieraz realizowata pomiary z wy-
korzystaniem dronéw na terenie portéw lotniczych. Ostatnio
w kwietniu br. tuz po wprowadzeniu obostrzen zwiazanych

z pandemig COVID-19 i wladnie o tym jest ten artykut.

Mirostaw Guzik

ne z niskiego pulapu roz-

wijaja sie dynamicznie
i co kilka miesiecy jestesmy
$wiadkami wprowadzenia
na rynek nowych urzadzen.
W $wiadomo$ci spolecznej
technologia ta jednak nie ist-

P omiary fotogrametrycz-

nieje i nie kojarzy sie z in-
nowacjami czy pionierskim
podejéciem do realizacji pro-
jektéw geodezyjnych. Nawet
osoby zwigzane z geodezja
nie dostrzegajg fotogrametrii
tam, gdzie stanowi ona istote
danego zagadnienia. Obecnie
okreslenie ,pomiar fotograme-
tryczny” prébuje sie zastapi¢
pojeciem ,,pomiar dronem”.

Przygotowania do nalotu, w tle radar lotniska
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o Pionierskie projekty

W zwiagzku z tym trudno
sie dziwi¢, ze w pomiarach
z niskiego putapu fotogra-
metrii nie dostrzegaja osoby
spoza geodezji. Bodajze 2 la-
ta temu czytalem na jednym
z ogoblnopolskich portali in-
ternetowych o ,pierwszym
w Polsce”, ,przetomowym”
locie dronem nad terenem

lotniska. Wydarzenie to zo-
stalo uznane przez autora
artykutu jako ,pionierskie”.
Jest wysoce prawdopodobne,
ze redaktor odpowiedzialny
za wspomniany artykutl nie
sprawdzil, czy jacys$ geodeci
lub fotogrametrzy wykony-
wali podobne loty, i w spo-
s6b niezamierzony zignoro-
wat §rodowisko geodezyjne.




Niewatpliwie byltby zasko-
czony, ze nasza firma geode-
zyjna Geoxy (zapewne nie-
jedyna w Polsce) ma za sobg
wykonane zgodnie z prze-
pisami prawa loty w stre-
fie kontrolowanej lotniska
(CRT) oraz na terenie portu
lotniczego, ktére odbyly sie
kilka lat przed opisywanym
»pionierskim” wydarzeniem.
Wszystko dlatego, Ze nie koja-
rzymy sie z innowacyjnoscia
i nikt nie szuka pionierskich
projektow w geodezji i foto-
grametrii. Jednocze$nie nasz
up6r oraz cheé stosowania co-
raz nowszych technologii po-
zwalajg nam z powodzeniem
realizowaé¢ innowacyjne za-
mierzenia, czesto znacznie
wczedniej niz inni.

o Port lotniczy w czasach

koronawirusa

Epidemia COVID-19 zna-
czaco wplyneta na zycie
kazdego z nas — zar6wno za-
wodowe, jak i prywatne. Na-
wet je$li bezposrednio nie
zostaliSmy zakazeni i nie
przebywalismy w szpita-
lu czy na kwarantannie, to
funkcjonowanie w tej nowej
rzeczywisto$ci bylo (i nadal
jest) dla wszystkich bardzo
ucigzliwe. Sg jednak, o dzi-
wo, takie prace, ktérym tzw.
lockdown sprzyja.

Tuz przed wprowadzeniem
obostrzen otrzymalismy zle-
cenie na wykonanie ortofoto-
mapy dla Miedzynarodowe-
go Portu Lotniczego Katowice
w Pyrzowicach. Byla to nasza
kolejna praca dla tego klien-
ta. Wczeéniej dostarczyliSmy
ortofotomapy z pikselem tere-
nowym (GSD) 2,5 cm, a teraz
-5cmi10 cm.

Port lotniczy to bardzo
trudny obszar do wykonania
zdje¢ z wykorzystaniem BSP
i opracowania na ich podsta-
wie ortofotomapy. Aby taki
lot wykona¢, nalezy uzyskac
zgode Polskiej Agenciji Zeglu-
gi Powietrznej, utrzymywac
regularny kontakt z kontro-
la lotu, blyskawicznie reago-
wacé na wszelkie polecenia
i — méwigc pot zartem, pot
serio — unika¢ irytacji ofice-
ra dyzurnego. By¢ moze ten

Pomiar stereoskopowy linii strukturalnych na stacji fotogrametryczne;

ostatni warunek jest nawet
najwazniejszy.

Ze wzgledu na bezposred-
ni kontakt z innymi uzyt-
kownikami ruchu lotniczego
przede wszystkim trzeba wy-
kaza¢ sie profesjonalizmem
zaréwno w zakresie posiada-
nych umiejetnosci, jak i sto-
sowanego sprzetu. Do pracy
w terenie, gdzie wymagana
jest btyskawiczna reakcja na
polecenia wiezy kontroli lo-
téw, wykorzystujemy tylko
takie urzadzenia, ktére da-
dzg nam absolutng pewnosé
w tym zakresie.

ot
“a = x

Parking lotniska na finalnej ortofotomapie

Podczas wcze$niejszych
nalotéw postugiwalis$my sie
platformg UX5 Trimble’a, tym
razem jednak zdecydowalis-
my sig na wykorzystanie pla-
towca UX11 z systemem PPK
(post processed kinematic)
firmy Delair. Przygotowa-
niem planéw lotu zajeto sie
dwéch naszych doswiad-
czonych pilotéw BSP. Catly
obszar opracowania — oko-
fo 15 km? - zostat podzie-
lony na 8 nalotéw. Uznalis-
my, ze dzieki lockdownowi,
a w konsekwencji zawie-
szeniu lotéw pasazerskich,

wszystko przebiegnie bardzo
sprawnie.

o Osnowa i naloty

Przed nalotem przygoto-
wali$my polowg osnowe fo-
togrametryczng. Dodatkowo
wyznaczyliémy wspéirzedne
naturalnych dobrze identy-
fikowalnych szczegétow te-
renowych, ktére miaty stu-
zy¢ jako fotopunkty (control
points) oraz punkty kontrol-
ne (check points). Dzigki za-
stosowaniu systemu PPK na
potrzeby tej pracy pomierzy-
lismy tylko 26 punktow.
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Fragment finalnej ortofotomapy przedstawiajgcy miejsce postojowe samolotéw

Dlaczego jednak nie zre-
zygnowalismy catkowicie
z fotopunktéw i punktow
kontrolnych, skoro nalot zo-
stat wykonany z wykorzys-
taniem UX11 z systemem
PPK? Nasze dotychczasowe
do$wiadczenia pokazuja,
ze ich zastosowanie wply-
wa na poprawe dokladnosci
opracowania. Ponadto dzie-
ki punktom kontrolnym je-
steSmy w stanie ocenic re-
alng dokladnosé¢ wykonanej
ortofotomapy. Nie ulega jed-
nak watpliwosci, ze dzieki
systemowi PPK liczbe foto-
punktéw moglismy istotnie
zmniejszyc.

Naloty wykonalismy 18
i 20 kwietnia br. Nasze
przypuszczenia potwierdzi-
ty sie i lockdown rzeczywi-
$cie nam sprzyjat. Przez dwa
dni nie mielismy okazji zo-
baczy¢ zadnego startujacego
czy ladujacego samolotu pa-
sazerskiego. W latach ubie-
glych ich obecnos¢ bardzo
utrudniata nam wykony-
wanie zdjec, ale dostarcza-
fa tez wielu niesamowitych
wrazen.

W trakcie prac okazalo sig
jednak, ze nie my jedyni ko-
rzystamy z czasu ograniczen
zwigzanych z COVID-19.
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Swoje umiejetnosci z zakre-
su podejscia do ladowania
oraz startu z plyty lotniska
szlifowali piloci awionetek
z okolicznych aeroklubéw.
Wprawdzie ich obecnos¢
i czestotliwo$é lotéw znacz-
nie mniej utrudniaty nam
wykonanie zdjeé¢ niz regu-
larne loty samolotéw pasa-
zerskich w latach ubiegtych,
ale wplynely na konieczne
naloty, ktérych liczba osta-
tecznie wzrosta z 8 do 13.

o Przetworzenie danych
Niezwlocznie po wyko-
naniu zdje¢ przystapili-
$my do opracowania pozy-
skanego materialu. Projekt
aerotriangulacji oraz orto-
fotomapa powstaty w oprogra-
mowaniu UAS Master firmy
Inpho/Trimble. Podczas mo-
zaikowania zwracalismy
uwage, aby linie faczace po-
szczegblne ortoobrazy nie
powodowaly niezgodnos-
ci geometrycznych takich
obiektéw, jak budynki, wia-
dukty czy samoloty stacjonu-
jace na lotnisku. Nie chcie-
lismy dopusci¢ do sytuacji,
w ktérej kadtuby statkéw po-
przecinane liniami mozai-
kowania nie tworzg geome-
trycznych calosci. Nie bez

znaczenia byly tez walory
estetyczne.

Zadanie to byto utatwione
ze wzgledu na stosunkowo
duzy rozmiar piksela tere-
nowego ortofotomapy (GSD
5 cm). W celu uzyskania
jak najlepszego efektu kon-
cowego NMT zastosowany
podczas generowania orto-
obrazow zostal uzupetniony
o linie strukturalne (break-
Iines) pozyskane stereosko-
powo na fotogrametryczne;j
stacji 3D. Dzieki temu uzys-
kaliSmy poprawne prze-
ksztalcenie zdje¢ wiaduktow
otaczajacych teren portu do
postaci ortoobrazéw, a final-
nie poprawng geometrycznie
ortofotomape.

o Wyzwania nam niestraszne

Z powodéw, o ktérych pi-
salem wczesniej, nie trakto-
walismy tego zadania jako
innowacyjne czy pionierskie.
Trzeba jednak podkresli¢, ze
kazdy lot w CTR lub bezpo-
srednio nad portem lotni-
czym jest wyjatkowym wyz-
waniem.

Jest to praca bardzo czaso-
chionna ze wzgledu na wy-
magajace procedury. Niekie-
dy trzeba czeka¢ cierpliwie
kilka godzin, aby zrealizo-

waé 20 minut lotu w zwigz-
ku z intensywnym regular-
nym ruchem lotniczym oraz
lotami nieregularnymi (np.
typu ,cargo”). Czasami trze-
ba zakonczy¢ wykonywanie
zdjec¢ po kilku minutach ze
wzgledu na niespodziewany
lot samolotu wojskowego. To
wszystko uczy pokory i cier-
pliwosci, ale daje tez — poza
korzy$ciami biznesowymi —
duzag satysfakcje.

Przy okazji takiego zada-
nia nasuwajg sie tez inne spo-
strzezenia. Pasazerski ruch
lotniczy w Polsce jest malo
zré6znicowany i stosunkowo
ubogi. Trudno wyobrazi¢ so-
bie realizacje takiego projek-
tu na duzym lotnisku w Pa-
ryzu czy w Londynie. Byloby
to z pewnoscig nie lada wy-
zwanie. Ale czy my, geodeci,
nie jesteSmy — moze na prze-
koér opinii o nas — na tyle in-
nowacyjni, aby takiemu zada-
niu sprostac?

Mirostaw Guzik
Geoxy

Artykut ukazat sie tez na
tamach najnowszego wydania
niezbednika GEODETY ,Drony
dla geodety” (w catosci
dostepnego do bezptatnego
pobrania na Geoforum.pl)


http://www.geoxy.pl/pl
http://www.geoxy.pl/pl

