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Inteligentne e-kontrole parkowania

- zhieranie i wykorzystywanie przestrzennych danych cyfrowych

Fuzja sensorow
| Zawodow

Od 7 stycznia funkcjonuje w Warszawie system elektronicz-
nej kontroli parkowania. Na zlecenie Zarzadu Drég Miejskich
stworzyli go inzynierowie z firmy Smart Factor. Przekonajmy
sie, jak to rozwigzanie dziata i jaki ma zwiazek z geodezja.

Anna Wardziak

zamiarze wprowadzenia na war-
0 szawskie ulice aut monitorujgcych
strefe ptatnego parkowania nie-
strzezonego (SPPN) stoleczny Zarzad
Drog Miejskich informowat od kilku
lat. Ostatecznie decyzje o e-kontroli Ra-
da Warszawy podjeta w 2018 r. Po pozys-
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kaniu dofinansowania ze $srodkéw Unii
Europejskiej ZDM przystapil do proce-
dury przetargowej zakonczonej podpi-
saniem umowy. Inwestor wybral oferte
warszawskiej sp6tki Smart Factor o war-
tosci 1,593 mln zl netto.

Zarzad Drég Miejskich, by zwiekszy¢
skuteczno$é¢ kontroli w strefie ptatne-
go parkowania, postanowil wprowa-
dzi¢ rozwigzanie hybrydowe. E-kontro-

le nie zastgpily zatem patroli pieszych.
Jak wczesniej, kazdego dnia na warszaw-
skie ulice wychodzi ich okolo 25, a kazdy
zlozony jest z dwéch kontroleréw, ktérzy
recznie sprawdzajg zaparkowane auta.
Jednak obecnie wspomagaja ich funkcjo-
nariusze w dwéch samochodach nissan
leaf 0 napedzie elektrycznym wyposazo-
nych w zamontowany na dachu zestaw
czujnikéw sczytujacy numery rejestra-

Fot. ZDM w Warszawie
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cyjne zaparkowanych pojazdéw. Dane
te sg nastepnie analizowane w ZDM pod
katem uprawnien do parkowania. O wez-
wania do uiszczenia oplaty dodatkowej
nie muszg sie wiec martwic osoby, ktére
oplacity postdj (czy to w parkomacie, czy
przez aplikacje mobilng), posiadajg abo-
nament mieszkanca lub karte N+ (kar-
ta parkingowa inwalidy) albo sg z oplat
zwolnione.

o System dyscyplinuje kierowcow

Celem wprowadzenia systemu e-kon-
troli bylo uszczelnienie systemu pobo-
ru optat, bo do tej pory zbyt wielu kie-
rowcéw unikalo placenia za parkowanie
— wyja$nia Mikotlaj Pienikos, naczelnik
Wydziatu Komunikacji Spotecznej ZDM.
— Po 2 miesigcach funkcjonowania sys-
temu widzimy jego pozytywny wplyw,
kierowcy czesciej placa za parkowanie,
ro$nie zwlaszcza liczba oplat za dlugie
postoje. Prawdopodobnie osoby, kté-
re wczesniej kalkulowaty, ze by¢ moze
zdotaja unikna¢ oplat, teraz, ze wzgledu
na nieuchronnos¢ kary, zaczely ptacic¢
— przekonuje przedstawiciel ZDM.

W styczniu oba pojazdy e-kontroli za-
rejestrowaly 12 196 przypadkéw braku
oplaty, w lutym - 13 739. - Wzrost ten
spowodowany jest coraz wydajniejsza
praca systemu. Liczba skontrolowanych
pojazdéw wzrosta bowiem o 25%: ze
102 934 w styczniu do 128 067 w lutym
- informuje Mikotaj Piefikos. Zatem cho¢
kierowcow nieptacacych za parkowa-
nie zarejestrowano wiecej, to ich udziat
w ogolnej liczbie parkujacych w SPPN
spadl z 12% do 11%. ZDM ma nadzieje,
ze wskaznik ten bedzie nadal malat. Roz-
waza tez zakup trzeciego samochodu do
e-kontroli. Prawdopodobnie nastapi to
jeszcze w tym roku.

o 0d pomystu do testu i dalej

Firma Smart Factor powstata w mar-
cu 2017 r. i koncentruje sie na pozys-
kiwaniu oraz gromadzeniu danych
przestrzennych z wykorzystaniem mo-
bilnych systeméw mapowania. Udo-
stepnia te dane r6znym klientom do
zarzgdzania infrastrukturg drogowsg
i przestrzenig miejska.

—Na co dzien zajmujemy sie inwenta-
ryzacja drég, a wykonujace jg systemy
umieszczone sg w samochodach. Podob-
nie jak w przypadku e-kontroli parko-
wania, wykorzystujg rozpoznawanie
obrazu z kamer, lokalizowanie za po-
moca systemu GNSS RTK oraz skanowa-
nie laserowe. Uznali$§my wiec, ze mamy
predyspozycje do tego, zeby stworzy¢
szyty na miare system dla Warszawy.
Dlatego podjelisémy taka probe — mowi
Rafat Marczuk (szef Dziatu Realizacji,

Fot. ZDM w Warszawie

z wyksztatcenia mechatronik), ktéry
pilotuje projekt e-kontroli parkowania
w firmie Smart Factor.

—Co ciekawe, w przetargu poza naszym
rozwigzaniem bylo kilka propozycji za-
granicznych, bardziej dojrzatych. Mimo
to wygrali$my — chwali sie reprezentujacy
firmeg Szymon Ciupa, specjalista ds. geo-
informacji oraz smart city. - Wymagania
ZDM, szczegblnie w zakresie geolokaliza-
cji, w tym precyzji wykonania pomiaréw,
byly tak wysokie, ze systemy oferowane
przez innych wykonawcéw do nich nie
przystawaly — tlumaczy.

Jak dodaje Rafat Marczuk, pozosta-
li wykonawcy mieli wprawdzie gotowe
systemy, ale robione pod inne wymaga-
nia. Nie spetnialy one nie tylko warun-
ku lokalizacji samochodéw z doktadnos-
cig 30 cm, ale r6wniez anonimizowania
zdje¢ bezposrednio w systemie (a nie
w postprocessingu) czy wykrywania
pojazd6éw na miejscach parkingowych.

Przed podpisaniem umowy ZDM prze-
prowadzil test propozycji Smart Factor,
po6zniej firma miata 3 miesigce na do-
starczenie pelnego rozwigzania. Sys-

dowat sig na okres§lonym miejscu postojo-
wym powyzej 120 sekund. Auto zbierajg-
ce dane przejezdza zatem dwukrotnie po
tej samej trasie w odstepie powyzej 120 s.
Za pierwszym razem identyfikuje samo-
chody znajdujace sie na miejscach posto-
jowych, za drugim sprawdza, czy stojg
tam nadal. Zazwyczaj przejazdy dzieli
odstep okolo 5 minut.

— W internecie jest na ten temat bar-
dzo duzo szumu - zauwaza Szymon Ciu-
pa. — Pojawiajg sig pytania typu: ,,A co,
gdy kierowca na przyklad idzie wtasnie
do parkomatu?”. 5 minut to czas, w cia-
gu ktérego mozna uiscic¢ oplate w parko-
macie i umiescic bilet za oknem samo-
chodu. Jesli kto§ zatrzyma sig na kilka
sekund, nie zostanie obcigzony oplatg
dodatkowa. Dlatego przejazd samochodu
kontrolujacego jest wykonywany dwu-
krotnie — wyjasnia Szymon Ciupa.

o Naszpikowany sensorami

W rozwigzaniu dla ZDM przedstawi-
ciele Smart Factor zwracaja uwage na
fuzje sensoryczng trzech typow czuj-
nikéw: kamer HD, odbiornikéw GNSS

System do e-kontroli parkowania umieszczony jest w specjalnie przystosowanym bagazniku
dachowym samochodu

tem odebrano 2 grudnia 2019 r., nato-
miast komercyjnie zostal uruchomiony
7 stycznia br.

o (o system moze?

Pojazdy do e-kontroli zbierajg infor-
macje o wszystkich samochodach, ktére
w danej chwili znajdujg sie w strefie ptat-
nego parkowania niestrzezonego. Wczes-
niej SPPN zostala zinwentaryzowana
przez m.st. Warszawa, stworzono w ten
sposéb system referencyjny, do ktérego
odnoszone sg zbierane dane. Zeby méc
wystawi¢ wezwanie o dodatkowa oplate,
miasto musi wiedzie¢, ze samochdd znaj-

oraz LiDAR-6w. — Nie jest to gotowy sys-
tem kupiony na rynku, czyli tzw. czarna
skrzynka —wyjasnia Szymon Ciupa. — Za-
projektowali go nasi inzynierowie. Oczy-
wiscie nie konstruowalismy sami skane-
réw laserowych czy odbiornikéw GNSS,
ale byly one wybierane wedtug klucza
,najlepszy efekt, ktéry jest mozliwy do
uzyskania do naszych celéw i potrzeb
rynku”. Natomiast cala integracja sprze-
towa, stelaze oraz oprogramowanie, ktére
wykonuje fuzjg sensoryczng i pozwala na
integracje wszystkich danych, to juz na-
sze autorskie rozwigzania. Dlatego mamy
bardzo duze mozliwosci rozbudowy sys-
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Bateria zasilajqca system wypetnia skrzynie w bagazniku samochodu

temu i dostosowywania go do konkret-
nych potrzeb, nawet bardzo szczegélnych
— przekonuje Szymon Ciupa.

System e-kontroli parkowania wypo-
sazony jest w dwie kamery HD dajace ob-
raz, na podstawie ktérego rozpoznawane
sg tablice rejestracyjne zaparkowanych
pojazdéw. W skrzynce na dachu samo-
chodu zainstalowane sg trzy wielosyste-
mowe odbiorniki GNSS RTK (kazdy od-
biera sygnaly GPS, GLONASS i Galileo).
Dwa odbiorniki sg wykorzystywane do
lokalizacji zaréwno pojazdu kontroluja-
cego, jak i zaparkowanego (przyjmuje sig
wyznaczenie wykonane odbiornikiem
z lepsza w danej chwili doktadnoscig).
Okreslenie polozenia kontrolowanego
samochodu wspierajg dwa LiDAR-y, kt6-
re pozwalajg precyzyjnie okresli¢ odleg-
fos¢ pojazdu kontrolujacego do tablicy
rejestracyjnej zaparkowanego auta. Trze-
ci odbiornik GNSS odpowiada za idealne
zgranie wszystkich elementéw systemu
(synchronizuje czas komputera gléwne-
go systemu z czasem GPS odmierzanym
przez sie¢ superdokladnych zegaréw ato-
mowych). Dzieki temu mozliwa staje sig
tzw. fuzja sensoryczna.

— Wymogiem ZDM bylo, zeby 80%
kontrolowanych samochodéw miato
polozenie wyznaczone z doktadnoscia
30 cm. Odbiorniki GNSS zaprogramo-
wali$§my w taki sposéb, by na jak naj-
wiekszym obszarze Warszawy w trak-
cie ruchu uzyskiwaly rozwigzanie RTK
fix. W testach wykonywanych jeszcze
przed podpisaniem umowy ta doklad-
nosc¢ zostata zachowana, a w niektérych
przypadkach wyniosla zaledwie kilka
centymetrow — wyjasénia Rafat Marczuk.

Sa natomiast w Warszawie obszary wy-
taczone z e-kontroli. W miejsca, gdzie syg-
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nal GNSS jest staby i wystepujq zakl6ce-
nia (np. okolice Patacu Kultury i Nauki
czy waskie uliczki w centrum miasta), sg
wysylane wylacznie patrole piesze. Row-
niez w przypadku zakorkowanych ulic le-
piej sprawdzaja sie patrole piesze, ale do-
tyczy to niewielkiej czesci SPPN.

o (o trafia do ZDM?

Ze wzgledu na przepisy o RODO du-
zy nacisk przy budowie systemu poto-
zono na anonimizacje danych. Przyjete
rozwigzanie dokonuje anonimizacji ele-
mentéw znajdujacych sie na zdjeciu po-
za tablicag rejestracyjna bedaca obiektem
analizy. Czyli ZDM otrzymuje z syste-
mu tylko informacje o tablicach rejestra-
cyjnych samochodéw poddanych kon-
troli. Tablice aut stojacych poza SPPN
lub przejezdzajacych sa zamazywane,
podobnie jak twarze ludzi, ktérzy aku-
rat znalezli sig w kadrze. Odbywa sig to
automatycznie z wykorzystaniem algo-
rytméw sztucznej inteligencji opracowa-
nych w Smart Factor.

Dane z dwdéch przejazdéw podlegaja
tez matchowaniu, tzn. sg taczone i inte-
growane, aby zapewni¢ jednolity widok
samochodéw parkujgcych ponad okres-
lony interwal czasu. W wyniku tej pro-
cedury informacja otrzymywana przez
ZDM zawezana jest tylko do tych pojaz-
déw, ktére zostaly przez system zareje-
strowane dwukrotnie w tej samej loka-
lizacji. Dane o pozostatych sg usuwane.

—Naszym zadaniem na tym etapie by-
o dopiecie sie do szyny danych urzedu,
czyli do konicowego wezta. Opracowany
system wysyta dane o znajdujacych sie
w strefie samochodach, ktére ZDM da-
lej weryfikuje — wyjasnia Rafal Marczuk.
Zdjecia pojazdéw wykonane w SPPN (za-

nonimizowane i zmatchowane) sg prze-
kazywane na koniec dnia, podobnie jak
informacje z parkomatéw ZDM. Ale juz
te z aplikacji mobilnych (dotyczace oséb
majgcych wykupione abonamenty) czy
o zwolnieniach z optat splywaja na bie-
zaco. Nastepnie wszystkie dane sa prze-
twarzane i analizowane. Sfotografowa-
ne tablice rejestracyjne sa automatycznie
poréwnywane z bazg zawierajacg infor-
macje, czy dany samochéd miat prawo
sta¢ w strefie platnego parkowania. Je-
zeli tak (wlasciciel oplacit postéj lub jest
z oplaty zwolniony), jego dane sg automa-
tycznie usuwane. Jezeli nie, wysylane sa
wezwania do zaplaty.

Warto zaznaczy¢, ze kontrolerzy nie
majg dostepu do danych osobowych
wlascicieli zaparkowanych aut. Skoja-
rzenie rejestracji samochodu z konkret-
ng osobg odbywa sie dopiero na poziomie
windykacji. ZDM musi wiedzie¢, do kogo
wystosowaé wezwanie do zaplaty. Takie
wezwanie zawiera m.in. zdjecia pojazdu
z obu przejazdéw z podaniem lokalizacji.
Trwaja juz prace nad systemem, w kt6-
rym bedzie mozna te zdjecia sprawdzi¢
w internecie.

o Wyzwania

Najwiecej trudno$ci sprawiaty pomia-
ry GNSS. Zadaniem systemu jest uzys-
kanie sygnatu wysokiej jakosci, a od-
biorniki znajduja sie w srodku bagaznika
dachowego, wiec anteny niewiele wysta-
ja ponad samochéd. Ponadto system jest
umieszczony na pojezdzie poruszajacym
sie z okreslong predkoscia.

Kolejnym wyzwaniem bylo precyzyj-
ne polaczenie odbiornikéow z kamerami
i z LiDAR-ami w taki sposéb, zeby z od-
leglosci np. 0,5 m od samochodu kontro-
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lujacego lokalizowaé zaparkowany po-
jazd (prostopadle, skosnie i réwnolegle
do drogi) z okreslong dokladnoscia.

Zgodnie z warunkami przetargu
system e-kontroli SPPN musi by¢ nie-
zalezny od wyposazenia samochodu
i mozliwy do szybkiego zdemontowa-
nia i zamontowania na innym pojez-
dzie. Nie moze to by¢ zatem konstruk-
cja podobna do wozu satelitarnego,
ktéry ma pewne rozwigzania umiesz-
czone na dachu, ale sa one cze$cia po-
jazdu ze wspdlnym obiegiem powie-
trza. W przypadku systemu e-kontroli
nie ma polgczenia z wnetrzem samo-
chodu. Problemem jest wiec tez kwestia
chlodzenia systemu, ktéry wykonujac
duzo obliczen (anonimizacja, lokalizo-
wanie, rozpoznawanie na biezaco tablic
rejestracyjnych), wydziela duzo ciepla.
Latem bez klimatyzacji sig nie obejdzie,
a oferta urzadzen mozliwych do zamon-
towania w bagazniku dachowym jest na
$wiecie bardzo skromna.

Poza tym system dziala przez caly
dzien, musi wiec mie¢ bardzo pojemna
baterie. Co wazne, jest zasilany niezalez-

nie od samochodu (bateria jest umiesz-
czona w skrzyni wypelniajacej prawie
caly bagaznik).

— Podchodzac do tego przetargu, nie
wiedzieliSmy, jak bardzo bedzie to skom-
plikowane — wspomina Rafal Marczuk.
—Problemy, z ktérymi sie zetknelismy, by-
ty dla nas zupelnie nowe. Nie jestem prze-
konany, czy ponownie podjeliby$my sie
tego zadania, ale tak czgsto bywa z two-
rzeniem innowacji i dzieki temu udaje
sie je wdrazaé. Na pewno bytlo to cieka-
we wyzwanie, dzieki ktéremu jako firma
wiele sie nauczylismy — dodaje Marczuk.
— Opracowanie systemu od strony geoin-
formatycznej musialo by¢ podparte duzg
doza twardej inzynierii konstrukcyjnej —
podsumowuje Szymon Ciupa.

o Finansowanie

Kontrakt opiewat na 1,593 mln zt
netto, z czego 468 tys. zl przeznaczo-
no na utrzymanie systemu przez 3 la-
ta i 300 tys. zI na jego rozwdj, dodatko-
wo ZDM zapewnil sobie prawo opcji na
zakup trzeciego samochodu. Utrzyma-
nie systemu przez 36 miesiecy obejmu-

je wszystko, co jest zwigzane z uzytko-
waniem samochodéw (m.in. oplaty za
ubezpieczenie, usunigcie ewentualnych
awarii), a takze wspomaganie urzedni-
kéw obstugujacych system w codziennej
pracy. — Odpowiadajac na zapotrzebowa-
nie ZDM, wyznaczylem w sumie 123 tra-
sy, ktére obejmuja 95% miejsc parkin-
gowych w catej Warszawie — wyjasnia
Rafal Marczuk.

— Méwiac o finansach, warto pod-
kresli¢, ze w calym 2019 r. wplywy za
parkowanie wyniosty w Warszawie
85 mln z1 (7 mln zl miesiecznie). Jesli
zatem w styczniu br. uiszczane oplaty
wzrosly 0 12%, system miastu zwrdci sie
bardzo szybko — dodaje.

e [ wnetrza systemu

7 Rafatem Marczukiem wsiadamy do
citroena z systemem e-kontroli na dachu
iruszamy po uliczkach Saskiej Kepy. Jest
to samochdd dodatkowy uzywany do ce-
16w pokazowych, ale tez zastepczy dla
systemu dostarczonego dla ZDM. Obok
kierowcy jest umieszczony spory wy-
Swietlacz. — System jest tak skonstruowa-

I

Rafat Marczuk prezentuje sensory (LiDAR-y, kamery i odbiorniki GNSS) sktadajqgce sie na Mobilny System Mapowania Smart Factor, ktéry wy-

korzystywany jest do inwentaryzacji drdg, infrastruktury i przestrzeni miejskiej. Podobne sensory wykorzystywane sq w systemie e-kontroli
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Ekran, ktéry ma do dyspozycji kierowca obstugujqcy system elektronicznej kontroli parkowania

ny, zeby byt jak najtatwiejszy w obstu-
dze, a osoba, ktéra kieruje samochodem,
nie musiata wiele robi¢, tylko przed po-
miarem wigczy¢ start i na koniec stop.
Jesli jednak wymaga tego sytuacja, kie-
rowca ma mozliwo§¢ monitorowania
przebiegu pomiaru i reagowania od ra-
zu w terenie — wyjasnia méj przewodnik.

Ekran podzielony jest na 6 czesci.
W pierwszej na biezaco jest pokazywa-
na statystyka zagranicznych tablic reje-
stracyjnych. — Jesli obstugujacy system
kierowca zauwazy, ze na jakims odcinku
trasy jest bardzo duzo samochodéw z ob-
cq rejestracja, moze wysta¢ w to miej-
sce patrol pieszy, ktéry informacje o do-
datkowej oplacie wlozy za wycieraczke.
Zwiekszy to szanse, ze przynajmniej
cze$¢ z tych oséb za postéj zaptaci — wy-
ja$nia Marczuk.

Uzywajac drugiej czesci ekranu, kie-
rowca ma mozliwo§¢ wybrania skano-
wania prawej lub lewej strony drogi,
cho¢ zazwyczaj i tak skanowanie odby-
wa sie po obu stronach. Do wyboru sg
tez 2 tryby pracy: manualny i automa-
tyczny. Automatyczny pozwala na ska-
nowanie tylko samochodéw w strefie
platnego parkowania. Poniewaz podczas
przejazdu byliémy poza SPPN, wiaczo-
ny zostal tryb manualny, ktéry pozwa-
la na skanowanie wszystkich mijanych
samochodéw.

Trzecia cze$¢ ekranu pokazuje, ile tzw.
sparowan samochodéw na danym ob-
szarze zostalo zrealizowanych w trakcie
dwoéch objazdéw. Dodatkowo wewnetrz-
ny licznik pokazuje stan anonimizacji
zdje¢ na dang chwile, ktéry zalezy od
predkodci jazdy i liczby wykonywa-
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nych zdje¢ (anonimizacja jednego trwa
ok. 1,5 sekundy).

W kolejnej, czwartej czeéci ekranu
na biezaco widac¢ zdjecia samochodéw,
obok ktérych przejezdzamy. W piatej
— liste tablic rejestracyjnych, ktére sys-
tem odczytal. Ostatnia cze$¢ ekranu po-
kazuje na podktadzie z Urzedu Miasta
w postaci ortofotomapy, gdzie w danym
momencie jeste$my, a strzatka okresla
kierunek ruchu.

— Miejsca, gdzie aktualnie mozna par-
kowac¢ w SPPN, zmieniajg sie doé¢ czesto,
a jest to zwigzane z remontami, budowa-
mi, sezonowymi ogrédkami czy zmia-
nami w organizacji ruchu. Z tego powo-
du ZDM musi aktualizowaé stan miejsc
parkingowych w strefie — wyjasnia Rafal
Marczuk. Jest to mozliwe z poziomu sa-
mochodu, wystarczy podigczy¢ nosnik
z odpowiednimi danymi. System umozli-
wia tez tyczenie tras przejazdu. Dodatko-
wo ekran powiadomien sygnalizuje kie-
rowcy, co dzieje sie z systemem, czy nie
ma uszkodzen, btedéw, jaka jest jakosé
sygnatu GNSS. Na koniec pracy kierowca
moze wyeksportowa¢ dane na pendrive.
System moze sie tez polaczyc¢ z szyna da-
nych w ZDM i wysta¢ dane on-line.

o Pomystow na biznes nie brakuje
Firma Smart Factor stworzyta juz ko-
lejny system do elektronicznych kon-
troli — tym razem nielegalnych reklam
stojacych w pasie drogi i poza nim. Ja-
ko pierwsza wykorzystuje go Rumia,
wkrétce rozwigzanie to ma by¢ wdra-
zane takze w Kielcach. Takie kontrole sg
bardzo szybkie i masowe. Mobilne me-
tody pomiaru okazujg sie bezkonkuren-

cyjne w stosunku do tradycyj-
nych. Skaner umieszczony
w samochodzie poruszajacym
sie z predkoscig ok. 40 km/h
pozwala od razu okresli¢ po-
wierzchnie banera rekla-
mowego i stwierdzié, czy
nie przekracza dopuszczo-
nej przepisami. Po takiej in-
wentaryzacji wykonywane
sg réznego rodzaju raporty,
a informacja dowodowa dla
kazdej reklamy trafia do od-
powiedniej komérki zarzad-
cy drogi. Przyklad to mapy
z kartodiagramami pokazu-
jace rozmieszczenie reklam
wedtug ich wielkosci i rodza-
ju. Analizie poddawane sa tez
reklamy ledowe, niebezpiecz-
ne przy zbyt duzym nateze-
niu §wiatta.

Zdaniem Szymona Ciupy
w kontekscie ustawy krajo-
brazowej, ktéra wprowadza
narzedzia do regulacji chaosu reklamo-
wego, bardzo istotne jest, zeby miasta
mialy dostep do danych pozwalajacych
im okresli¢, ktére reklamy sg nielegalne.
Kazde miasto samodzielnie podejmuje
decyzje, czy chce walczy¢ z chaosem re-
klamowym. Na przyktad Rada Warszawy
przyjeta niedawno uchwate krajobrazo-
wa. E-kontroli powinni sie wiec juz za-
cza¢ obawiac nie tylko unikajacy optat za
parkowanie, ale i ci, ktérzy szpeca ulice
nielegalnymi reklamami. Smart Factor
dysponuje systemem, ktéry potrafi in-
wentaryzowac stan inicjalny, ale pracu-
je tez nad takim, ktory bedzie na biezaco
weryfikowa¢ stan chaosu reklamowego.

— Caly czas szukamy ré6znych zastoso-
wan dla naszych rozwigzan — wyjasnia
Szymon Ciupa. — Przy$wieca nam idea,
zeby pozyskiwac i skutecznie wykorzys-
tywac cyfrowe dane o infrastrukturze
drogowej, o drogach, ale tez o mobilnos-
ci. Chcemy wielokrotnie wykorzystywac
je do réznych celéw i szukaé¢ nowych
wartosci, jak np. w Warszawie w zakre-
sie parkowania — przekonuje.

Obecnie w Gdyni firma konczy wdra-
zanie systemu do zarzadzania infra-
strukturg drogowa. Miasto rozwaza tez
wprowadzenie systemu e-kontroli parko-
wania. Mlodym inzynierom pomystéw
na biznes nie brakuje i, jak sami prze-
konuja, dzieje sie to dzieki kolejnej fu-
zji — r6znych zawodéw. W gronie blisko
60 pracownikéw Smart Factor sg bowiem
nie tylko informatycy, analitycy, elektro-
nicy, mechatronicy, ale réwniez geodeci
czy specjalisci z zakresu inzynierii la-
dowej, GIS-u i gospodarki przestrzenne;j.

Anna Wardziak

EXSPORTUL

Fot. Smart Factor



