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@Jak informujemy na
stronie 26, europejski
system nawigacii sate-
litarnej Galileo sktada
sig juz z 18 satelitéw.

W praktyce daje to pol-
skim uzytkownikom nie-
mal pewno$¢ uzyskania
fiksa z uzyciem tylko tych
sygnatéw. Wielu geode-
— - téw z pewnosciq zadaje
sobie |ednck pytanie, czy Galileo da im
co$ wigcej niz tylko dodatkowe satelity?
Odpowiedz znajdziemy w artykule ,How
Galileo Benefits High-Precision RTK”.

W skrécie brzmi ona: uwzglednienie tego
systemu w pomiarach RTK robi naprawde
duzq réznice, i to mimo ze konstelacja ta
nie jest jeszcze kompletna. Przyktadowo,
dzieki tym sygnatom doktadno$¢ wyzna-
czania pozycji w warunkach silnej wielo-
droznosci poprawia sig 0 56%, a w lesie
- o blisko 24% (wzgledem pomiaréw
GPS + GLONASS + BeiDou). W ocenie
autoréw eksperymentu Galileo wyraznie
zwieksza takze wiarygodno$¢ pomiaru
oraz skraca ,fapanie fiksa”.

GIM International [sierpien 2017]

@ Hiszpanska firma
GeoNumerics dzieki
wsparciu funduszy euro-
pejskich opracowata nie-
typowy system pomiaro-
wy mapKITE. Sktada sie
on z fotogrametrycznego
bezzatogowca zintegro-
wanego z samochodo-
wym systemem skano-
wania. tatwe i skuteczne
tqczenie dwoch typéw danych zapewnia
to, ze oba rozwigzania wykonujq pomia-
ry jednoczeénie, przy czym auto stuzy
réwniez jako mobilny fotopunkt. Brzmi in-
trygujgco, ale jaka jest doktadnosé takie-
go rozwigzania? Odpowiedz znajdzie-
my w artykule ,Tandem for 3D Corridor
Mapping”. Z testéw wykonanych przez
producenta wynika, ze btgd RMS danych
pozyskanych przez mapKITE wynosi nie-
co powyzej 3 cm w poziomie (co przekta-
da sie na blisko 2 piksele ortofotomapy)

i niecate 9 cm w pionie. Dla poréwnania
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doktadno$¢ opracowania bazujgcego tyl-
ko na danych z drona wynosi okoto 5 cm
w poziomie i 9 cm w pionie.

Point of Begmmng [S|erp|en 2017]

@ Firmie Acklam
zlecono obstuge
geodezyjnq bu-
dowy niewielkie-
go tunelu dla tury-
stéw. Nie bytoby
w tym nic szcze-
gélnie interesujg-
cego, gdyby nie
to, ze miat on zo-
staé przebity przez
nasyp czynnej linii kolejowej, a to wyma-
gato monitoringu terenu budowy. Z lektury
artykutu ,,Surveing for the Fossil Creek
Tunnel” dowiemy sig, w jaki sposéb nowo-
czesny tachimetr moze poméc skutecznie
zredukowaé pracochtonno$é tego typu
prac, nie rzutujgc jednoczesnie na jakosé
wykonywanych pomiaréw.

XYHT [sierpien 2017]

@ Cho¢ w polskiej
geodezji kobiet
nie brakuije, to

na ogét wyko-
nujq one prace
kameralne. Nie
inaczej jest zresz-
tqg w USA, gdzie
widok przedsta-
wicielki ,ptci pigk-
nej” z instrumentem
pomiarowym na budowie nalezy do rzad-
kosci, a niekiedy nawet wywotuje dziwne
spojrzenia budowlancéw. Tak przynajmniej
widzi to Rebecca Evans, ktérej historig opi-
sano w artykule ,,An Accidental Surveyor
Schools the Field”. To o tyle ciekawa po-
sta¢, ze choé nie ma wyksztatcenia geode-
zyjnego, sztuke nowoczesnego prowadze-
nia pomiaréw opanowata tak dobrze, iz
dzi§ sama prowadzi szkolenia z tego zakre-
su oraz z powodzeniem wykonuje obstuge
geodezyjng budowy obiektéw hydrotech-
nicznych.

LiDAR Magazine [lipiec/sierpier 2017]

oW artykule
,How Drones
Make Topogra-
phic Surveys 6X
Faster” firma All
American Survey-
ing przedstawita
wyliczenia poka-
zujqce, jak bardzo
nowoczesny foto-
%=1 grametryczny bez-
zatogowiec moze przyspieszy¢ pomiar te-
renu. Za poligon testowy wybrano dziatke

o powierzchni 90 akréw (36 ha), dla ktérej
nalezato wykona¢ pomiary objetosci mas
ziemnych. Dzigki danym z drona prace
zrealizowano w 3 dni. Tradycyjny pomiar

i jego przetworzenie trwatyby natomiast

- jak wynika z tytutu artykutu - dni 18.
Przedstawiciele AAS podkre$lajq jednak,
ze nie tylko o czas tu chodzi. Bezzatogo-
wiec pozwolit bowiem w pewnych miej-
scach wskazaé nadmiarowe masy ziemi,
ktérych nie udatoby sie odnalez¢ tradycyj-
nymi metodami.

@ Artykut ,Rising Performance” to kolej-

ny dowdd na to, ze nowoczesne techno-
logie geodezyjne pomagaijq realizowaé
coraz bardziej nietypowe zlecenia. Opisa-
no w nim pomiary wykonane przez firme
Gauss, ktérych celem byto wskazanie po-
tencjalnych przeszkéd dla samolotéw ope-
rujgcych z lotniska w rumuriskiej Timisoarze.
Jest to niezbedne, by upewnié sig, ze port
lotniczy spetnia wy$rubowane migdzynaro-
dowe normy. Co moze zaskakiwaé, spétka
zdecydowata sie wykorzystaé w tym zlece-
niu mobilny system skanowania.

Civil Engineering Surveyor [lipiec/sierpien 2017]
@ Przed nietypo-
wym zadaniem
pomiarowym sta-
nat réwniez Mike
Hopkins. Pewne-
go dnia zadzwo-
nita do niego sta-
cja telewizyjna

z pytaniem, czy
mégtby wykonaé

— pomiar potwier-
dzajqcy pob|C|e rekordu $wiata w... jez-
dzie motocyklem po wodzie. Geodeta
wyzwanie przyjqt i do realizacji zlecenia
postanowit wykorzysta¢ tachimetr. Nie-
trudno sobie wyobrazi¢, ze nadgzanie
lunetq za pedzqcym rekordzistq weale

nie jest takie proste. Jak sobie z tym pora-
dzi¢, przeczytamy w artykule ,Measuring
world records attempts”.

@ Branza geoinformatyczna od kilku lat
z rosnqcym zainteresowaniem patrzy na
rozwdj autonomicznych samochodéw.

Nic dziwnego. Przeciez bez doktadnych
map i precyzyjnych instrumentéw pomiaro-
wych tego typu auta bedq $lepe i gtuche.
Technologicznie jeste$my do ich budowy
juz niemal gotowi. Mato kto zadaje sobie
jednak pytanie, czy tego typu rozwigza-
nia majq gtebszy sens. Czy autonomiczne
auta wymuszq kosztowne zmiany w infra-
strukturze drogowej? Czy bedq stanowity
zagrozenie dla innych uczestikéw ruchu?
Czy zwigkszq korki2 | czy opfaci sig je ku-
powaé? Odpowiedzi prébuje udzielié¢ au-
tor artykutu ,, Autonomous vehicles - have
we reached the end of the road?”.
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