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®Juz od 7 czerwca z
Geoforum.pl mozna po-
braé bezptatny niezbed-
nik ,Drony dla geodety”,
w ktérym publikujemy ze-
stawienie bezzatogow-
céw oferowanych geo-
detom przez krajowych
dystrybutoréw. Jesli kto$
nie jest jeszcze przeko-
— nany do takiej inwesty-
cji, warto, by zapoznat sig z artykutem
«Clearing the air”. Przedstawiciele firm

z USA wypowiadaijq sie w nim o perspek-
tywach wykorzystania dronéw w prak-
tyce geodezyjnej. Do$¢ zgodnie podkre-
$lajq, ze na razie potencijat tej technologii
jest ograniczony, choé bardzo szybko sie
to zmienia. Najlepszym dowodem sq ba-
dania ankietowe przeprowadzone przez
redakeije ,PoB”, z ktérych wynika, ze o ile
w 2015 roku tylko co czwarta amerykan-
ska firma geodezyina korzystata z bezza-
togowcédw, o tyle w zesztym roku odsetek
ten siegnqt az 38 procent!

GPS World [maj 2017]
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czym zaskakujgcym. Ale
| jaki sens ma uwzglednia-
nie réwniez pomiaréw
wykonywanych przez
mikrofony, termometry,
czujniki $wiatta, magne-

" tometry, barometry czy
mierniki jakosci powietrza? Autorzy artyku-
tu ,Look Around” przekonujq, ze od przy-
bytku gtowa nie boli, przynajmniej w przy-
padku nawigaciji po miejskich drogach. Im
bowiem wigcej réznego rodzaju sensordéw,
tym wyliczone na ich podstawie wspét-
rzedne bedq bardziej wiarygodne.

@ Zapewne mato kiéry z polskich czytel-
nikdw wie, co oznacza skrét V2V. Wiele
wskazuje jednak na to, ze juz na poczqtku
przysztej dekady stanie sie on powszech-
nie znany. A oznacza on Vehicle to Vehicle
- technologie bezprzewodowej komuni-
kacji krétkiego zasiegu, kiéra pozwoli kie-
rowcom i autonomicznym pojazdom wy-
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mienia¢ sie danymi o sytuaciji na drodze.
O tym, ze technologia ta ma przysztosé,
niech $wiadczy wiadomosé, iz Departa-
ment Transportu USA szykuje wiasnie prze-
pisy regulujgce dziatanie V2V. Wiecej na
temat tego rozwiqzania mozna przeczy-
ta¢ w artykule ,V2V Countdown”.

Inside GNSS [marzec/kwiecier 2017]
e Kolejne tory
w Europie obej-
mowane sq syste-
mem zarzgdzania
ruchem kolejo-
wym ERTMS. Nie
tylko poprawia on
bezpieczenstwo
podrézy pocig-
giem, ale réwniez
——— zwieksza przepu-
stowosé zat’roczonych magistrali. Wadq
tego rozwigzania sq wysokie koszty wdro-
zenia siegajqce kilkudziesigciu tysiecy eu-
ro za jeden kilometr. W rezultacie ERTMS
obejmuje na razie tylko najwazniejsze
linie kolejowe Europy. Problem mogtoby
rozwiqzad wykorzystanie do lokalizowa-
nia pociggéw nawigacii satelitarnej. Ale
czy technologia ta oferuje wystarczajgcq
wiarygodno$¢, by zapewni¢ milionom pa-
sazerdw bezpieczng podréz2 Naukow-
cy od lat zajmujqcy sie tym zagadnieniem
przekonujq, ze tak. Ze szczegdtami ich
osiqggnigé mozna sie zapoznaé w artykule
,,GNSS for ERTMS train localization”.

GIM International [maj 2017]
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NCTech zszoko-

wata $wiatowy
rynek skanowa-
nia laserowego,
prezentujqc urzg-
dzenie LASiris VR
kosztujgce raptem
13 tys. dolaréw.
Czy w tej licytacii jest to jej ostatnie stowo?
Tego mozemy dowiedzied sie z lektury
ciekawego wywiadu pt. , Disrupting the
Visualisation of Reality” z Neilem Toche-
rem - prezesem ds. technicznych tej spét-
ki. W rozmowie przekonuije on, ze hastem
geodezji jutra bedzie ,image first, scan
second” - najpierw obrazuj, pézniej ska-
nuj. Krétko méwiqc, kluczowe znaczenie
w pomiarach bedq miaty zdjecia, a skano-
wanie laserowe ma stanowi¢ jedynie uzu-
petnienie w sytuacjach, gdy ta pierwsza
technologia okaze sig niewystarczajgca.
Tocher przewiduje ponadto w geodezji
wzrost znaczenia przetwarzania w chmu-
rze, ktére ma byé odpowiedzig na wyzwa-
nia Big Data.
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il Engmeerlng Surveyor [maj 2017]
® Sporym wyzwa-
niem na kazdej
wigkszej budowie
jest kontrolowa-
nie, czy przeby-
wajg na niej oso-
by upowaznione.
W Wielkiej Bry-
tanii problem roz-
wigzano, wydajqc
— pracownikom spe-
cjalne karfy CSCS okres|o|qce ich upraw-
nienia i kwalifikacje. Do dzi§ przyznano ich
2 min i sq stosowane przy niemal kazdej
wigkszej inwestyciji. Co ciekawe, wiasnie
wprowadzono nowe wersje tych identyfika-
toréw. Wiecej o mozliwosciach i zaletach
kart CSCS mozna przeczytaé w artykule
»CSCS cards: What do you need to know”.
(Qordlnutes [kwiecien 2017]
= @ Podczas gdy
, _[:*nﬁ_nrtlma:es GUGIK od lat me-
T czy sie z budowg
ZSIN-u, w Cze-
chach dane kata-
stralne juz od kilku
lat sq fatwo do-
stgpne przez rbz-
ne ustugi sieciowe.
Umozliwiajq one
nie tylko przeglg-
danie biezqcych danych, ale takze $ledze-
nie ich zmian czy monitorowanie réznych
procedur urzedowych zwigzanych z ewi-
dencjq gruntéw i budynkéw. Ze szczegéta-
mi czeskich rozwiqzan mozna zapoznad sie
w artykule ,With e-Services towards trans-
parent and trustworthy cadastre”.
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Geospatial World [maj 2017]
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wania satelitarne
traktowane byty
jako produkt z naj-
wyzszej pétki. Te-
raz nie do$é, ze
ich ceny znacznie
spadty, to coraz
wiecej tych danych
dostepnych jest
za dqrmo ina wolne| licencii. Ich ilo$¢ jest
juz tak duza, ze pojawia sig problem, jak
w tych uwolnionych zasobach odnalez¢
interesujqce nas pliki. Odpowiedzig na to
wyzwanie ma by¢ zbudowanie specijal-
nej otwartej platformy geoprzestrzennej
o nazwie Geo.Radiant. Do jej stworzenia
zabrato sie miedzynarodowe grono filan-
tropdw i profesjonalistéw. Wigcej o tym po-
mysle mozna przeczytaé w artykule ,Our
Radiant Earth”.
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