GEOW Y WIAD

Na drony przyjdzie

JACEK SIEDLIK i WITOLD KUZNICKI z MGGP Aero obalajq mity naroste wokot wykorzystania drondw
w fotogrametrii oraz opowiadajq o inwestycjach i projektach realizowanych w tej tarnowskiej spofce

Jacek Siedlik: Dziwi nas wciqz pokutujgce na naszym rynku przeéwiadczenie, ze MGGP Ae-

ro to tylko duze, drogie projekty i ciezkie samoloty. Chcemy sig z tym mitem rozprawid¢

JERZY KROLIKOWSKI: Przyczyn-
kiem do naszej rozmowy jest wywiad
z przedstawicielami firmy MSP (GEO-
DETA 7/2015) produkujacej bezzalogow-
ce i Swiadczacej za ich pomoca uslugi.
Wielu podanych tam argumentéw za
wykorzystaniem dronéw w geodezji
nie podzielacie.

JACEK SIEDLIK, prezes zarzadu
MGGP Aero: Nie chodzi tu wylacznie
o firme MSP, ale o caly szum medialny,
jaki zrobil sie woké! bezzatogowych ma-
szyn latajacych (UAV). Czesto gloszone sa
tezy, z ktérymi sig nie zgadzamy. Przepro-
wadziliSmy w tym zakresie wlasne tes-
ty, ktére pokazuja, ze nie jest to jeszcze
technologia, w ktéra warto inwestowac.
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Zajmijmy sie np. wydajnoscia UAV.
Faktycznie w jednym nalocie mozna po-
kry¢ do kilkunastu km kw. i realizowac
projekty obejmujace nawet cala gming?

JS: Oczywiscie, ze mozna. Tylko przy
jakich zalozeniach, parametrach lotu, ter-
minach, jakosci materiatu? Bez tych in-
formacji tatwo rzucic haslo: zrobig gmi-
ne, 100 km kw.! Ale pdzniej zaczynajq
sig¢ schody, bo wynikowy material oka-
zuje sie niejednolity pod katem radiome-
trycznym, gdyz byl wykonywany w bar-
dzo dlugim czasie. Inna sprawa: jezeli
chcemy wieksze pokrycie i mniejszy pik-
sel, to trzeba lata¢ wysoko. Ale czy wol-
no? Obecnie prawo dopuszcza 150 m ja-
ko maksymalny pulap UAV - chodzi o to,

aby odseparowac maszyny zatogowe od
bezzatogowych. Drony jak najbardziej po-
kazaly swoja przewage na niewielkich,
punktowych obiektach i do tego $wietnie
sig nadajg. Nie méwmy jednak o duzych
powierzchniach, lataniu wysoko, o kilku-
dniowych nalotach. Tak duze opracowa-
nie da sig zrobi¢ dronem, ale nakltady, ja-
kie trzeba ponies¢ — finansowe, osobowe
iczasowe — sg tak wysokie, ze ekonomicz-
nie przestaje to by¢ uzasadnione.

Jak wyglada np. kwestia fotopunk-
tow?

JS: Zaréwno w przypadku systeméw
zalogowych, jak i bezzalogowych 1 fo-
topunkt powinien przypadac¢ na okoto
20-30 zdjec. Pisaliscie kiedys w GEODE-
CIE o ortofotomapie z drona dla oczysz-
czalni $cieké6w Czajka sktadajgcej sie
z 900 zdje¢. Nam wystarczylyby tam
4 fotopunkty, w przypadku drona potrze-
baich juz 20-30. Tar6znica przektada sig
na spory wzrost naktadéw pracy. Poza
tym przy tak duzej liczbie zdje¢ jakiekol-
wiek korekty parametréw aerotriangula-
cji staja sig nieoptacalne.

Przedstawiciele firmy MSP chwalili
sie¢ m.in. ortofotomapa dla 6 km projek-
towanej trasy S8. Podejmujecie sig jesz-
cze takich ,,drobnych” prac czy oddaje-
cie je dronom?

JS: Realizujemy wiele projektéw dla
drég czy linii kolejowych i energetycz-
nych nawet na tak niewielkich odcin-
kach jak 5 km.

WITOLD KUZNICKI, dyrektor ds.
kluczowych klientow w MGGP Aero:
Niedawno mieli$my zlecenie na ortofoto-
mapy dla 25 stacji elektroenergetycznych
w poludniowej Polsce. Kazde opracowa-
nie pokrywato od kilku do kilkunastu
hektaréw, tak wiec réwnie dobrze moz-
na tu byto wykorzysta¢ drona.

JS: Ale wyobrazmy sobie jezdzenie
z dronem pomiedzy poszczegdélnymi
obiektami oddalonymi od siebie o kilka-
dziesiat kilometréw. Dlatego nasza tech-
nologia okazala si¢ tansza, nie wspomi-
najac o wyzszej jakosci.
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|eszcze (Zas

Skoro o jako$ci mowa. Rézne badania
naukowe udowadniaja, ze przy umiejet-
nym przetworzeniu zdje¢ z drona moz-
na uzyskac ortofotomape o dokladnosci
2 px. Czy faktycznie typowa cyfréwka
z marketu ma podobne mozliwosci jak
profesjonalna fotogrametryczna kame-
ra lotnicza?

JS: W profesjonalnym sprzecie mini-
malizuje sie wplywy pewnych bledéw,
np. uwzglednia si¢ informacje o ewentu-
alnej dystorsji obiektywu, kamery sg re-
gularnie kalibrowane i sprawdzane pod
katem utrzymania optymalnych parame-
tréw. W przypadku UAV brak jest takiego
podejscia i nie sg to sensory metryczne.
Poza tym bardzo duze pokrycie poprzecz-
ne i podtuzne zdje¢ sprawia, ze przy dro-
nach korzysta sig gtéwnie ze srodkowej
czesci zdjecia, gdzie amatorski obiektyw
ma najlepsza jakosé. Ale jezeli program do
mozaikowania wykorzysta rowniez skraj-
ne czesci obrazu, bledy moga okazac sie
duzo wieksze. Trzeba by wigc analizowaé
linie mozaikowania, a to oznacza jeszcze
wiecej pracy.

Inng kwestig jest przydatno$¢ wspom-
nianych przez pana badan doktadnosci
ortofoto z drona. Na og6l sg one prze-
prowadzane w warunkach ,laboratoryj-
nych”, przy Scisle okreslonych zatoze-
niach. Czy podobne wyniki powtérza sie
w praktyce produkcyjnej, w setkach r6z-
norodnych projektéw? Watpie.

Ale wydaje sie, ze w kwestii doklad-
nosci zdje¢ z drona idzie ku lepszemu,
bo oferowane sa coraz bardziej profe-
sjonalne sensory dla UAV.

JS: Obecnie najlepsze kamery sto-
sowane w dronach majg matryce oko-
To 30 Mpx. Pamietajmy jednak, ze sg to
bardzo male matryce, zupelnie inne niz
te montowane w kamerach wielkofor-
matowych. Jest wprawdzie kamera fir-
my PhaseOne z matryca 80 Mpx rekla-
mowana jako sprzet dla UAV. Ale razem
z obiektywem wazy okolo 2 kg, do tego
ma spore wymiary i pobér mocy. Jak du-
zy musi by¢ wigc dron, ktéry ja udzwi-
gnie? I jak dlugo bedzie mégt latac, zeby
starczylo zasilania?

WK: I czy kamera wytrzyma serie
twardych lagdowan? Jak to wplynie na
jej doktadnosé?

Witold Kuznicki: Prawo powinno raczej regulowad oczekiwany standard wynikowego opra-

cowania, a nie wymieniad z nazwy narzedzia, za pomocq ktérych je wykonamy

JS: Trzeba takze pamieta¢ o GPS-ie,
INS-ie, systemie sterowania kamerg.
To wszystko wazy. Pojawia sie réwniez
kwestia wydajnosci. Zalety tak duzej ma-
trycy odczuje sie na putapie 300-400 me-
tréw, a bezzalogowce nie moga przeciez
tak wysoko latac.

WK: Do myslenia daje cena takiej
kamery — kilkadziesiat tysiecy euro.
Uszkodzenie sensora, o co w przypad-
ku dronéw nietrudno, jest znacznie bar-
dziej bolesne niz strata aparatu kompak-
towego.

JS: Koszt kompletnego systemu bez-
zatogowego z taka kamera wynosi kil-
kaset tysigcy zlotych. Jakie mamy pro-
jekty w Polsce, ktére umozliwig zwrot
tak wysokich wydatkow? Koszt proste-
go zalogowego systemu fotogrametrycz-
nego jest wprawdzie wyzszy, bo wynosi
1-2 mln zl, ale mozliwosci jego komer-
cyjnego wykorzystania sg nieporéwny-
walnie wigksze.

Dla dronéw budowane sa takze spe-
cjalne skanery laserowe.

JS: To ciekawe urzadzenia, ale maja
duze zuzycie energii, znacznie wiek-
sze niz w przypadku kamery. Nawet na
naszej ultralekkiej platformie mielismy
problem z zapewnieniem LiDAR-owi od-
powiedniej mocy.

Entuzjasci UAV podnosza argument
wigkszej liczby dni lotnych i mniejszego
uzaleznienia od warunkéw pogodowych.

JS: Méwi sig, ze dronom nie przeszka-
dzajg chmury. Ale przecietng wysoko$é
chmur mamy w kraju taka, ze my tez mo-
zemy pod nimi lata¢. W klasycznej foto-
grametrii przyjelo sie jednak, ze materiat,
na ktérym sg fragmenty chmur lub ich
cienie, jest zazwyczaj niedopuszczalny.
Zdarza sie jednak, ze wykonujemy zdje-
cia przy zachmurzeniu — np. na potrze-
by obstugi inwestycji czy map do celéw
projektowych, gdzie liczy sie jako$¢ geo-
metryczna, a nie radiometryczna. Ko-
lejna sprawa to wiatr. UAV wazy kilka-
-kilkanascie kilo, nasz samolot — ponad
tone. Ktdra z maszyn jest bardziej podatna
na turbulencje i wiatr? Podsumowujac, na
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LIDAR Riegl VQ-480i
PhaseOne iXA 180
Zestaw kamer ukosnych
Kamery hiperspektralne HySpex

Kamera termalna DigiTHERM

Aktualna flota statkéw powietrznych MGGP Aero wraz z uzywanymi sensorami

pewno dni, w ktérych mozemy wykony-
wa¢ zdjecia o jakosci podobnej do UAV,
mamy wiecej w przypadku maszyn za-
fogowych.

Przewaga dronow jest tez ponoc szyb-
ko$¢ pozyskania i dostarczenia danych.

JS: Popatrzmy na proces powstawa-
nia ortofotomapy od poczatku. Najpierw
trzeba opracowac plan lotu — dotyczy to
zaréwno systeméw bezzalogowych, jak
i zatogowych. Ale w przypadku UAV
trzeba jeszcze niekiedy wykonaé¢ wi-
zje terenowg — zobaczy¢, czy nie ma
np. przeszkdd. Nalezy tez przygotowac
kilka wariantéw nalotu pod katem kie-
runku wiatru. Drugi etap — mobilizacja:
my na miejsce misji lecimy, dron musi
tam dojecha¢ samochodem. Kto bedzie
szybciej? Po trzecie, nalot — dla okoto
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100 km kw. trwa on u nas 2-3 godziny,
a w przypadku UAV — minimum kilka
dni. Oczywiscie réznica jest znacznie
mniejsza na obiekcie punktowym. Dron
zrobi to w godzine, my w 10 minut. Po
czwarte, powrét — znéw na korzys¢ sa-
molotu. I wreszcie pigty etap — postpro-
cessing: jezeli przeprowadzimy go bez
zwracania uwagi na btedy wynikajace
z dzialania automatycznych algoryt-
moéw, to wystarczy weisngé guzik i zdje-
cia sg przetworzone w ciggu godzin, za-
leznie od wielko$ci projektu. I tu, i tu.
Oczywiscie, nie méwie o generowaniu
ortofotomapy zgodnej z prawem geode-
zyjnym —to musi trwac znacznie dluzej.
Czy w prawie geodezyjnym nalezy
uregulowa¢ wykorzystanie UAV przy
zasilaniu panstwowych rejestrow?

WK: Prawo powinno raczej regulowac
oczekiwany standard wynikowego opra-
cowania, a nie wymienia¢ z nazwy na-
rzedzia, za pomoca ktérych je wykonamy.

JS: W przypadku wykorzystania or-
tofotomapy z drona do celéw prawnych
widze jednak problem. Nalezy przeciez
udokumentowaé¢ metode pozyskania
danych oraz kontrole jakosci. Udowod-
nienie, ze pomiar z drona, np. dziatek
ewidencyjnych, zostat wykonany z odpo-
wiednig jako$cig, jest wprawdzie mozli-
we, ale w poréwnaniu z innymi techno-
logiami ekonomicznie nieuzasadnione.

Ajak wygladaja réznice w dostepnos-
ci przestrzeni powietrznej?

JS: Zatogowce i bezzalogowce sg przez
prawo lotnicze traktowane podobnie
— ograniczenia dla naszych samolotéw
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obowigzuja tez UAV. Ale drony majg
jeszcze dodatkowe obostrzenia, np. co
do masy czy tez koniecznosci utrzymy-
wania kontaktu wzrokowego operatora
z maszyng — obecnie odleglos¢ miedzy
nimi moze wynie$¢ maksymalnie 500 m
w poziomie. Pod warunkiem jednak, ze
nie ma przeszkéd terenowych, a tych
w mie$cie czy lesie przeciez nie braku-
je. W mojej ocenie nie da sie lecie¢ przez
las, majgc drona w zasiegu wzroku.
Jesli chodzi o rodzaje stref powietrz-
nych - sg strefy zamknigte: np. poligony
czy parki narodowe, gdzie latanie po-
za wyjatkowymi przypadkami jest za-
bronione. Sg tez tzw. CTR-y, np. stre-
fy wokoét lotnisk, kontrolowane przez
wiezeg. Tam po wcze$niejszym uzgod-
nieniu mozna na okreslonych warun-

Kamera Intergraph DMC Il 230
Kamera Vexcel UC Eagle

LIDAR Riegl LMS-Q680i

Kamery hiperspektralne HySpex
Kamera termalna DigiTHERM

Wiatrakowiec Tercel

LIDAR Riegl VQ-480i
PhaseOne iXA 180

kach wlecie¢. Oczywiscie kontroler na
wiezy bedzie wolal rozmawia¢ z pilo-
tem z licencja po wieloletnim szkoleniu
niz z operatorem drona po kilkunasto-
godzinnym kursie. Ograniczenia obo-
wiazuja tez w miastach powyzej 25 tys.
mieszkancéw, gdzie w zaleznosci od
wielkosci wyznaczono stosowne pula-
py minimalne. W praktyce oznacza to,
ze bez uzyskania odpowiedniej zgody
latanie dronami nad miastami jest za-
kazane. Zreszta trudno to sobie wyobra-
zi¢, bo jak wéréd wysokiej zabudowy
utrzymac maszyne w zasiegu wzroku.
Moim zdaniem nalezy dazy¢ do tego, by
drony - tak samo jak inni uczestnicy ru-
chu lotniczego — byty wyposazone w in-
strumenty sygnalizujace swoja pozycje,
np. transpondery. Dopiero wtedy bedzie

Zestaw kamer ukosnych
Kamery hiperspektralne HySpex
Kamera termalna DigiTHERM

mozna méwi¢ o powaznym lataniu bez-
zalogowcami.

WK: I to juz dziata, ale tylko w sekto-
rze wojskowym, i do tego bardzo duzo
kosztuje.

W kwietniu br. sporo emocji na Geo-
forum.pl wzbudzila wiadomos¢ o prze-
targu na ortofotomape 32 km kw. Lub-
linca. Wygrala go firma z dronem,
przebijajac cena zalogowe systemy
- was o kilkanascie procent. To pierw-
szy taki przypadek w kraju?

JS: Wedlug mojej wiedzy, tak. Cho¢
rozmawiatem kiedy$ z jednym z samo-
rzadéw ws. opracowania ortofotomapy
w rozdzielczosci 5 cm dla 100 km kw.,
gdy w trakcie negocjacji przyszla ofer-
ta od firmy z dronem! Wytlumaczenie
urzednikowi niezorientowanemu w te-
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macie, czego spodziewac si¢ po takim
opracowaniu, jest sporym wyzwaniem.

WK: Jak pan to kiedy$ trafnie ujat
w GEODECIE, tego typu praca bytaby
strzyzeniem boiska nozyczkami. Moz-
na tak cia¢, ale czy trawa bedzie réwna?

JS: I czy nie odrosnie na poczatku bo-
iska, gdy dojdziemy do konca? Tak czy
inaczej, czekamy z niecierpliwoscig na
ortofotomape Lublinica, swojg drogg dosé
dtugo, bo juz kilka miesiecy. Duzg kame-
rg byloby znacznie szybciej.

WK: Przy zamawianiu ortofotomapy
miastu powinno zaleze¢ réwniez na jej
catosciowym estetycznym wygladzie.
W przypadku skladania kilku tysiecy
zdje¢ bedzie o to bardzo trudno, nawet
z Photoshopem.

Czy podobne rozstrzygniecia zdarza-
ja sie za granica?

JS: Nie styszatem o takich przypad-
kach. Zresztg obserwuje, ze za gra-
nicg technologia UAV stosowana jest
niemal wylacznie do projektéw punk-
towych — odkrywka, pole golfowe,
wiadukt. Nie spotkatem sie z wykony-
waniem ortofotomap z drona dla wiek-
szych obiektow.

WK: Na Zachodzie UAV nie sg dla firm
geodezyjnych tzw. core-biznesem, ale
marginalng czeScig dziatalnosci, czyms$
uzupelniajgcym oferte.

JS: Tymczasem na naszym rynku
geodezyjnym ustugi za pomocg UAV
$wiadczg na ogdt firmy, ktére wczesniej
zrealizowaly jakis§ projekt badawczy
i zbudowatly wlasna konstrukcje. Nie sty-
szatem o czyms§ takim za granica.

Patrzac na wysyp dronéw na targach
Intergeo, nie macie wrazenia, ze przesy-
piacie rewolucje technologiczna w geo-
dezji?

WK: To raczej ewolucja. By¢ moze kie-
dys bedziemy wykorzystywac te techno-
logie, ale na obecnym etapie nie znajduje
ona zastosowania w naszej firmie.

JS: Skoro UAV moga by¢ wykorzysty-
wane raczej na punktowych obiektach,
to méwimy o zleceniach o wartosci gé-
ra kilku tysigcy zlotych. To nie sg kwo-
ty, ktére moga zbudowac dla nas biznes.

WK: Co nie zmienia faktu, ze od
dwéch lat z checig podejmujemy sie tak-
ze mniejszych zlecen, juz za 5-10 tys. z1,
ktére realizujemy za pomoca 1zejszych
platform.

Dwoch wiatrakowcow i jednego ul-
tralekkiego samolotu.

JS: Oferuja one zalety technologii UAV,
a wiec niskie koszty zakupu i eksploata-
cji oraz wieksza elastycznosé. Oplaca sig
nam poderwac takg maszyne nawet na
kwadrans. Jednoczesénie ultralekkie ma-
szyny nie majg ograniczen typowych dla
dronéw - formalnych i jakosciowych.
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Dzieki nim chcemy pokazaé, ze mamy
alternatywe dla bezzatogowco6w. Pozwa-
lajg one nam zaoferowac dane o wyzszej
jakosci niz z UAV, ale za podobng cene.
Wyposazylismy je bowiem w kamery
80 Mpx oraz skanery laserowe. Do tego
z ultralekkimi platformami pracujemy
tak samo jak z konwencjonalnymi - ten
sam sprzet, oprogramowanie i metodo-
logia, ci sami pracownicy. Dlatego jesli
ktos chce wylozy¢ kilka tysigcy zlotych
na zdjecia z drona, to niech nas chociaz
zapyta o oferte.

WK: Dzigki ultralekkim platformom
mamy juz trzy kategorie samolotéw. Za-
czynalismy od duzych, dwusilnikowych
maszyn, potem zeszliSmy do nizej lata-
jacych jednosilnikowcéw, a teraz przy-
szed! czas na ultralekkie.

Od kiedy je uzytkujecie?

JS: Na ich zakup zdecydowali$my sie
na poczatku zesztego roku.

WK: Do ultralekkich maszyn poczat-
kowo podchodziliémy z niepewnoscia,
tym bardziej ze poczatki tej technolo-
gii w Polsce troche nas zrazily. Dlatego
zwlekalismy z zakupem.

JS: U nas w firmie poczatki tez nie by-
1y tatwe. Wiele rzeczy trzeba bylo popra-
wiaé, testowaé. Ale po péttora roku moge
powiedzie¢, ze mamy juz dojrzala tech-
nologie.

Jaka jest réznica miedzy samolotem
ultralekkim a wiatrakowcem w kwestii
mozliwosci fotogrametrycznych?

WK: Obie maszyny sie dopelniaja.
Wiatrakowiec mozna zaréwno prze-
wiez¢ na teren projektu, jak i nim do-
lecie¢, laduje na krétszych pasach, jest
bardziej zwrotny i ma mniejsza predkoscé
minimalng. Ale z drugiej strony jest tez
wolniejszy, a w przypadku niektérych
projektéw mniej ekonomiczny w eksplo-
atacji i mniej stabilny w powietrzu. Ma
rowniez wieksze wibracje, co wplywa na
jakos¢ danych.

Biorac pod uwage liczbe maszyn
i sensorow, to chyba jestescie juz w sta-
nie zaspokoic potrzeby calego krajowe-
go rynku?

JS: (Smiech) Tego nie mozemy powie-
dzie¢, bo przeciez mamy krajowg konku-
rencje. Jednak nasz potencjat jest o rzad
wielkosci wigkszy niz u naszych rywa-
li: mamy 7 maszyn, 16 sensoréw, w tym
3 duze kamery, 7 $rednioformatowych,
4 skanery laserowe, do tego kamery hi-
perspektralne i termalne. Wprawdzie jest
to pokazny zaséb, ale ukierunkowany
na szeroki zakres projektéw i zbieranie
réznych danych. W przypadku duzych
przedsiewzie¢ o zasiegu ogdlnokrajo-
wym jak najbardziej jest wigc miejsce
dla konkurenc;ji.

Jak liczna jest wasza zaloga?

JS: Od 2-3 lat to okoto 70 oséb. A na po-
czatku byty tylko 3! Gwaltowny wzrost
rozpoczal sie w 2008 roku po zakupie
pierwszej cyfrowej kamery lotniczej.

Zdarza sie, ze brakuje wam juz mocy
przerobowych?

JS: Od poczatku istnienia spétki obo-
wiazuje zasada, ze nikomu nie odmawia-
my. Jesli jest zapotrzebowanie, to tak sie
organizujemy, zeby mu sprostac.

Inna wazna inwestycja MGGP Aero
to kamera hiperspektralna.

JS: Na poczatku tego roku kupiliémy
dwa takie sensory i cho¢ wcigz wraz
z klientami poznajemy ich mozliwosci,
to juz zrealizowali$my 5 komercyjnych
projektéw. Dane te zaméwity m.in. Bie-
brzanski oraz Stowinski Park Narodo-
wy, i to nie na potrzeby eksperymen-
tu, ale do realizacji swoich biezacych
dziatan.

Czy na tym na razie koniec inwestycji?

JS: To zalezy od nadchodzacych pro-
jektow. Jesli trafig sie kolejne duze zle-
cenia, to pewnie bedziemy kupowac no-
we maszyny czy sensory. Na przyktad
w tym roku zainwestowalismy juz po-
nad 2,5 mln z1.

WK: Na razie mamy jednak wszystko
optymalnie dobrane.

Czesto latacie za granica?

JS: Tylko w tym roku wykonali$my or-
tofotomapy Stowenii i Lotwy oraz ska-
ning laserowy duzej cze¢sci Lotwy. Po-
nadto zaangazowalismy sie w kilka
projektéw w Niemczech i Czechach.
Obecnie zagraniczne kontrakty przyno-
szg nam 20-30% przychodéw.

Czy tam tez panuje dyktat najnizszej
ceny?

JS: W wigkszosci przypadkéw tak.
Inaczej jest w Niemczech, gdzie stosu-
je sie wiele innych kryteriéw, ktére sa
oceniane w spos6b bardzo subiektywny.
Cena to tylko 20-30% punktacji. Zda-
rza sig wiec, ze wygrywamy przetarg,
cho¢ wcale nie przedstawiliémy najtan-
szej oferty.

Dyktat najnizszej ceny miala znies¢
zeszloroczna nowelizacja Prawa za-
mowien publicznych. Czy zmienila co$
w fotogrametrii?

JS: Uwzglednianie jakichkolwiek do-
datkowych kryteriéw, ktére maja zna-
czenie np. w 10%, nie wywiera zadnego
wplywu na rozstrzygniecie. Przy takiej
dysproporcji nigdy znaczaco nie wplynie
to na wynik przetargu. Czyli dalej decy-
duje tylko i wylacznie cena.

Pod koniec zeszlego roku wprowa-
dziliscie dystrybucje zdjec lotniczych
i ortofotomap przez internet. Jak sie to
sprawdza?

WK: Map2.pl to jedyny tego typu sklep
internetowy w kraju. Obserwujemy na



B

Wizualizacja zobrazowar hiperspektralnych

nim spory ruch i wzrost rozpoznawalnos-
ci. Na przyklad ostatnio zostal rekomen-
dowany przez Grupe Holiday.pl — jednego
z wiekszych operatoréw bazy noclego-
wej w Polsce — jako sposéb na zarekla-
mowanie hotelu czy pensjonatu. Dlatego
Map2.pl planujemy rozwijac i zasila¢ no-
wymi danymi.

Kto z niego korzysta?

WK: Duzo réznych klientéw sktada-
jacych gléwnie niewielkie zaméwienia
- od specjalistow od urzgdzania ogro-
déw, przez branze turystyczna, po sprze-
dawcéw nieruchomosci, ktérzy w atrak-
cyjny sposéb chca pokazaé swojg oferte.
Zamiast zdjecia z drona za tysiac zlotych
moga z Map2.pl pobra¢ ortofotomape za
kilkadziesiat zlotych. Co istotne, nasza
licencja jest bardzo otwarta i pozwala na
wiele zastosowan.

Kolejna nowosé MGGP Aero to Ukos-
ne.pl.

WK: Glé6wnym celem portalu jest pro-
mocja zdje¢ ukoénych. To ma by¢ tatwa
i przyjemna mapa pokazujaca w atrak-
cyjny sposéb przestrzen miasta i daja-
ca niespotykane dotychczas mozliwos-
ci. Produkt oferujemy miastom pod
katem promocji ich oferty turystycznej
czy inwestycyjnej oraz szeroko rozu-
mianego zarzadzania przestrzenig. Do-
tychczas nasi klienci korzystali ze zdjec¢
ukosnych na przygotowanej przez nas
aplikacji desktopowe;j. Dzieki Ukosne.pl
moga zaprezentowac te zasoby na ze-
wnatrz. A statystki pokazuja, ze zdjecia
ukosne spotykajg sie z duzym zaintere-
sowaniem internautéw — przecigtny czas
ich ogladania jest znacznie dtuzszy niz
w przypadku tradycyjnych zobrazowan
czy map.

JS: Zar6wno Map2.pl, jak i Ukosne.pl
to nie tylko portale, gdzie chcemy co$ za-
robi¢, ale takze pokaza¢ nasz potencjat.

Na naszym miejscu nie wypada juz nie
mie¢ takich narzedzi.

WK: Na tym nie koniec, bo wkrétce
ujawnimy naszg trzecig internetowg ini-
cjatywe.

Jest jakas grupa odbiorcéw, na ktéra
kladziecie szczegolny nacisk?

JS: Przy tej r6znorodnosci sprzetu je-
steSmy obecni praktycznie w kazdej
branzy. Nie odpuszczamy zadnego miej-
sca, gdzie nasze dane moga znalez¢ za-
stosowanie.

WK: Obsltugujemy caty alfabet
—od A jak archeologia po Z jak zaklad
energetyczny. Z naszych ostatnich naj-
ciekawszych projektéw warto wymie-
ni¢ ortofotomape w rozdzielczosci
10 cm dla catego wojewddztwa dolno-
slaskiego. Dzigki wykorzystaniu dwéch
maszyn zdjecia wykonali§my w ciggu
raptem dwoéch sezonéw, co bylo wy-
zwaniem o tyle, ze teren misji byt cze-
§ciowo goérzysty. Wymienmy ponadto
gesty, 20-punktowy skaning wraz z po-
zyskaniem zdje¢ uko$nych dla Wrocta-
wia, Lublina oraz Lodzi, a takze orto-
fotomapy z pikselem 5 cm wybranych
aglomeracji. Wymagajace sg rowniez
projekty dla parkéw narodowych, gdzie
wykorzystujemy calg palete naszych
sensorow i kilka samolotéw niemal
jednoczes$nie. Wspomne réwniez o po-
zyskaniu dla Polskich Sieci Energetycz-
nych ortofotomapy i chmury punktéw
15 tys. km linii najwyzszych napiec.

Wroémy na Dolny Slask. Gdyby nie
ugoda Urzedu Marszalkowskiego we
Wroclawiu z waszym zleceniodawca,
firma Qumak, zamawiajacy mégl w ma-
jestacie prawa dostac¢ ortofotomape, ale
za nia nie zaplacié¢. Czy ten przypadek
to tylko wyjatkowo pechowy zbieg oko-
licznosci, czy tez sygnal, ze trzeba pil-
nie zmieni¢ prawo?

JS: Po pierwsze, jezeli ortofotomapa
jest finansowana z pieniedzy publicz-
nych, to ma z urzedu trafi¢ do zasobu.
Do czasu ugody material nie zostat sfi-
nansowany z pieniedzy publicznych, bo
Qumakowi po prostu nie zaptacono. Po
drugie, zgodnie ze stanowiskiem Glow-
nego Urzedu Geodezji i Kartografii, jes-
li co$ trafito do zasobu, to nie mozna
go z niego wycofac. Po trzecie, umowa
z urzedem byta tak skonstruowana, ze
aby podpisa¢ protokét konicowy, nalezato
ortofotomape przekaza¢ do zasobu. Ma-
my tu prawng kwadrature kola. Nie nam
sig wypowiadac, tylko prawnikom, gdzie
tkwi problem, ale na pewno nie jest to
sytuacja wlasciwa.

Prowadzicie intensywny marketing.
Nadal musicie przekonywac klientow
do fotogrametrii?

WK: Rynek fotogrametryczny ro$nie
i czes¢ klientéw jest juz bardzo §wiado-
ma mozliwosci, jakie oferuje. Ale wcigz
jest kilka branz, nad ktérymi caly czas
pracujemy i w dluzszej perspektywie
przynosi to efekty. Walczymy tez z pew-
nymi zaklamaniami. Dowiadujemy sig
np. z telewizji, ze dron za kilka tysiecy
zlotych wykonat ortofotomape Wrocta-
wia, ktéra przynosi urzedowi miliono-
we oszczgdnosci. A de facto to mysmy
te ortofotomape wykonali!

JS: Zaskoczylo nas zamieszanie wokét
dronéw. Nie spodziewali$my sie, ze be-
dzie sig prébowac znalez¢ dla nich zasto-
sowanie w pewnych segmentach rynku,
szczegOlnie przy wigkszych projektach.
To pokazuje, ze marketingu i edukacji
nigdy dos¢. Dziwi nas takze wciaz poku-
tujace na naszym rynku przeswiadcze-
nie, ze MGGP Aero to tylko duze, drogie
projekty i ciezkie samoloty. Chcemy sig
z tym mitem rozprawic.

Rozmawiat Jerzy Krolikowski
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