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@ Bloodhound to nowy
samochéd o napedzie ra-
kietowym i mocy 135 tys.
koni mechanicznych, kiéry
- wedle zamierzer twér-
céw - ma w przysztym ro-
ku pobi¢ rekord predkosci
i jako pierwszy pojazd lg-
dowy przekroczy¢ tysigc
mil na godzine. By jednak
do tego doszto, najpierw
nalezato znalez¢ nowe miejsce do rozpe-
dzenia maszyny - odpowiednio dtugie,
ptaskie i gtadkie. Dotychczasowe poligo-
ny do bicia rekordéw predkosci okazaty
sie bowiem zbyt zniszczone. Z pomocg
przyszty systemy informaciji geograficzne;.
W pierwszej kolejnosci przeanalizowa-
no numeryczny model rzezby Ziemi, by
wytypowaé odpowiednio rozlegte i ptas-
kie obszary. Nastepnie tereny te podda-
no andalizie z wykorzystaniem wysokoroz-
dzielczych zdjeé satelitarnych. O wynikach
poszukiwah mozna przeczytaé w artykule
pt. ,Propelling The World's Fastest Car”.

Geospatial World [luty 2014]

®Tematem numeru sq
krajowe infrastruktury in-
formacii przestrzenne;j

- przedstawiciele wybra-
nych krajéw prezentujq
nie tylko swoje osiqgnie-
cia w tym zakresie, ale

i ambitne plany. Szcze-
gélnie warto poleci¢ arty-
kut ,Back to the Future”
poswiecony przysztoci
amerykanskiej IIP o nazwie NSDI. Roz-
wigzanie fo ma by¢ juz nie tylko magazy-
nem danych, ale takze umozliwiad ich wi-
zualizacje i analize oraz fatwq integracje
z zasobami prowadzonymi przez urzedy,
przedsigbiorstwa czy obywateli. Ameryka-
nie chcq takze potozy¢ wiekszy nacisk na
standaryzacje danych, walke z redundan-
cjq panstwowych rejestréw oraz zwigk-
szanie ich aktualnosci (np. poprzez ofe-
rowanie danych w czasie rzeczywistym).
Jednym z pierwszych efektéw realizacj tej
strategii jest nowa platforma dostepu do
NSDI opublikowana pod adresem geo-
platform.gov.
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@ Dotychczas
znaczniki RFID
(Radio-frequen-
cy identification)
kojarzone byty
przede wszyst-
kim z naklejkami
na sklepowych
towarach majqcy-
mi uniemozliwié
' kradzieze. Skrét
ten coraz czesciej pada jednak réwniez
w kontekécie geodezji. Naukowcy widzq
potenciat tej technologii m.in. w szybszym
zbieraniu danych atrybutowych czy na-
wigacji wewngtrz budynkéw. Zdaniem
autoréw artykutu ,RFID: Going Below the
Surface” powinna sig ona sprawdzié réw-
niez w kartowaniu urzqdzen podziemnych.
Dzieki znacznikom RFID do identyfikacii
tego typu obiektéw nie trzeba ich juz od-
kopywaé. Wystarczy okreéli¢ przyblizo-
ng pozycije za pomocq mapy i odbiornika
GPS, pézniej wskazaé doktadng pozycje
z uzyciem wykrywacza przewodéw, a no-
stepnie mozna zdalnie sczytaé takie infor-
macije o urzqdzeniy, jak: rodzaj sieci, gte-
boko$¢ przewodu czy sgsiednie instalacje.
@ O tym, co postep technologiczny ozna-
cza dla wykonawstwa geodezyjnego,

w artykule , Are You Ready for the Next
Big Thing” méwiq dostawcy rozwigzan
pomiarowych. W ich ocenie geodeci po-
winni przede wszystkim zaczq¢ zazna-
jamiaé sie z systemami modelowania in-
formacii o budynkach (BIM). To oznacza
z kolei konieczno$¢ inwestowania w ska-
nowanie laserowe. Znacznie wazniejszy
niz sprzet jest tu jednak wybér odpowied-
niego oprogramowania do obrébki chmu-
ry punktéw.

Professional Surveyor [marzec 2014]
r7 . | eBerthato naj-
m wieksza na
$wiecie maszy-
na do drgzenia
tuneli - wazy
700 ton, ma po-
nad 100 metréw
dtugoscii 17,5 m
$rednicy. Jej za-
daniem byto wy-
drgzenie tunelu
o dtugoéci ponad 3 km pod samym cen-
trum Seattle. Wyzwaniem podczas prac
budowlanych okazat sie m.in. monito-
ring geodezyjny. By mie¢ pewno$¢, ze
Bertha nie zagrozi okolicznym budyn-
kom, inzynierowie zdecydowali sig pdjsé
zdecydowanie dalej niz - jak to w takich
projektach bywa - rozmieszczenie kilku-
dziesigciu zmotoryzowanych tachimetréw
nad trasq tunelu. Do pomiaréw wykorzy-

stano bowiem takze dane z satelitarnej
interferometrii radarowej. Dzieki temu mili-
metrowe deformacje mozna byto mierzyé
nie tylko dla punktéw, ale tez powierzchni.
O tym, czy rozwiqzanie to sig sprawdzito,
mozna przeczytaé w artykule ,Babysit-
ting Bertha”.

Earth |

maging Journal [styczen-luty 2014]

e ,Approaching
the Age of Per-
sonal Remote
Sensing” (zbliza
sie epoka osobi-
stej teledetekcii)

- przekonuje Mi-
ke Tully, prezes fir-
my Aerial Services
Inc. Jednym z do-
woddéw ma byé
postepujgca popularyzacja dronéw. Juz
w niedalekiej przysztoéci bedzie to tech-
nologia dostepna dla kazdego - jeéli nie
fizycznie, to chociaz wirtualnie. Na przy-
ktad po wniesieniu optaty bedziemy mo-
gli sterowaé dronem z naszego domowe-
go komputera i podziwiaé widoki, dajmy
na to, Kanionu Kolorado. Ale zdaniem Mi-
ke'a Tully’ego ta teledetekcyjna rewolucja
siggnie znacznie wyzej, bo az na orbite
okotoziemskq. Przyktady firm SkyBox czy
Planetlabs pokazujq, ze budowa konste-
lacji satelitéw obserwacyjnych nie wyma-
ga juz miliardéw dolaréw i jest osiggalna
nawet dla niewielkich start-upéw z Doliny
Krzemowe;j.

Inside GNSS [styczen-luty 2014]

eTrwa budowa
czterech syste-
méw nawiga-

cji satelitarnej,

a dwa kolejne
poddawane sq
gruntownej mo-
dernizacji. Nie
ma watpliwosci,
Ze ta mnogosé
satelitéw GNSS
utatwi pomiary w lasach, gérach czy mia-
stach. Wyzwaniem bedzie jednak precy-
zyjne pozycjonowanie, a to za sprawq
zréznicowanych parametréw poszcze-
gdlnych sygnatéw nawigacyjnych. Te i in-
ne problemy zwigzane z wykorzystywa-
niem wielu systeméw GNSS jednoczesnie
chce zgtebia¢ miedzynarodowy zespét
naukowcéw z projektu Multi-GNSS Expe-
riment. Jednym z celéw jest np. opracowa-
nie nowego standardu korekt. O innych
zamierzeniach oraz dotychczasowych
osiggnieciach mozna przeczytaé w arty-
kule ,Preparing the Ground for Multi-
-Constellation GNSS Science”.
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