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Skad taka anomalia?

tadystaw Baka, Elzbieta Jedrze-
W jewska-Filek oraz Jarostaw Smo-

lec z Biura Geodezyjnego BiS
w Andrychowie opisali w artyku-
le ,Z Géry Zar — pod gére” (GEODETA
9/2011) pomiary wykonane w potowie
2005 roku na gérze Zar w Beskidzie
Malym. Dzigki nim mozna bylo jedno-
znacznie stwierdzi¢, ze w miejscu rze-
komej anomalii grawitacyjnej, gdzie po-
no¢ samochody z wylaczonym silnikiem
jada pod goére, w rzeczywisto$ci mamy
do czynienia ze spadkiem drogi o po-

stepnieniu drogi do uzytku. Faktycznie,
ztudzenie optyczne pozwala przekonac
naiwnych o paranormalnym zjawisku,
iz samochdd jedzie pod gore z wylqczo-
nym silnikiem. Wielokrotnie w czasie
oprowadzania wycieczek, m.in. studen-
tow AGH piszqcych prace magisterskie
z pomiaréw przemieszczen, udawafo mi
sie ,,przekonac” uczestnikéw o tym ,zja-
wisku”. Chciatbym jednak poszerzy¢ te-
mat o faktyczne wyjasnienia, by uniknqc
pojawiajqcych sie czasami opinii o wadli-
wym wykonawstwie Iub blednym wyty-

_—

czeniu tego odcinka drogi. Temat ten jest
fachowo wyjasniony przez inz. Leona Bu-
bale w rozdziale ,,.Zaczarowana droga”
w monografii ,,30 lat eksploatacji Elek-
trowni Szczytowo-Pompowej Porgbka-Zar
1979-2009” [patrz ramka ponizej — red.].
Za autorami artykulu w GEODECIE réw-
niez namawiam do zwiedzania elek-
trowni (zaréwno podziemnej komory, jak
i zbiornika gérnego) oraz atrakcyjnej oko-
licy. Odradzam natomiast préby samo-
dzielnego badania zjawiska ze wzgledu
na bezpieczeristwo uzytkownikéw drogi. m

nad dwa metry. Jeszcze wiecej
$wiatta na to nietypowe zjawi-

sko w liscie do redakcji GEO- Zu(zu rowana drogu
DETY rzuca Jacek Czajkowski,
ktéry w latach 1967-2009 pra-
cowal w Zaktadzie Pomiaréw
Realizacyjnych OPGK Krakéw
—gléwnie przy budowlach hy-
drotechnicznych, w tym elek-
trowni Porabka-Zar: Temat zo-
stat nagtosniony na poczqtku
lat osiemdziesiqtych, w okresie
letniego sezonu ,,ogérkowego”,
juz po zakonczeniu budowy
Elektrowni Szczytowo-Pom-
powej Porgbka-Zar i po udo-

Budowe Elektrowni Porgbka-Zar rozpoczeto w drugiej potowie 1969 roku robotami przygotowawczymi
dotyczqcymi tworzenia tzw. infrastruktury budowy, do ktérej nalezata migdzy innymi nowa, typowo
gérska droga na gére Zar, gdzie miat by¢ wybudowany géry zbiornik elektrowni. W trakcie prac re-
alizacyjnych w roku 1969 prowadzonych przez KOPM Krakéw wytyczono droge z kontrowersyjnym
odcinkiem, ,gdzie samochody jadq pod gére”. Droge w obecnym ksztatcie wybudowano w 1971 r,,

za$ przedmiotowy odcinek w zakresie rzednych 480,00-477,25 (tzn. od przekroju 14 do 5 mapy sy-
tuacyjno-wysoko$ciowej tego odcinka) zostat z petng $wiadomosciq tak zaprojektowany i wykonany.
Uwzgledniono i wykorzystano maksymalnie istniejgce uwarunkowania terenowe, koszty realizacyjne
oraz spetnienie celéw transportowych, jakie narzucata budowa elektrowni. Droga ta miata stuzyé do
transportu wielkogabarytowych elementéw na gére Zar i z powrotem w trakcie budowy zbiornika.

Nie wnikajgc w szczegdty, odcinek drogi o dtugosci ok. 140 m wykonano w tzw. kontrspadky, to zna-
czy, ze droga na tym odcinku ma spadek podtuzny przeciwny do zasadniczego kierunku jazdy, wyko-
rzystujgc maksymalnie uwarunkowania terenowe do uzyskania na obu sgsiednich zakretach (2 x 180°)
odpowiedniej szerokoéci i promienia skretu majgcych zapewnié

w trakcie budowy poruszanie sig transportu wielkogabarytowego.
Aby zachowaé ciggtosé pochytosci, trzeba bytoby nizej potozo-

ny zakret i nastepujgcy po nim odcinek drogi podnie$c i poszerzyé,
a to bytaby juz gteboka, niebezkonfliktowa i kosztowna ingerencija
w lokalny gérotwér. Zatgeczona mapka geodezyjna pochodzgca

z czaséw budowy, a zweryfikowana pomiarami geodezyjnymi wy-
konanymi w 2007 roku przez grupe pomiarowg OPGK Krakéw pod
kierownictwem mgr inz. Jolanty Figury, niech bedzie dowodem istnie-
iqcej fizycznej rzeczywistosci. Tak wiec wszystko sie zgadza, w tym
miejscu nie zachodzq ,tajemne zjawiska”, a ,karkotomne” ttumacze-
nia w niskiego lotu prasie i wydawnictwach nie sq prawdziwe.

Autor podziela poglad, ze infrastruktura terenowa stwarza silne wraze-
nie jednolitej pochytosci w kierunku gérnego zakretu. Ponadto przed
wybudowaniem na dolnym zakrecie parkingu i petli autobusowej (tzn.
przed korektami tego terenu) efekt byt nieporéwnywalnie silniejszy.
Znajqc historyczne uwarunkowania, zatozenia i cele projektowe, fakty
geodezyjnych pomiaréw oraz dodatkowe dwa inne prawa fizyki ele-
mentarnej, jeste$my w stanie logicznie wyttumaczyé i zrozumieé ten
ewenement turystyczny. Autor sam jest w stanie przytoczy¢ kilka wersji
(bez opisywanej) ttumaczqcych ,zjawisko jazdy samochodéw pod gé-
re”, kiére stworzyli ,przekonani inaczej” lub tez przewodnicy - w ra-
mach marketingu turystycznego, ale jest fo juz temat na inne opowia-
danie. | jeszcze jedno: jest faktem, Zze na tym odcinku drogi doszto do
niematej liczby kolizji drogowych, kiedy kierowcy, sprawdzajqc, w kté-
rq strone jedzie pojazd, zapominali o innych uzytkownikach drogi.

Bubata L., 30 lat eksploatacji Elekirowni Szczytowo-Pompowej Porgbka-Zar 1979-2009, 5. 23-24,
Migdzybrodzie Bialskie 2009 [skroty od redakei]
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