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Misja EGNOS

Galile®

Poland

Istniejace systemy nawigacji satelitarnej (amerykanski
@) | nt GPS i rosyjski GLONASS), mimo ze zaspokajaja potrzeby
wielu spotecznosci uzytkownikow i sprawdzaja sie

w réznych sytuacjach, posiadaja jednak pewne wady. Podstawowym pro-
blemem jest brak nad nimi cywilnej i miedzynarodowej kontroli.

TomAsz MICHALOWSKI

Z aréwno GPS, jak i GLONASS sa
systemami pierwszej generacji i nie
posiadajg zadnych dodatkowych syste-
méw wspomagajacych. Z tego powodu
nie zaspokajaja potrzeb cywilnych $rodo-
wisk lotniczych co do jakosci obserwacji
satelitarnych wykorzystywanych przy la-
dowaniu. Rosngca potrzeba zwickszania
precyzji i doktadnosci przeprowadzanych
pomiardw (a w szczegdlnosci spetniania
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bardzo rygorystycznych wymagan) przy-
czynila si¢ do stworzenia i wprowadzenia
w zycie regionalnych Satellite Based Aug-
mentation Systems, czyli satelitarnych sys-
teméw wspomagajacych obecnie pracuja-
ce systemy globalnej nawigacji satelitarne;.
W ten spos6b narodzit sic EGNOS (Eu-
ropean Geostationary Navigation Overlay
Service). Stanowi on dotychczasowy eu-
ropejski wkiad do koszyka GNSS (Global
Navigation Satellite Systems), a jednoczes-
nie pierwszy krok w kierunku Galileo —
niezaleznego, a zarazem w pelni kompa-
tybilnego z GPS/GLONASS globalnego

systemu nawigacji satelitarnej.

Wieksza precyzja i wiarygodnos¢
Gléwnym zadaniem misji EGNOS
jest wdrozenie systemu, ktdry przyczy-
ni si¢ do zaspokojenia potrzeb uzytkow-
nikéw w wielu aspektach nawigacji sa-
telitarnej. Jako ,nakladka ulepszajaca”
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(overlay augmentation) na GPS i GLO-
NASS, za posrednictwem satelitéw geo-
stacjonarnych EGNOS transmituje na
czestotliwosci L1 sygnaty podobne do
nadawanych przez GPS. Zawieraja one
informacje o wiarygodnosci (czyli okres-
lajg jako$¢ wyznaczonej pozycji) oraz po-
prawki réznicowe do sygnaléw emito-
wanych przez satelity GPS i GLONASS,
wlasne satelity geostacjonarne oraz sateli-
ty pokrewnych systeméw wspomagania
(oczywiscie pod warunkiem, ze mogg by¢
odbierane przez uzytkowni-
ka GNSS-1 znajdujacego si¢
na obszarze funkcjonowa-
nia EGNOS). Zgodnie z za-
fozeniami EGNOS zwiek-
SzZy precyzje¢ wyznaczania
pozycji obiektéw, spetniajac
rygorystyczne kryteria cia-
glosci, dostepnosci i wiary-
godnosci.

Przeznaczenie EGNOS-a
EGNOS z definicji cha-
rakteryzuje si¢ lepszymi pa-
rametrami niz samodzielne
systemy globalnej nawigacji
satelitarnej. Dlatego znajdzie zastosowa-
nie w lotnictwie (we wszystkich fazach
lotu, nawet przy manewrach ladowania
precyzyjnego) i stanie si¢ w przysztosci
podstawowym zrédtem danych nawiga-
cyjnych na pokfadach samolotéw cywil-
nych. Réwniez w aplikacjach morskich
bedzie wykorzystywany jako gtéwne
zrédlo informacji o polozeniu jednost-
ki na oceanach, innych wodach otwar-
tych i przybrzeznych, §rédladziu oraz
w portach. Szeroka game zastosowan
znajdzie takze w przypadku nawigacji
ladowej. Juz dzif istnieje wiele rozwi-
jajacych si¢ aplikacji wykorzystujacych
nawigacje satelitarna i sieci telefonii ko-
moérkowych w celu wyznaczania pozy-
gji i zarzadzania flotami pojazdéw, sle-
dzenia tras poruszajacych si¢ obiektéw,
tworzenia serwiséw ratunkowych czy
tez dziatania informacji turystycznej.
Gdy tylko system osiagnie pelna opera-
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cyjno$¢ (wedtug European Satellite Ser-
vice Provider — od drugiego kwartalu
2005 r. — www.essp.be), bedzie zapewne
szeroko stosowany w kolejnych dziedzi-
nach. Poza wykorzystaniem do okresla-
nia pozycji EGNOS zapewni skale od-
niesienia czasu — globalna i stabilna na
poziomie kilku nanosekund wzgledem
uniwersalnego czasu koordynowanego
UTC. Przyczyni si¢ to do synchroniza-
gji czasu sieci telefonii komérkowych,
VSAT (Very Small Aperture Termi-
nals), sieci elektrycznych, a wraz z ser-
wisami GSM/UMTS - do powstania
wielu nowych ustug.

Zasieg EGNOS-a

Zaspokojenie wymagan stawianych
przez lotnikéw (a wiec takze i innych
— mniej wymagajacych uzytkownikéw)
zapewni serwis nawigacyjny pozwalaja-
cy na wykorzystywanie go w kazdej fazie
lotu i ladowania na catym terenie ECAC
(European Civil Aviation Conference).
Strefa ta (patrz rysunek) obejmuje Flight
Instrument Regions (FIR), za ktére
odpowiedzialne s3 kraje czlonkowskie
ECAC (mi¢dzyrzadowej organizacji
powstalej w 1955 roku, ktérej gtéwnym
celem jest promowanie cigglego rozwo-
ju bezpieczeristwa, wydajnosci i utrzy-
mywania europejskiego systemu trans-
portu powietrznego — www.ecac-ceac.
org). EGNOS posiada réwniez poten-
cjalne mozliwosci oferowania swoich set-
wiséw na calym terenie znajdujacym si¢
w zasiggu transmisji satelitdw geostacjo-
narnych, a wiec takze w péinocnej Afry-
ce oraz wschodniej czgéci Rosji.

Interoperacyjnosc¢ SBAS

Regionalne systemy wspomagania
satelitarnego — SBAS (tzn. europejski
EGNOS, amerykariski WAAS — Wide
Area Augmentation System oraz japoriski
MSAS — Multi-transport Satellite based
Augmentation System) s3 ze soba w pelni
kompatybilne. Dzi¢ki zawartemu poro-
zumieniu MOPS (Minimum Operatio-
nal Performance Standards) uzytkownicy
moga wykonywa¢ pomiary odbiornikami
wykorzystujacymi sygnaty SBAS nieza-
leznie od dziatajacego na danym terenie
systemu.
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